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LA MOTORIZZAZIONE MINORE 
L'origine del motore a scoppio 

dalla leggenda alla realtà 
Precise documentazioni ascrivono a Barsanli e Mattcucci il primo motore futi donati te con miscela 
ili gas esplosivi - 1 pionieri della motocicletta - La nascila dello scooter e le vicende del suo sviluppo 

IP'A: UN TENTATIVO 

S o a b b r a c c i a m o con u n o D a i m l c r a v v e n u t a v e r s o il 
s g u a r d o la M o n a dui m o t o - lli8(i di c u i si c o n s e r v a t u t -
c ie l i sn io o de l m o t o r e a s c o p - ' t ' o r a u n m o d e l l o , m e n t r e la 
p i o in g e n e r e o.->serviamo c o - F r a n c i a s o s t i e n e c h e g i à ne l 
m e n e l v o l g e r e d i u n s e c o l o 1BU3 P e r r e a u x b r e v e t t ò ed 
si è p a s s a t i d a l l a fase d i log- a p p l i c ò u n m o t o r e su u n vo-
g e n d a a d u n a l e a l t à c h e f o r - , l o c i p e d e M i c h a u x . Ne l 11132 
he gl i s t e s s i p r e c u r s o r i n o n si p a r l a di M i l l e t c h e c o s t r u i -
a v r e b b e r o a v u t o l 'ai d i r e d i s e e u n v e i c o l o a d u e r u o t o il 
i m m a g i n a r e e d i p r e v e d e r e cu i m o d e l l o si t r o v a no i C o n -
l ' i m m e i w ) o benef i co s v i l u p - i s o r v a t o r i o d e s A r t s e t M é -
])0 c h e la m o t o r i z z a / i o n e t i e r s d i P a i i g i con il m o t o i e 
a v r e b b e p e n t i t o a l m o n d o i n - s t e l l a r e a c i n q u e c i l i n d r i 
t e r o . c o n t e n u t o n e l l a r u o t a p o s t o -

N o n s a r à m a l o q u i n d i , p r i - i r i o r o . D o p o lo c o m p l e s s o o 
m a di p a g a i e in ra.--,egna l o ' s t r a n e c o n c e z i o n i c o s t r u t t i v e 

'.->iiiupp>> «-• in M i a o i u i n u n o ' d i q i ^ t ì u o m i n i M giuiu>e 
p i o t a e.-,-.o ì a g g i u n t o iti q u o - ' n e l lfì9l. e p o c a in cu i la m o -
:-ti u l t i m i a n n i d a l l a m o t o c i 
c l e t t a ì i c o i d u i e q u e g l i u o 
m i n i c h e s u p e r a n d o e n o r m i 
d i l l i co l tà d e t t e r o v i t a a l p i ù ' 
s t i a o r d i n a n o m e z z o d i t r a 
s p o r t o d i cu i ogg i si s e r v e } 
l 'urnaii ' t ;" ' . 

P u r t r o p p o lo s p i r i t o n a z i o 
n a l i s t i c o d i m o l t i s c r i t t o l i e j 
s t u d i o s i h a c e r c a t o i n t u t t i r 
m o d i d i d o c u m e n t a r e a n c h e 
itf m o d o p o c o l ec i to la p r io -1 
i | t à d e l l a i n v e n z i o n e de l m o 
t o r e a s c o p p i o . I p i ù a c c a - ' 
n i t i in q u e s t a c o n t o s a s o n o 
s e m p r e s t a t i i ""rancori e d i n | 
p a r t i c o l a r e i t e d e s c h i , i q u a l i 
s o n o i n t r a n s i g e n t i n e l l ' a t t r i -
b u i r e a O t t o e L a n g e n il pi i-
m o b r e v e t t o e la p r i m a c o 
s t r u z i o n e d e l m o t o r e e n d o 
t e r m i c o , c o m e de l r e s t o a n 
c h e i f r a n c e s i s o s t e n g o n o c h e 
fu il l o r o c o n n a z i o n a l e I3eau] 
d e Roclu is . In v e r i t à n o n è , 
m o l t o f a c i l " e s s e r e c a t e g o - l 
r i c i i n q u e s t o c a m p o e d i - j 
s c o n o s c e r e i m e r i t i d i m o l t i ; 
u o m i n i c h e c o n t r i b u i i o n o s ia j 
p i n e in m i s u r a m i n o r e a l i a i 
r e a l i z z a z i o n e d e l l a s t r a o r d i - i 
n a r i a m a c c h i n a c l i c Ita n v o - j 
l u / i o n a t o la v i t a d e i p o - j 
p o h . A s o s t e g n o d e l l a n o - l 
s t r a t es i p o l i a m o d i r e che l 
d o p o m i n u z i o s e r i c e r c h e d i ' 
a u t o r e v o l i s t u d i o s i s i è p o t u - ' 
t o s t a b i l i r e c o n suf f i c ien te , 
d o c u m e n t a z i o n e c h e i n da t a} 
13 m a g g i o 1U.34 g l i i t a l i a n i 
E u g e n i o B a r s a n t i o Fel ice. ' 
M a t t e u c c i o t t e n e v a n o da l l ' u f 
ficio b r e v e t t i i n g l e s e il p r i m o 
d o c u m e n t o ufficiale e s i s t e n t e 
s u l l a c o s t r u z i o n e d e l m o t o r e 
l a c u i p o t e n z a m o t r i c e e r a 
p r o v o c a t a d a l l ' e s p l o s i o n e d i 
g a s . 

// primo brevetto 
Il p r i m o m o t o r e B a r s a n t i -

M a t t e u c c i v e n n e c o s t r u i t o 
d a l l e officine B e n i n i , f ede l e 

no, C a r c a n o o l ' ig i iu d i M i - E d o a r d o B i a n c h i , il q u a l e , 
l ano . F i g m i c o s t r u ì la p r i m a 
m o t o c i c l e t t a i t a l i a n a c h e m i 
se in c o m m e r c i o v e r s o la fine 
de l 1898. I « b i c i c l e t t o a m o 
t o r e » v e n i v a n o c o s t r u i t i n e l 
la s t c -xa officina F i g m i in via 
M o s c o v a 70 a M i l a n o . F u r o 
n o m o l t o a p p r e z z a t i d a l p u b 
b l i co p e r la .solida e d a c c u 
r a t a c o s t r u z i o n e de l t e l a i o e 
p e r la p r a t i c i t à d e l l ' u s o . I n 
fine gli a l t r i d u e c o - t i l i t t o r i , 
C a r c a n o di M i l a n o e Rosse l l i 
d i T o r i n o m e t t e v a n o in c o m 
m e r c i o con n o t e v o l e succes so 
de i m o t o r i n i d i p iccola c i l i n 
d r a t a s t a c c a t i d a l l o b i c i c l e t t e . 

I.'IIIIIÌLC del nostro parco motociclistico alla Iute del 1951 

r e a l t à i n . I l c o s t r u t t o r e t o r i n e s e con il 
s u o .socio C a s t e l l a z z i , ne l 

toc ic lo t t . i e u n a 
q u a n t o e . i s t o n o suff ic ient i 
a t t e s t a z i o n i d i u o m i n i c h e 
h ; . n n o p r o v a t o q u e s t i p r u n i 
m e z z i c o m e la b i c i c l e t t a 
a m o t o r e d e i t e d e s c h i H i -
d e b r a n c l - W o l f m u l l e r , c h e la 
f e c e r o b r e v e t t a r e e c o s t r u i r e 
a M o n a c o il 17 a p r i l e 1801 e 
la m i s e r o in c o m m e r c i o con " o l h e b b e u n „ r a n d o 

d i s c r e t o s u c c e s s o , e s p o r t a n d o 
a l b r e v e t t o i n g l e s e d e l 13 ! a c i o p o b r e v e t e m p o a n c h e in 
m a g g i o d e l 1854. A l t r i v a l i d i -
d o c u m e n t i s o n o la m e m o r i a 
p r e s e n t a t a d a i d u e i n v e n t o r i 
p r e s s o l ' A c c a d e m i a d e i G i r o -
ghfici d i F i r e n z e , d o v e v e n i -

1902, m i - e in c o s t r u z i o n e u n 
m o t o v e i c o l o d i 1 e 3 /4 d i c i 
l i n d r a t a , ii e L i l l i p u t » c h e fu 
s e g u i t o d a a l t r i t ip i d i p o 
t e n z a s u p e r i o r e c o m e l'< O p -
t i m u s > d i 5 c a v a l l i . C o n q u e 
s t i t ip i d i m o t o v e i c o l i K o s -

s u c c e s 
so p o i c h é , a v e n d o in iz io le 
p r i m e c o m p e t i z i o n i s p o r t i v e 

I t a l i a . Un a n n o d o p o il f r a n - e b b e m o d o d l c o g H e r e d L . l l e 

cese B o l l e e m e t t e v a in c i r - \ . ^ v j t t o d c n c „ a m ^ _ 
c o l a z i o n e u n « c i c l o - a u t o m o - | „ l c r a n l e a - n s a , J l a S u ^ _ 
b u e » , c h e p e r o e b b e p o c a f o r - ; M o n c e n i , l o d e J 1 9 0 2 ; i n f a U Ì 

vano descritti in modo chiaro ^qu^nto^uaria i S ' 1 2 3 c h i l o m e t r i d e l l ' a r d u o 

d o p o a v e r c o s t r u i t o il q u a 
d r i f i d o a d u e pos t i , l anc iò 
su l m e r c a t o u n a m o t o c i c l e t t a 
a l l a q u a l e e i a a p p l i c a t o u n 
m o t o r e Do D i o n di CV 1 e 
3/4, m a in s e g u i t o rea l i zza 
u n s u o m o t o r e d a 2 c a v a l l i . 
A n i ho la Pi- inet t i e S t u c c h i 
c o s t r u i r o n o u n a m o t o c i c l e t t a 
d a 2 c a v a l l i con d i s c r o t o s u c 
cesso . Da q u e s t o p e r i o d o in 
poi è un f ior i re di c o s t r u t t o r i 
di q u e s t e p r i m o m o t o c i c l e t t e 
c h e d o v e v a n o e s t e r o lo a n t e 
n a t o d e l c i c l o m o t o t e i n o 
dor i lo . 

La trasmissione a catena 
Nel liKKJ a n c o r a u n a l t r o 

t o r i n e s e , il Q u a g l i o t t i . p o r t a 
va u n a i n t e r e s s a n t e i n n o v a 
z ione n e l l a t r a s m i s s i o n e a p 
p l i c a n d o a l p o s t o d e l l a c i n 
g h i a u n a c a t e n a c h e d a l l a 
p o d a l . e r a a n d a v a a l m o t o r e 
ed u n a .seconda c a t e n a c h e 
c o l l e g a v a il p i g n o n e de l m o 
t o r e con il m o z z o d e l l a i u o t a 
pos te i l o i e . R i c o r d i a m o a n c h e 

M o l l o : d i M i l a n o che , c o 
s t r u e n d o m o t o c i c l e t t e c o n 
m o t o r e S a t o l o a ih 2 e 1/4, 
d o v e v a n o allerinat.->i .specie 
po r la l o r o a t t i v i t à s p o r t i v a . 
C o n c l u d i a m o r i c o r d a n d o i 
n o m i de i c o s t r u t t o r i Rodo l fo 
M u s s o e F r a n c e s c o P a s s o n i 
di T o n n o ; q u e s t ' u l t i m o a v e 
va a p p l i c a t o a l s u o m o t o r e 
d a 2 c a v a l l i u n t a m b i o d i 
\ e l o i i t u . F e r r a r i s d e d i c ò m o l 
ta a t t e n z i o n e a l l a t r a s m i s s i o 
n e a c a t e n a e a d u n t i p o di 
c a m b i o ih v e l o c i t a . 

Inf ine ne l 1!M)4 Burnì in p e r 
fez iona il s u o m o t o r e d a 2 
c a v a l l i e m e z z o a p p l i c a n d o 
t a n t o la v a l v o l a d ' a s p i r a z i o 
n e c o m a n d a t a , c o m e u n a v a l 
vo la a u t o m a t i c a . N a U n a l -
n i ' -n te a n c h e a l l ' e s t e r o e i a m 
g l a n d e -^viluppo r m d i i s t i . a 
m o t o r i s t i c a c h e p r o d u s s e d e 
gli i n to i e s . - an t i m e z z i m e c c a 
n ic i . B e n p r e s t o p e r ò l ' I n 
g h i l t e r r a e b b e la s u p r e m a z i a 
in q u a n t o g l i i n g l e s i c o s t r u i 
v a n o d e i m e z z i b e n rif ini t i e 
di d i v e r s i t ip i c h e n o n e b b e 
r o difficoltà a c o l l o c a r e su i 
v a r i m e r c a t i m o n d i a l i . Po i 
v e n n e a n c h e la c o n c o r r e n z a 
a m e r i c a n a e d o v e t t e r o p a s 
s a r e p a r e c c h i a n n i p r i m a cl ic 
in I t a l i a si i n i z i a s se la c o 
s t r u z i o n e d i m o t o c i c l i c h e 
n o n t a r d a r o n o p e r ò a d a f fe r 
m a r s i , con lo s v i l u p p o d e l l e 
c o m p e t i z i o n i s p o r t i v e , in t u t 
to il m o n d o . 

L'evoluzione delle cilindrate 

no , d o b b i a m o q u i i (o id . iu ' J . i f l e rn i . i r s i in s e g u i t o a l r a i d 

p iù p r a 
t i c o la fo rza m o t r i c e a v a 
p o r e . D o p o i fel ici r i s u l t a t i 
o t t e n u t i d a l l a l o r o i n v e n z i o 
n e n e l 1800 B a r s a n t i - M a t -
t e u c c i c o s t i t u i v a n o la S o c i e 
t à A n o n i m a d e l N u o v o Mo
t o r e e m e n t r e q u a t t r o n n n ; 

d o n o B a r s a n t i si t r o v a v a in 
B ' 
c o n 
l a c o s t r u z i o n e in s e r i e de l 

so l i 43 a n n i . L a S o c i e t à e b b e 
v i t a difficile e n o n t a r d ò a 
s c o m p a r i r e e c o n e s sa v e n n e 
d i m e n t i c a t a b e n p r e s t o a n 
c h e l ' i n v e n z i o n e d e i d u e 
s c i e n z i a t i i t a l i a n i . 

T r e a n n i d o p o i t e d e s c h i 
O t t o e L a n g e n p r e s e n t a r o n o 
a P a r i g i c o n m o l t o s u c c e s s o 
u n m o t o r 
d e t t a d e 
c o p i a d 
M a t t e u c c i . t u t t a v i a da q u e l ? 

m o m e n t o e p e r m o l t i a n n i !a 
p a t e r n i t à de l m o t o r e a s c o p 
p i o v e n n e a t t r i b u i t a ai t e d e 
sch i e d o v e t t e p a s s a r e m o l t o 
t e m p o p r i m a c h e 13 p a z i e n t e 
o p e r a d i r i c e r c a d i i l l u s t r i 
s t u d i o s i r e n d e r e g ius t i z i a ai 
d u e i t a l i a n i . G i u n t o r . c o n o -
s c i m e n t o c h e si è c o n c l u s o 
l ' a n n o s c o r s o , con i g r a n d i f e 
s t e g g i a m e n t i de l ceMomi- ' .ó 
d e l l a f a m o s a i n v e n z i o n e , n e 

c i c l e t t a ne l 1P.98 a d u n m o - ( t e r 7 e n e I I a c a t e f , o r i n t u r i s m o 

d e l l o c h e c o n s i s t e v a in u n , j d o r i S p e l t i v a m e n t e 
p icco lo m o t o r e a p p l i c a t o s u l - , » * £ 
la r u o t a a n t e r i o r e il cu i c o n - , o 

c o t t o c o s t r u t t i v o r e s i s t e t t e . . . . . . 
. ,• „ • : „ , : , „ , „ m o n d o t t i con u n o d i q u e s t i 

p e r c i r ca v e n t i a n n i , i m i t a t o , * 
i i • . . . : :~„ i«~; mezz i c o m p i v a u n r a i d T o n 

da d i v e r - i c o s t r u t t o r i i n g l e s i . ' 
q u a l i le C a s e R o v a i Enfìold I p o - N a p o l i a t t r a v e r . - r m d o i A -
e R a l e i g h . m a i W e r n e r ne l D r , U 7 / r ' <> pe i c o r r e n d o _ u n t o 

n a r o n o il m o t o r e a l , 1 ^ di 2600 c h i l o m e t r i . S e m -
Di t e l a i o in b a s s o . ! P r c n c l m i Rosse l l i c o m p i 

uto o c c u p a i i ii c-
£ 0 ' d o il n u o v o r e c o r d d e l l a S a s 
D i o n 

e lg io p e r p r e n d e r e a c c o r d ì i ] n n < ; n ^ 
in u n a officina d i L ieg i P ^ c è n t V o d< 

j j c o s t r u z i o n e in s e r i e d e l ! , . . , 
m o t o r e , v e n i v a c o l p i t o d a t i - . P o s t o c l , e d c . r c = ; 

l o e m o r i v a in p o c h i g . o r n ; a f n c o r a a« ^ , r i , « ' 
• a r . o a m c n t e , „ _ , , , , , « i-

p e r f e z i o n a t o u n m o t o - ;™l!e; de l l a f a m o s a bas i l i ca in 
la t e s t a s m o n t a b i l e 9 « - R o « e l h fu il p r i m o a 

va u n ' a l t r a i m p r e s a s t a b i l e n 

i - S u p e r g a r a g g i u n g e n d o il ìo rn i 
t e m p o r a n e a m e n t e . D e 

? e C c o n la t e s t a s m o n t a b i l e / - » - ™ ' • « ^ " e i u t u n p r i m o a 
c h e r i v e l ò u n a p o t e n z a m a g - c o s t r u i r e m o t o r x l e i t e con t e 
n o r e de i suo i p r e d e c e s s o r i p a i o a p e r t o c h e e r a n o d e s t : -
cnsi Wi r n e r d e c i s e d i a p p h - n r , t " ' , ; ! c s i g n o r e . 
c a r e a l l e s u e b i c i c l e t t e :1 m o - 1 In q u e l l a s t e s s a 
t o r e de l c o n n a z i o n a l e . Q u e - • a l t r o g r a n d e c o - ' r u t t a r 
s t a . in b r e v e , la s t o r i a d K | c o m i n c i a v a a d ìmoor-^. 

c h e q u e s t o eccez ion ih- n u / / o 
di t r a s p o r t o e b b e m i g i n o in 
I n g i i i l t e r r a n e l l!)ir." 

I l p r i m o t e n t a t i \ . . chi lo 
s c o o t e r fu u n a s t i m a ì o m i i 
d i m o t o c h e g l i ingles i i inu
m a r o n o « M o t o - F n p » che 
v e n n e p r e s e n t a t a m i l ' i n 
a l l ' O l i m p i a d i L o n d r a . Si 
t r a t t a v a d i u n t t inc ln» 'li 
p icco le d i m e n s i o n i n . n te la io 
a p e r t o a c u i e r a st ito impli
c a t o u n m o t o r e di h i poti n -

Sabato pubbli
cheremo un servi
zio sui problemi 
dei micromotori. 

' . ^ ^ ^ ^ ^ » ^ ^ » » ^ ^ ^ • ^ • ^ • ^ ^ • ^ ^ • ^ ^ 

Si p a s s ò q u i n d i p r o g r e s s i 
v a m e n t e d a l m o t o r e d i p ic 
co la c i l i n d r a t a s i n o a l l a c o 
s t r u z i o n e d i m a c c h i n e o l t r e ì 
1000 c i n e , i n a il c o n t i n u o p e r 
f e z i o n a m e n t o tecnici» p o r t o 
n u o v a m e n t e a l l a r i d u z i o n e 
d e l l e c i l i n d r a t e c h e r i m a s e r o 
s u l l a m e d i a d i 500 en ic . P o ; . 
n e g l i a n n i d e l l ' u l t i m o d o p o 
g u e r r a , e b b e in iz io la g r a n d e 
a scesa d e l m o t o c i c l i ; m o l e g 
g e r o d i c u i no i n o - t r o P a e s e 
è s o r t a u n a g r a n d e i n d u - t r i a 
c h e -i è affé: m a t a in t u t t o iì 
m o n d o p e r la q u a l . t à e l ' ec 
c e l l e n z a d e i suo i p r o d o t t i . 

Ne l p e r i o d o p o s t - b e l l i c o u n 
a l t r o g r a n d e a v v e n i m e n t o è 
p a s s a t o a l l a .storia c o n la c o 
s t r u z i o n e d o l i o ccoote»* c h e in 
p o c o t e m p o , p e r m e r i t o de i 
c o s t r u t t o r i i t a l i a n i , h a r a g 
g i u n t o u r o s v i l u p p o e d u n a 
p e r f e z i o n e c h e a n c o r a oggi 
o c c u p i il p r i m o p o s t o t r a i 

e n o c a u n c o s t r u t t o r i m o n d i a l i . Anche-
i n - { s e lo s c o o t e r è la t ip i ca 
er-v, e s p r e s s i o n e de l l a v o i o i t a l i a -

l o m p m t o n e l 1019 d a B i r 
m i n g h a m a L o n d r a . In F r a n 
cia i n t a n t o g l i a m e r i c a n i 
o r a n o r i u sc i t i a d i m p o r s i con 
d i v e r s i m o d e l l i c o m e F« A u -
topiod », il « N o r - e - c a r », m a 
in p a r t i c o l a r m o d o si a f f e r m ò 
la - S c o t a m o t a » d e l t i p o 
A B.C. c h e d e t t e p e r s i n o o r i 
gino a l l o « S c o t a m o t a C l u b ». 

M a l g r a d o q u e s t o l u s i n g h i e 
ro a l l e i i n a z i o n i n e g l i a n n i 
ohe s e g u i r o n o lo s c o o t e r e b 
be u n a v i t a p o c o fe l ice o ne l 
v o l g o l o di p o c h i a n n i v e n n e 
d i m e n t i c a t o . 

L o s c o o t e r r i c o m p a r e n u o 
v a m e n t e d o p o c i r c a 17 a n n i di 
ob l ìo e fu a d o p e r a d e g l i 
osci c i t i a l l e a t i c h e lo u s a r o 
no d u r a n t e l ' u l t i m a g u e r r a 
spec i e noi r e p a r t i p a r a c a d u 
t i s t i il m i i m p i e g o corno 
m e z z o p r a t i c o d i t r a s p o r t o si 
r ivo lò e c c e l l e n t e . 

P o c h i a n n i d o p o il conf l i t to 
e p r e c i s a m e n t e ne l 15)47 in 
I ta l i a lo s c o o t e r e b b e il s u o 
m a g g i o r p e r i o d o d i s p l e n d o 
r e ; tu p o r m o n t o d e l l a « Ve
spa . c o s t r u i t a d a l l e officine 
P i a g g i o i ho s u s c i t ò l ' a m m i 
r a / i o n e e l ' i n t e r e s s o d i t e c 
n ic i od a p p a s s i o n a t i a l S a l o 
n e doM'Aut .omohi lo d i G i n o -
v i a . Q u a s i c o n t e m p o r a n e a 
m e n t e v i d e la luco la * L a i n -
L i e t t a •, c o s t i u i t a s u v a s t a 
-.cala neg l i s t a b i l i m e n t i de l l a 
I n n o c e n t i d i L a m b i a t e c h e 
e n t r ò b e n p r e s t o in c o n c o r 
r e n z a i-oii ia C a s a di P o n t e -
ile, a. 

Da i i ea o t t o a n n i q u e s t i 
o n o i m a g g i o : ì c o m p l e s s i i n 

d o - t i laìi c h e p r o d u c o n o gli 
-cootoi s p i ù be l l i e p e r f e z i o 
na t i c h e h a n n o c o n q u i s t a t o 
i ma"L,,i<>i i m e i c a t i de l m o n d o . 

A l g r a n d e s u c c e s s o dogl i 
s e o o t o t s s e g u e a b r e v e s c a 
d e n z a q u e l l o de i m i c r o m o 
to r i " d e l l e p icco lo c i l i n d r a t o 
c h e b e n p r e s t o si a f f e r m a r o 
n o con io p r a t i c i e d e c o n o m i 
ci mezz i (li t r a s p o r t o p o p o l a r i 
de l l o cu i v a s t e a p p l i c a z i o n i e 
c a r a t t e r i s t i c h e a v i e m o a n c o 
ra o c c a s i o n e di p a r l a r e nei 
n o s t r i p i o — i m i a r t i c o l i . 

DOMENICO ALLEGRETTI 

I a ni;iechi!iii.s;i concezione della prima motocicletta costruita «lai tedesco fìotllieb Unimler nel 
I.HN.S a cui l.i niiixxior parie dci;ll storiografi attribuisce la priorità dell'invelinone 

OGGI: ?,\ì>0 Km. ORARI ZA C V 1,25. D o n » q u e s t a 
p r i m a a p p a r i z i o n e i h - n >n 
a v e v a a n c o r n u l l a r i n ' i n u n o 
con lo s c o o t e r de i no t u g io r 
n i . n o n s e n e p a r l ò nifi nei-
d i v e r s i a n n i , m n l g n 1 > che m 
A m e r i c a fo s se ro i t i t ( e m 
p i u t i d i v e r s i s t u d i <> c o n e 
rà g i u n g e r e a l l! '! > peri ho 
lo s c o o t e r faccia un \ o l ien
t e la s u a a p p a r i z i o n i nel c o n 
t i n e n t e cu i o p e o ed .l'i.i l a ino 

// Club « Scotamota » 
Il n u o v o m e z z o th t. i p ir

to e b b e a b b a s l a n z i . ' i c i i s - o 
ed il s u o m a g g i o r p n o d o di 
fot l u n a si v e n f i i o ; a i. 
1921 ed il 192:i. Il t.t. . ^ l i 
ni q u e l ! ' e p o c a ni i .v •> i. 
g u s t o d" l p u b b l i ! o pi l.i 

« S c o t a m o t a > A . B C . di i >-
s t r u z i o n e a m e r i c a n i <'',•• a l 
c u n e s t a m p e d i qii ' i ti mpi 
ci p r e s e n t a n o m o n i •• • d a ' -
le bo l l e e c e l e b r i d<'i>ne d< I-
l ' epuca . 

T i a gli s c o o t e i s ;< ,; not i 
f u r o n o q u e l l i t r a n e i i L u 
m e n . i bic ic l i de l l i l a b b n -
ca C h a r r o n , il t i p o m o n o p a t 
t i n o * B l a u s e u r ». Cut i n g l e s i 
n o n f u r o n o s e c o n d i , anz i con 
V' A u t o - f l l i d c r > il c u i p r o 
filo e c a r a t t e r i s t i c h e s i a v v i 
c i n a n o più di t u t t i ag l i s c o o -
t e i s m o d e r n i , e b b e m o d o di 

SECONDO I DATI UFFICIALI IN PROPORZIONE DELLE MACCHINE CIRCOLANTI NEL '53 

Le autovetture hanno provocato il triplo 
di incidenti stradali nel confronto del motocelcoll 

AlPenonne aumenlo della circolazione deve far seguito la costruzione di una rete stradale adeguata 
La necessità di una regolamentazione segnaletica che si ispiri alle norme internazionali di Ginevra 

Un magnitico modello da competizione, prodotto da una delle nostre industrie motociclistiche, che 
lia permesso di affermare in tutto il mondo il valore e la tecnica del lavoro italiano 

Ormai noa . otti uva no-]ctdcnza >• C'oe clic su 114.571 
vita per un'in ii che ull'au-,incidenti verificatisi in Italia 
mento della i >-co1azioiic dinicl ì'jy.i oltre 40.(100 tnterc.s-
«t/fo»?eicoIi f ^r sponde nn\.ann le autovetture (22,4 T* 
rilevante ed ì.-itrcsnonaMe .Irli'm'ero p i reo circolante) 
numero di » < d'-nti strada-'mentre 3S 000 circa interca
li. Il dramma' < > bilancio si[.-ano t mo'oretcoFi che, n e l l o 
basa su da'- 'tintici com
pilati e puhh' i iti da> rari 

> bilancio MJ. -GJIO i m o ' o r e t c o F i che 

Tfc,..o p e r i o d o , rapprcscntn-

enti tnterer .r* 
rivista « D o c " 
cura della i 
Con. - ig l to : ' 
d u b b i o vi j , •'> 

. compre fa la 
•> itti • ed la a 
e-.idenza del 
' •}• yrx-ifl 

> f-crc rull'e-
sattezza riHv i ;rc clic pur
troppo <on<> . :~ccltibili d: 
aumento pò c : •• « gl i u l t i m i 
d a t i r i s a l g o ! •> < 
addietro. 

In propoli ' i 
te r i l e v a r e t e ., 

r a n o i! C/,3 ','., del parco cir
ro'ani e. 

L'aumento del traffico 
li chr porta a rjatare la 

'eyncnda, purtroppo erronea
mente molto d'iju^a. secondo 
\ i (['tale la moto è il veicolo 
ni'i per;ro1o'o, (/'acche l'o-
W t ' . i f t à di queste .s tafwti-
cìie d-mo^tra che, in prrrpor-
z.one dei mezzi circolanti, le 

c i r i o l a c o i n - ' n i o t o h a n n o r . v e l a t o u n a * p e -

li;*cr.si mesi 

>: xniere-^nn-

toro a "^conoio c h e a p r i n c i p a l i a r t o u c i d e . l a m o - v./y/yyyvr,y./y/yy./>yyy.yyy^^ 

f quei£dd? BarSnH L n S ^ c i ^ ^ n v t nzionJ'S incidenti siiodolì novemùie 1953-oiloljre 1954 ;n Itoiio clossìficoli secondo le regioni e (o cotegoria delle sirode 
re i . t u t t a v i a da c u o i s o n o m o l t i p a r e r i d i s c o r d i . _ . , 

/ pionieri italiani 
T r a gli i t a l i a n i c h e ì i de 

d i c a r o n o a l l a c o s t r u z i o n e d e l 
le m o t o c i c l e t t e t r a la fmej 
dc ì l ' 800 e i p r i m i a n n i d e i ! 
seco lo , t r o v i a m o il p r o f e s s o r 
E n r i c o B e r n a r d i , il q u a l e a n -
•rhe se gli s t o r i c i lo e s c l u d o - ! 
n o d a l l a r o - a d e i c o n t e n d e n t i i 
.1 p r i m a t o , e b b e il m e n t o di 
c o s t r u i r e u n c a r r e l l o m o t o r e , 

p a e s e d i P . e t r a s a n t a . m V e r - , c h e s o - p i n ^ e la p r i m a b : c i -
.-i'.:a. d o v e e=»fte la casa c u - f i o t t a a z i o n a t a a forza m e c -
d e t t e i n a t a l i a E u g e n i o B ^ r - - i n : n In «eqir . to il B - r m r . i i 
i a n t i il 21 o t t o b r e 1C21. j fu u n o noi p r i m i ad a n n a 

s i n o a l l a fine d e l secoic I c a r o il - ; io m o t o r e a i i n i 
s c o r s o fu l u t t o u n sussegui r . - : 
d : i n v e n z i o n i , di s t u d i , di r i 
c e r c h e e d i e s p e r i m e n t i ; i n 
f a t t i f u r o n o c r e a t e m a c c h i n e 
a v a p o r e , t u r b i n e a v a n o r e 
m o t o r i a p e t r o l i o , a gas , a 

, i - , p<->rta i! 
T n r i m a c:r-

i - . 

b e n z i n a , a d a r i a 
a r i a c o m c r o s s a . 

c a l d a , a l 
m o t o r i a 

v e t t u r e t t a 
ru-'rr.e e e ITO 
co lo .-ul*-"1 s t ra 
rìr.e. r .ei"e ;r>o='. / ior.e ri: T">-
r:n-> del 13.14. p r e - f n t ò u n 
m o t o r e a s c o p p i o a p p l i c a t o 
ad u n a mru.ch.r .a J a r u c : : e . 
-ucce<- .var r . - .n :e ro-i'..770 =»:-

g a s s o g e n o e m a c c h i n e g e n e - 1 t r i rr.od«'!i iì m o t o r e a ^cr>p-
r a t n c i di e l e t t r i c i t à , m a solo i p io t r a cui s: r i c o r d a nu:-*.lo 
v e r s o il lfi^O m c o m ; n c ; ò la c o - ' c o n c:clo a 4 t e m p i con v a l -
i t r u z . o n e de'.'.a m o t o c i c l e t t a vo!e in t e - t a e c o m a n d o a u -

A n c h e in q u e s t o camp- ) l a . t o m a t i c o con u n a Fer ie d: 
c o s t r u z i o n e d e l p r i m o m o - j ne r fe7 i>nam."n t i nel!'» o a r h ' i 
t o c i c l o è m o i t o c o n t e s a . La " - a z i o n e e neH'acr»T.s: ' i r .e « 
G e r m a n i a da p s r t e s u a r i - l ' a n i : a'.tr: p a r t i c o l a r i 
v e n d i c a il d i r i t t o d; p r i o n t - - T r a i n nri-.er: :!•-•: nT>tac:-
r-nn la co-trti7inn«- H^Ma pn - [ % !>m~> i t a ' - a n ^ r i ' " ^ " " " - " ^ ^ 
m a m o t o c i c l e t t a di G o l t h c b l r m g e ^ n t r e F lu i t e l i ! di T u r i - i 
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r i c o l o - i t à . ti e vol t - j i n f e r i o r e 
a q u e l l a d e l l e a u t o . 

Si tratta infatti di dati rac
colti in maggior parte dal
l'Istituto ventrale di Stati
stica, in collaborazione con 
l'Automobile Club d'Italia 
sugli incidenti avvenuti negli 
anni 107>2. '53 e parte del '54. 

La prima ed interessante 
constatazione da fare è quel
la riguardante il numero dei 
veicoli ni circolazione. Si ap
prenderà infatti come in Ita
lia gli autoveicoli in c i r c o -
Fazione diario parsati dai 553 
mila 220 del l'.Wf ai 2 milio
ni e mezzo del '52. ai 2 mi
lioni 7.S&.62.9 del '53. A que
sto punto occorre sottolinea
re che l ' a n n e r i t o d c q l t o i t t o -
LTJCOFI ?i icg>stra in parti-

\colare in Piemonte e L o m -
| f>ard'a d o r è c i r c o l a v a n o d a 
\%3 a 77 i v c o F i a m o t o r e p e r 
ogni mille abitanti tenendo 
c o n t o c h e tale cifra è n o t e -
volmente aumentata nel pri
mo semestre del 1955. Natu
ralmente la cosa apparirà 
ancora più preoccupante se 
si considera elio ogni anno le 
industrie motoristiche i ta l ia
ne s o n o in grado di produrre 

'oltre mezzo mihone di auto-
i re icoFi di cui 450 m r ' a e n r r a -
\no in crcolaz'ove sulla no-
j s t r a p ' à '7lTJ'7ìc^en^' , r e t e 
! stradnlr. 

ti. Dividendo i suddetti datitfii ritardata pnbbUeazioin-
per regione possiamo consta-^dcllc nuove norme che dit
tare come il triste primato vranno disciplinare la cìrco-

T O T A L I M O R T I 4.75S F E R I T I 87.291 
In Italia, ccl 1953, le anto\ctt«rc r app re se l a* ino il 22,t 7c <d • motoveicoli il 66,4 ',1 delfiatcro parco t iuoUutc 

i I segnali comunali 
E~am:nindo la Situazione 

jf'ea.'i u i c d o n t i stradali con 
'.l'arda e,orjuerz2 delle afre 
'«•r può co istdtire ci.e nel 
1/9.50 in Itala si 5or.o a t ; ' i i i 
i?2<7> m o r f . Ciri che nel 1952 
è sal'ta a 42i2. di gran lunga 

' s u p e r a t a T<CI '5.3 e nel '54 

I Q U C - N rfù'i ( . ' .mos t r ano come 
m i.n toia'e di 02.6V2 inc i 
denti 72 793 p e r s o n e sono ri
maste ferite con una media 
giornaliera che è oassata dai 
253 ne l '53 ai 314 n e l '54. Ne l 
pr imo ca*o si tratta di 190 
feriti e 12 morti; mentre gli 
uft . int d a t i s t a t i s t i c i et r i r c -
Fano (cschisi t me<i del cor
rente a n n o ) I7-JSS6 i n c i d e n t i 
con 92.34$ Jer'.li e 5205 m o r 

d e r e persone infortunate e 
dei morti spetti ancora alla 
Lombardia con 28.147 incì
denti, seguita dal Lazio con 
18.175. dall'Emilia-Romagna 
con 8370, dalla L igur ia con 
8012, dalla Toscana con 7802, 
dal Piemonte con 6275, dal 
V e n e t o c o n 481G, d a l l a Cam.-
pania con 3247, dalla S ic i l ia 
con 2990 e dalle Puglie con 
2306. 

Come si vede, abbiamo ài 
fronte uno spaventevole qua
dro tu cu i Fa vita del citta
dino apparirà continuamente 
sotto minaccia, né pia né 
m e n o come s e si trattasse di 
una terribile epidemia. 

Il costante aumento degli 
inc ident i stradali sta inte
ressando da parecchi anni 
e m i n e n t i studiosi, i q u a l i ri 
p e l a t a m e n t e hanno lanciato 
grida d'allarme, invocato im
mediati provvedimenti. Sta 
di fatto, però, che malgrado 
l'enorme aumento dei mezzi^zioni ia mate- z d. c.rcolz-
motorizzati la nostra reteizione stradile e segiz'.ezic.z 
stradale è rimasta p r e s s a p o - | t I p i ù c e l l e vz>'-€ crcindì 
co la stessa. Purtroppo siìconjusione ed mcirtczz-. 
parla di strade sin dall'uni- Purtroppo ci q'iesie tnco.-.-
ficazionc della nostra Peni-igruenze se ne sono accorti 

lazionc stradale ti r'percuoti' 
in modo negativo su tutto :'. 
nostro sistema d i c i r c o l a t o 
n e c l i c d i i ' c u t i o y n : f; iorn> 
più caotico e pericoloso. Iv-
falti, net coiitri urbani, '•••-
percentuale cpprosiima: v : 
degli incidenti in l>dse <:'.'<-
u l t i m e s t a t i s t i c h e •• dcli\S » 
per cento; il 31 ver cm'o 
verifica agli xncroc'', il 52 
per c e n ! o FULCO b- s'.ri ic 
re t t i l inea ' . 

Riforma del Codice 
Le statiche dell'Is: :•<: » 

Centrale ci permcf.ov.o ino'-
tre di cons ta t e : - . ' c o m e io r* -
sponsab'.l 'à dcl'e disgrzz e 
ì'ann da ci'.r:ò i:r~i ag': c\'.' -
m o b i l i a t i sccri il p<v. c i : : n . . -
tocicV'Zi, oc lori, c c i i o n -f. .• 
cicFLsri. 

Ad aumentare poi !e d . : -
; ìco!fà d i c o l o r o c ' i e g-ndano. 
in alcuni Com-jm viqe •! m a ' -
costume ài e^irrzr^ C-SZDS -

sofà e si è continuato a p a r 
larne s i n d a l l ' i n i z i o d e l s e 
c o l o . ma con scarso risultato. 
mentre d'altra parte occorre 
dire che gli urent i hanno 
continuato a pagare i sa lat i 
attmenri delle tasse e dei 
carburanti, che a v r e b b e r o 
potuto permettere di dare già 
'mz.o alla costruzione di ope
re p r o d u r r e che il Paese 
attende da parecchio tempo. 

Tra i vari p r o b l e m i r i g u a r 
d a n t i il tracco c'è quello 
della riforma del Codice del
la Strada, ormai allo s t u d i o 
deg l i organi competenti da 
oltre q u a t t r o a n n i , la cui 
p r i m a b o r r a p u b b l i c a t a d i -
cers i mes i fa. ha sollevato 
molte d i s c i s s i o n i s u a l c u n i 
a r g o m e n t i c s s e n r i a l i di c u i i 
leg is latori dovranno tener 
conto nella sresui-a d e / ì n i t t r a 
d e l l a n u o v a l e g g e . T u t t a u i a 

a n c h e gli a u t o m o b i l i s t i stra
nieri, tanto che l'Auiomo'j.l * 
C l u b E . ' r e t i co , in u n a j \ a 
p u b b l i c a t o n e , scor.s-gì.iva i 
propri soci di r e c a r s i :•: m a c 
c h i n a i>i a l c u n e c'.:à i t a l i an i -
o n d e ev'tzrc d i t n c o r r v - e i n 
una ser.c di costose conr . -a : -
venz:cn.. 

E' qu-'- . i: r.cce"Z"i3 c'ic .'. 
nuovo Codice Stradile entri 
al più presto in fw~lone p e r 
d i o c i p l m a r e IH mo~o s e m p l i 
c e , p r a t i c o e c e n m t T o l i c i r -
colazìone. r.chiamandosi alle 
norme intemazionali di Gi
nevra. che t e n d o n o ad u n i " ì -
care f . t t e le d'sposiz'Oii già 
p r e s e e d a p r e n d e r s i i n m a -
fe r i a di segralei'za e d i r i a 
b i l i t a , in q\znto è r ' s a p u t j 
c h e oggi g h u t e n t i m o t o r i ; -
r a t i s i s p o s t a - i o con mclr .x 
frequenzi da, uno Siato a l 
l 'altro. 
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