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Un spettacolo che continueremo a vedere a lungo. La FIAT
sola protagonista del traffico nelle nostre citta

Una clamorosa campagna
pubblicitaria €& stata orchestra-
ta dai colossi europer dell’au-
tomobile in concomitanza con
l'entrata in vigore de] NEC:
FIAT. Alfa e Lancia in ltal;
Volkswagen in Germamua; Re-
nault e Citroen in Francia Ta-
lum di quest: gruppi hanno an-
ticipato  la niduzione  dogana-
le del 10 per cento ~tabihta
dal MEC, con una lieve drmi-
nuzione der prezzi di afceunt
tipr Jdi amtomobili. S1 nmra a
far credere che 11 MEC apra
mna fase dr accesa concorrenza
tra i vari complessi, della qua-
le possano beneticiare 1 con-
sumatori.

In questp chma, 'opinione
pubblica., gli utenti della stra-
da, i potenziali automobilish
s1 domandano ansiosi se da tut-
to cio scaturird una generale
riduzione dei prezz1 Se potran-
no finalmente realizzare i loro
desideri sul mercato delle mac-

chine nuove ¢ non — come oggl
avviene — su guello dei fer-

rivecchi, cio¢ delle macchine
usate, dalle quali riescono an-
cora a spremere gl ultimi ane-
liti vitali con miracoli di -
provvisazione e con  riplegh
meccanici de] tutto latini.

L'accordo
Renault-Alfa Romeo

Alla superficie, in effett: tut-
to sembra esser stato predispo-
slo per una onestssima gata
Ma, a guardare piu da vicino e
senza ingenuiti o illusioni le
cose, gia si intravedono | risul-
tati di una attivitd tenuta, per
lo pin, segreta al grande pub-
blico: la attivita che ha portato
ad c«accordi» e < abbinamenti»
tra i vari gruppi. Talche le di-
verse squadre in lizza hanno i
loro campioni e Zregari, e gia
si conoscono i concorrenti che
vinceranno tutto a} piu qual-
che premio di tappa e quell.
invece, che hanno gia in tasca
la ecorsas prima della par-
tenza.

' vero che il Trattato del
MEC — con gli articoli 84-85
— vieta la formazione der car-
telli, cioé degli accordi tra
grand:r imprese s1a sul prano Jdel
mercato nazionale che su quello
della Comunita europea Ma gh
« accordi» vengono fatti e <t
fanno ueualmente Di pin. sulla
stampa specializzata della ¢ Pic-
cola Furopa» si chiede esplici-
tamente che i cartelli tra gran-
di imprese vengano riconosciuti
non solo in linea di fatto, ma
di diritto

Taluni di questi accordi sono
stipulati nella massima segre-
tezza. ¢ £ logico — ha scritte
di recente Karl Albrecht. diret-
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tore generale della Camera di
Commercto di Diisseldoif — che
soltanto in 1arm casi 1l msulta-
to delle ricerche 1 queste inte-
s g1 reso poto pubblicamentes.
« Tuttavia — eel: prosepgue —
negli ultimi tempr song statr ri-
feriti aleum interessanty esem-
pr di stretta ecolivborazione co-
me quell: che mtercorrono fra
le industrie automob:hstiche de
Paest facent: patte del VMercato
comurne Trea 'Alta Romeo e la
Renault, & stato stipulato un
accordo in base al quale la pri-
ma curera la produzione ¢ la
vendita in Italia della Dou-
phine...»

Come mai questo accordo non
solo non €& rimasto segreto ma
si e dato ad esso ampia pubbli-

I’ALFA DAUPHINL
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UN ECCORDO ITALO-FRANCESE CHE NON SERVE ALLA MOTORIZZAZIONE

non dara fastidio a Valletta

Vi spieghiamo comr il MEC funzienera nel campo auntomobilistico - La FIA'T

continuera ad essere la padrona assoluta del mervcato italiano - Chi vorra

Nauntomoebile dovea continuare a viaggiare nelle utilitarie della Mirafiori

»

to con Ja €300 » ¢ la sua « 600 » !
Potra -—— s1 chiede antine Pope-
n:one pubblica ¢ 1] lavoratore
della tabbrcea mnteressata —-
I'Alfa Romeo — azzendy b Sta-
to — avele le prospettive i
sviluppo che puo avere e che da
anmny <1 rnvemdieana?

Nessuno turba

i sonni della FIAT

Non o~ tratta «dr mtierite con-
tro und aspita’ one sactosanta
che corrnsponde non <olo aeh
mteresst der consumator; e Je
lavoratort, ma a quelhl nano-
nali. St tratta di Jdire le cose
coine stannoe o Dauphinge che

tratta di una macchina di

con quello delle

NON suara

DAUPHINE

Questa ¢ la Danphine, verston, francese di o eul tanto i
parla in questy giorni peghll amblentt antomobilistied  Ni
850 eme di eilindrata che
verrdl immessa sul mereato ftaliano nella versione Alfa-
Romeo ad un prezzo aceivantesi salle 930000 lire. Mal-
grady le prestazioni pin brillanti rispetto alle 300 ed
alle 600 non ¢ certo un prezzo da mettere o confronto
« utihitarie » FIAT

“auwto di tuiii..

cita anche ad opera delle auto-
ritd economiche 1ntaliane?

Da anni 1} consumatore ita-
linng e stramero  chiede che
I'Alfa Romeo metta sul mereato
un’aunto utihitaria a basso prez-
20 Lraccordo con 1o Renault —
s1 chiede 1] conzumatore — ri1-
sponderia. finalmente. a questa
fondata aspriraztone” O st dovia
ancora e sempre esser soggetts
alla quahtd e ai prezzi di im-
perio del monopohio FIAT che
dommna indisturbato 11 merca-
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I'Alfa =1 appresta a montare
non ¢ la macchinetta ntilntana
4 basso presso che da annn si
attende  Costa — sensza acces-
sory — 950 mila hre FEssa non
turba qumdi i sonm della FIAT,
non rempe o aleun modo. ne
scalfisce 11 domimio del grande
monopolio automobihstico 1ta-
liano  Sul nostro mercato con-
tinua e continuera a vigere lo
e statu quo» volute Jda Valletta
I.a  Dauphine, infatti., & una
macchina che non entra in con-
correnza con Ia «500= o 1a <606

-

-t e am mres eeemm———— e e 8= e ——

— Casi non si

restringe.

di Canova
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e tantomeno — dato 1l prezso
o la ehindrata — con fa ¢ 1100 ».

Quel che <t chiede — ovvia-
mente — pon ¢ che UAIG Ro-

meo s Sosttseg mnmtestalinen-
te alla FLNT nella ppodusione
Jdi utthitarie  scaleandola dal
metcate Non e questa 2rosso-
lancta che spoanmtende quande st
patla dr azsende dr Siato come
« azzende-prlota s, « ~trumento
Jrorottura delle posre one i ome
nopolios o che <1 mtende e
he Pasienda IR — che non
doviebbe persesun e come a1l
monopehio b masamo - pre-
ntte, ma  tine alle svalup-
peoo delt cconomig naztonale
— dimosti, m oconcieto, la pos-
~thibita dr dimmaie @ preszr e
oflrite prodotty o nughote qua-
a. costringendo i tal mode
11 monopolio — nel nostro caso
la FIAT — agd abbass<are 1 osuer
presze, a nmuaghiorare la qualita
dei suwoib prodott, ~ulla base ¢y
Una Cnuneid 4 massamo profitte
e dieoun allargamento del et -
cato h consumo  Toquesta la
politica mdicata dat Parlamen-
to con 1 osuod votr sulle azrende
dr Stator una poltica che im-
phea. quidic i1 controllo de-
mocratico der monopolt N\a
praptio contre questo o andezeo
dosce, al servizio der monopo-
1] governo Fanfam od ]l MEC.

Ma, allora -~ <« domandera
IP'utente — a che cosa <erve ae-
cotda Alfa-Renault per il mon-
taveio di quarlehe mavlivoe de
Dauphrne all’anno presso 1o <ta-
Lilimento mlanese 0 propre-
a dello Stato” Perelie nop st
procede alla fabbricasrone della
ntilitarta « B0 » ¢ <DV » che
UAlfa Romeo  ha pregettate
tprima ancora che dalla FIA
uscissero e utthtare) senza ma
vrealtzzanla?

l.e risposte =ono ovvie L'ab-
bramentoe Alfa-Renault per 1l
montagdgio della Dauplane ap-
paate ed e Pabibr che il poverno
presenta alllopinione  pubbliea
che da anm ha richiesto e 1i-
chirede che I'Alfa produca pice-
cole ailimdiate o baso preszo e
che realizzr 1l progetto — nma-
<to el cassetti —  della <un
« 750 s NelPartefatto clima  dr
scompetizione » del MEC, "AL-

fa Romeo — fabbriea dr fama
mondiale e proprieta dello Sta-
to — vermne ridotta ad assnmere

1 ruelo v portaborracee rispet-
tooalla campronissima del pro-
tittos o FIAT

Le curve 1 mercato danno
per favorite le piccole cilindra-
e’ La FIAT mantiene 1y pro-
proa produzione su questa hi-
nea L°Alfa, af contrario, nono-
stante 'accordo Renault. orien-
ta invece Ly gran parte del <un
notenzinle produttivo verso e
nacehrne dr grande cilindrata
e d! lusso: le meno favorite sul
mercato. Di recente essa ha eli-
maato 1o produzione della
<1000 ¢ Vo ntrapreso la pro-
duzaoene della <2000 > Anche in
cro. A ha favornite la FIAT
La~crandole campo libero  <ul
meeato con fa ~uin « 1900 gron

Irce.

Nessuna novita
per le medie cilindrate

B oesatys affermare che o
Dauphine 830, che sard mont-
ta dall’Alfs m base all’acoordo
con la Benault, non intacea ne
sraifisce 1 oprofitty della FIAT «
gquidr zen fa adempiere alin
arztenda 1 Stato una funszione
dr rottura e lle posiziom i mo-
nopolio ALbiamo gia detto ¢he
P AHa-Daupirae coztera 950 nnn
lire (16 vuol dire che essa r1o-
~tera fuori dalle possibilita
colara che vogliono acquistare
una veitnr, ntthtaria B pacifi-
o, percte. cne la Daupline la-
crin 'reantrastato alla FIAT )
nescntn delie piccole cilindrate
Ma qgue-*s  atfermazione vale
anche p+or ia media cilindrata
FIAT. cer per la 1100 »

A questo proposito. c’e chi
potreble oblettare dovendn
speniere a condyg fatti errea un
m.lione. « apimabile che s «ia
-ndotty a romprare la <1100 >
FIAT. piutteto che I'Alfa-Dau-
phire: que<ta nfatti consuma
meno benz:ina e risponde ad esi-
genze di gus<in particolari. Sia-
mo. come <1 vede. nel campo
deile ~ceite ipotetiche e quinds
I'obiez:ore potrebbe anche esse-
re accola M2 vi e un elemento
tdecisive che le toglie oo2ny fon-
damento n Itaha, su una pro-
duz.one di 279000 zutnvetture.
circa il 90 per cento viene lor-
n:ta dalla FIAT 1’accordo Alfa-
Renault prevede che i1 montag-
g0 in [ahia della  velttura
rancese r1est nell'ardine di al-
cune migliara all’anno. Ora. o\ -
viamente, una <erma conecorren-
7a non <i fa <olo co] prezzo. o
con i prem estetici e funzionali,
ma anche con la quantita di
macchine da immettere sul
mercato, A quaesto riguardo. la

piroduzione dell’Alfa Dauphane
st presenta, dunque. come una
goceia nel omare  del mercato
della « 1100 e « 1200 » (el mo-
nopolio tormese e deeli alu
gruppi dei Paesi del MEC.

Un numero limitato
di automobili

Same gqur onel campo det
< contimgent: s, croe del nume-
to delle macelune anunesse al-

cordo ogni decisione & stata rin-
viata ad una speciale commis-
sione del MEC.

La particolarita degli attuali
contingent) sta nel fatto che essi
vipuardano, per ora, soltanto le
mportazioni di macchine com-
plete ¢ non l'importazione ded
pezzy separati destinati al mon-
taggio. A questo proposito 1l
prof Dunana, sully Rirsta In-
ternazionale dt scienze econo-
miche ¢ socialr, 1n un suo re-
cente sagglo sottolineava: o B

ovvio che. in pratica. ¢t vor-

L)

Le due auto-mimime della

nel campo
delle

500 e 600 FIAT

FIAT, le hen note « 5300 = ¢
o 00 s nelle versioni normali, Non sard certo Pacecordo
Renault-Dauphine a ereare difficoltia di mereato a queste
vetture. Anche, nfattl, se 1) toro prezzo & clevato rispetto
Alte possibilith del consumatori ed al loro intrinseco
valore, non ¢'¢ dubibio che essa sta molto pla aceessibile
di guetlo della noova Dauphine, La sola macchina che
poteva mettere in forse 11 monopolio TIAT sulle piccole
cilindrate, Ja 350 Alfa Romeo € stata, Intanto, aceantonata

SeCN=w concorrenti

wlilitarie

—_— e —————— e e e e m

PRERNY

La 1100 FINT ncelinltima
vista potrebhe sembhrare 1l contrario anche nel campo
delle mredie cilindrate "uscita della npuova « Alfas non

1100 FIAT

versfone, Anche s¢ a prima

sembra meltere in difficolta
FIAT Se. infstti nella sselta del pubblico peserd a
favore della nuovas macchina milanese (1 minor consumo
ed 1] amnor costo de) hollo, a favores della 1100 giochera
Ia magzior rifinitura della carrorzreria. 1a maggiore citin.
drata ¢ quindi le pru brittantt prestazionl Senza contare
che 11 numero delle Dauphine che saranno immesse sul
mercato sarad taie da evitare azni possitbihita di concar-
renza alla marechina d1 Moiraflan

nessuno disturba

laa sua preminenza

o smercio della macchina

I'importazione dai van Paesy
del MEC. 11 trattato stabi-ce
che ogni Paese debba con-ent:-
re. nel primo anne delia sua
vntrata in vigore un imporiazio-
ne minima di autoveicoli parn
al 3 per cento della propria pro-
duzione. Secondn questo « con-
tingente » l'italia, che ha pro-
dotta nel 1937 circa 350 000 au-
toveicoh. dovrebbe importarne
circa 10 m.la dar cinque Paex:
del MEC. In baze allo stesso
calcolo la Francia — che nel
1957 ha avuto una produzione
1 oltre 925 mila autoveicohl —
dovrebbe importarne circa
28 000. Sulla entita di questh
contingenty s1 € accesa una di-
scussione piu chc wvivace, che
vede 1 protagon:sty impegnaty a
e tirar acqua a}l propr:o mul:-
nos, e la Francia ha gid fatto
sapere che importerad non 28 000
umta ma 24.000. Non essendo
stato ancora raggiuntc un ac-

rebbe una uota Jdi contingente
Pl gqueste mpariaz ont o nomo-
Jo da nen disturbare troppe e
mdustirie interessate s,

E infatt:, in pratica, alla ca-
renza delle norme 1n materia ha
supplito — con la lunga mano
Jdei o cartello autemobilistico, o
quindr delia FIAT — {"aceordo
Alfa-Renault. che prevede ap-
punto 1 montagg o Jd: un nu-
mero im.tato di macchine (al-
curne migha:a ail'anno. come ab-
biamo detto), taie. comunque.
da non superare 1l numero i
macchine complete fissate alla
esportazione francese :n Itaha,
per contingente.

E’ quindi lecito dire che con
jueste  accorde I'Alfa Romeo.
azienda di Stato. e stata fatta
entrare nel gioco delle concen-
trazioni monopolistiche  del
MEC. e per di piu vi & stata fat-
ta entrare per la porta di ser-
vizio. La sua possibilita dj svol-

gere una funzione autonoma
nel settore automobilistico na-
zionale, garantendosi una e-
spansione produttiva ed una po-
litica di preszi che rompa le po-
sizioni di monopolio, viene di
fatto compromessa dap MEC e,
in concreto, dall'alleanza stabi-
lita dall’on. Fasecetti — presi-
dente dell'l Rl — con il cartello
internazionale dell’automobile.

Ancora una volta la costruzio-
ne i una vera utilitaria prodot-
ta dall’azienda di Stato ¢ resa
impossibile  nell’ interesse  dex
monopoli.

Cid si desume dallo stesso co-
municato stampa dgairamato sul-
I'accordp Alfa Renaull, il qua-
le dice: « La Dauphine verra
montata negli stabilimenti del
Portello: alcune parti per l'au-
tovettura verranno fabbricate
in Italia. L'apporto di materia-
le e di lavoro per il montaggio
si valuta del 25 per cento del
totale del costos: e, alla fine.
tante per salvare la faccia. si
aggiunge che ¢ in questo modo
PAlfa Romee siinserisce imme-
diatamente nel mercato (1 me-
dig-piccole cilindrate, senza che
le venga preclusa la possibilita
della produzione (i una propria
autorettura di cilindrata simi-
lare ». Come si vede. delle pro-
gettate « 500 ¢ ¢ 730 » Alfa pon
i parla pit B s1 relega nel
campo delle generiche possibi-
lita la costruzione autonoma da
parte dell’Alfa di macchine si-
mth alla Dauphine.

Non c’era
una via diversa ?

La condannata e« concorren-
za» del MEC svuota. quindi, la
acienda di Stato der suoi find di
pubblico interesse. Nel caso no-
stro subordina I'Alfa  Romeo
alln FIAT ed alla Renault,
schiera 'azienda {Rl in difesa
e per il ratforzamento del capi-
tale monopolistico.

Non c’era e non c'é — forse —
una wvia diversa da questa?
I.”Alfa Romeo non era e non @,
forse, ancora nelle condizioni
di organizzare, a costi economi-
ci, la produzione di una utilita-
rin che colpisca i sovraprofitti
della FIAT e la costringa a ri-
durre i prezzi ¢ a migliorare
la qualita dei suoi prodotti? [
tecnici e gli opera dell’Alfa Ro-
meo rispondono affermativa-
mente a questa interrogativo,
l.o stabilimenta milanese del
Portello ha infatti una notevc -
le importanza nel settore aut
mobilistico. Nel 1957 la sua pt '
duzione di vetture ha raggnn £~
to il 5 per cento di quella ,a-
zionale od il 19 per cento dblla
produszione di veicoli industria-
li. Gh ultimi dodici anni rap-
presentano, per questa fabbrica
dello Stato, la storia guast mi-
racolosa della sua ri~urrezione
dalle macerte in cur lavevano
ridotta i bombardamenti. Gran
parte di quesla risurrezione @
stata nagata a caro prezro dai
lavoratori che sone stati sotto-
postt a ritmi 1 lavore intensis-
<imi e ad una compres<ione
sproperzionata dei livelly sala-
tialt che tuttora prosegue.

Le prospettive
dell’Alfa Romeo

I1 sun programma preduttive
~traord'narnio per i} 1939 preve-
e un ultertore aumento come
ple~ssivo  detla preduzione, 01-
~petto al 1938, del 54 per cento
per le vetture e camioncmni
¢« Romieo s, ¢ del 50 per cento
per 1 moter; mdustriali 11 pro-
gramma normale per 11 1939
prevedevs; invece -olv un au-
mento cemple~sive el 36 per
cento per le vetture ¢ 1 « Ro-
meo» e nura diminuzione Jdel
21 per cente dei motori indu-
strralt Siamo quindr dinanzi ad
una azenda pienamente eft-
cente e nelle condizient O
espandere ancora :l suo poten-
ziale preduttivo e 'occupazione
operaia.

Ma ¢ qu: che ha i) sopravven-
to Uinteresse del moneyoelio Jel
guale 1 coverne Fanfan: s fa
'retto <strun.:nte Lo Stato che
controila circa 1'80 per cento
1e)l cred-to erogate attraverso
's nrte banche che fanno capo
AWWIRL finanzia 1+ gmupps mene-
polisticy e le loro imprese spe-
culative. ma nega all’Alfa Ro-
meo mvestimenti. non 2olo Jo-
vercs: poiche < tratta di una
sua arzienda chiamata a perse-
cuire fim Jdr interesse collettivo,
ma anche vantaggiosi. E in pu,
inserisce l'az:enda IRL. attra-
verso i} MEC. in un cartello in-
ternazionale in posizione di Ce-
nerentoia Cid spiana 12 vin alla
<« miprivatizzazrong s Jdell’azien-
da. cioe. a) totale dominio sui
suoi orientamentt produttivi da
parte de] monopolio
ADRIANO ALDOMORESCHI

MARCO MARCHETTI
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