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Lrart, 109 de?! codice prescrive che q¥Wando I'illuminazione

pubblica ¢ sulficente

l'automobilista deve accendere sole le

luci di posizione, quando & insufficiente pud usare i prolettori
a luce anabbagliante, Nei centri abitati non si devono usare

gli abbaglianti,

da adoperarsi solo quando manca l'illumina-

zione ¢ si superano j 40 chilometri orari. E’ capitato che anche
nei centri abitati dove l'illuminazione pubblica & insufficiente

a parere delllantomobilista, | vigili

venzione per I'nso degli
intendere dunhuue per

E’ trascorso un mese dall’entra-
ta in vigore del nuovo codice del-
la strada e gli orgamsmi prepost)
alla sua apphcazione hanno tratto
un primo bilancio. Bilancio posi-
tivo o bilancio negativo? Ovvia-
mente I'esperienza di un solo mese
non puo costituire una indicazio-
ne generale, Troppi elementi in-

anahbaglianti,
« illuminazione

ahbhiano clevato contrav-
Che cosa si deve
insufficiente =»?

ta dei mezzi pubblici di trasporto),
continua a generare equivoct e di-
sagl, sopratutto poi quando il Co-
mune. come nel caso del Comune
di Roma, ha insistite finp a pochi
giorni fa nel sostenere 11 sup rego-
lamento. quasi si sentisse defrau-
dato dr qualche cosa.

ba al tramonto e nei limiti della
cerchia urbana), gia abbondante-
mente scaduta. L'automersszg aveva
attraversato mdenne citta ¢ paesi,
godendo di guella particolare for-
tuna derivata dalle perplessita non
ancora  superiate  delle  pattughe
stradali. E guando 1 vigih romam

transizione dalle vecchie alle nuo-
re norme, gh organismi competen-
ti appatono concordi nel dichiarare
confortante 11 bilancio del mese
lugho. Intendiamoci: nel calcolo di
questt orgamisn non entrang af-
fatto le condizioni realj del tratli-
co e delle strade in Italia, Analo-
ramente al codice. esso si limmita
a considerare il fattore uomo, tia-
lasciando le altre due componenti
del traflico. 1a macchina e la stra-
da. GlIi organismi e gli Ent: che,
per un verso o per laltro. sono
comnvolti - nell’'operazione codice
della strada (polizia stradale. co-
muni. spettorati della motorizza-
zione, ANAS, Automobil Club ecc.)
quando parlano di bilancio confor-
tante si riferniscono esclusivamente

el

si i quest’anno durante i quali si
sono avutr 1473 morti,
L'masprimento delle pene pre-
viste per chi mfrange le 1egole
della crreolazione stradale, la mas-
stecta propaganda che ha accom-
paegnato la nascita del nuovo codi-
ce. hannge reso pin cauti antomobi-

to m maniera g ordimata, Co-
mungue queste statistiche non di-
cono e 1o e dovuto ally < choces
ptovocato nell’utente della strada
dall’entrata i vigore della nuova
legge., cloe ad una particolare e
cuntingente condizione psicologica,
oppuie ad una conquista perma-
nente. Bisognera attendere molt:
mes; prima dr trarre un bilancio
reale, che non lascr dubbne,

I dati forniti
dalle siatistiche

Comunque le statistiche sono
queste. Lo scorso anno, dal primo
al 13 luglio sono avvenuty in Italia

. -
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In due o in tre su un sedile della « 1100 =2 E° una guestione
controversa, che nna recente circolare del ministero dei Lavori
pubblici ha inteso chiarire, affermando che sul sedile anteriore
del « 1100 », come della « 600 =, della « Appla », della « Glulieita «»
non possono prendere posto pin di due persone, In base alla
lunghezza del sedile. E sul sedile posteriore? Dovrebbe essere

pacifico
non  essendo
tra vigil e

queste  di
viaggiatord

delle statistiche delle quattio do-
meniche di lugho, giorni in cur 1l
traflico motornizzato mamfesta tut-
ta la sua potensza e pericolosita.
Nelle guattro domeniche di lugho
del 1958 sono avvenutj 1070 inci-
denti, con 68 morti e 1132 ferity,
Nelle quattro domeniche di luglio

che possono prendervi
impaccio alcuno al
¢ sorta gid gqualche contestazione.

posto pin di due persone,
conducente, Ma

dice della strada del 1933, eppure,
la maggioransa degli automobilisti
¢ dei motocichsti, prova quasi un
senso di beatitudine quando riesce
ad occupare la parte sinistra della
propria carreggiata.

Questo atteggiamento € cosi spie-
gato dagli < psicologi del traffico s.
L'uomo motorizzato. se ¢ spavaldo,

tro delle sezioni stradali, creando
le condizioni per i sorpassi perico-
losi,

L’articolo 104 ¢ stato anche il
pit discusso, per via della ormai
famosa svolta a sinistra, che il co-
mune di Roma voleva avvenisse
dopo aver superato le colonnine,

hanno posto mane al verbale. il ca-  histi ¢ motocichisti. La dimimuvsio- mentre il codice stabilisce che deve
mionista s1 ¢ nsentito: « Ma come. ne del numero degh medenti che avvenire prima del centro della
: nessuno m’ha detto niente finota ¢ sarebbe avvenuta secondo le sta- strada. Alla fine la Giunta capi-
I adesso che sono giunto a destina- tistiche che abbiamo potuto ot- Yolina &
: ; : . : A ‘ . tolina & stata mess: er du
3 zione. proprio voi my venite a rom-  tenere. significa che  dall’entrata - m]‘ ¢ ? ‘l' c 5.1“1 tacd ega 'lg
g pere animal >, i vigore del nuovo codice. 11 traf- (r"xrf;:)lz?r{ (I:":" ;1‘111_115 ¢ro dei Lavorl
i Tuttavia, pur tenendo conto fico sulle strade 1itahiane che ha fa- ". 1ct. di leri una ennesima
questi elementi negativi, che le ma dr essere 1l piu caotico ed mm- C"COI.:":E che propone "‘Td(hnu“m
autorita  imputano alla  fase (1 pulsivo di tutta FEutopa, st e svol- I'abolizione delle colonnine.

Quale sara il fulure
sulle nosire sirade ?

Le altre infrazioni che si sono
presentate con frequenza riguar-
dano i sorpassi e la velocita. «I
conducenti non devono gareggiare
in velocita », sta scritto nel codice
della strada. Uno slogan lanciato
tempo fa da una rivista specializ-
zata diceva: < Ricordati di circo-
lare, non di correres. Purtroppo
non ha avuto molta fortuna, .

I} codice della strada prevede pe-
ne pecuniarie fine a cinquantamila
lire per chi supera i limiti di velo-
citd nei tratti abitati, o corre trop-
po <nei tratti di strada a visuale
non hbera ed in curva, in prossi-
mita delle scuole, dei crocevia o
delle biforcazioni, nelle forti di-
scese, nelle ore notturne, nei casi
di nebbia, di foschia o di polvere.
nei passaggi stretti ed ingombran-

ficiano la validita delle statistiche . .« o e - di quest’anno, compresa dunque : M A i ; i di i -
claborate dagli organi competen- DISPOSIZIOM anche l'ultima. il numero deglj in-  Sicuro di se, av\-cr'le ncllar.tlcnl.() :;i-“q x:lex ct;zsx;t: dfl’::rﬁg:tef:ng:go
ti. In primo luogo il limite di 30 . . N cidenti @ diminuito Jeggermente 104 del codice che impone ai vei-  Fld11 €2 ibilita pa d
giorni di applicazione di una se- € a!legglamenh passando a 1042, 1 morti sono stati coli di <circolare sulla parte de- Varie possibiinla, €sso non prevece
_rie di norme, in parte nuove. che sga_ = 54 ed 1 feriti 939 stra della carreggiata e m pros- PCr tutti i casi contemplati il li-
' disciplinano taluni aspetti della conlraddlllon ) simita del margine destro della Mite di velocita, il quale dovra es-

circolazione stradale (come 1'im-

" posizione dei limiti di velocita) che

finora non erano stati soggetti a li-

- mitazioni di sorta. e troppo breve.

Inoltre bisegna tener presente che
la segnaletica onizzontale e verti-

Infine il primo mese di applica-
zione della nuova legge della stra-
da € stato contrassegnato da un
altro clemento che ne diminuisce
il valore di raffronto: il fatto che

Le principali infrazioni
riscontrate fino a oggi

medesima anche quando la strada
é libera», una limitazione della
propria volonta. Egli vuole invece
porsi in grado di serpassare chiun-
gue e ovunqtie. Percio circolando

sere stabilito dall’ente proprietario
della strada, salvo nei centri abi-
tati dove il limite & fissato in 50
chilometri. Sta di fatto che a Ro-
ma gli incidenti mortali.di luglio

P : . R LT . i i pit i - s s . i s v i di -
cale. questo alfabeto indispensabi-  gli agenti della polizia stradale, i Le mlfrn,;mm "'t‘_' f'_“:""e:;“ CO;“ sulla  sinistra della carreggiata, Cg;‘f ::l‘i ggll:)tc‘itgl notte e per ec
le all'utente della strada. é ancora carabinieri e j vigili urbani, in messe dagl utenti niguardane lo-  Lah65 di trovarsi nella migliore S0 .

quella di prima. non avendo gli
enti proprietari delle strade. so-
pratutto 1 comunm; e le Provincie,

" provveduto ad aggiomarla. E vero

cl}e il regolamento del nuovo co-
dice prevede un anno di tempo per

" I'aggiornamento della segnaletica.

Tuttavia I'entrata in vigore della
nuova legge ha abolito automati-
camente 1 regolamenti comunal:
sulla circolazione, e i conseguenza
tutti i divieti e le prescrizion: che
s1 richramano a quei regolament:.
L’aver finora mantenuto inalterata
la segnaletica abolita (un esempio
€ dato dal divieto di sosta venti

parte per una non sufficiente conn-
scenza delle norme del codice. in
parte per la contraddittorieta degh
ordini ricevuti, in parte per 1l
guazzabuglio generato dal manca-
to aggiornamento della segnalet:-
ca. hanno assunto in casi uguali at-
teggiamenti contrastanti, come nel
caso-hmite di un autocarro con ri-
morchio fermato alle tre di notte
del 17 luglio scorso in piazza Ve-
nezia a Roma da due vigih urbani
motociclisti.

L’autotreno era partito due gior-
m prima da Padova con la targa
provvisoria (quella di carta, che

11 vecchio ed il nuovo: I"automobilista a sinistra della foto-
grafia ha eseguito la voltata secondo §1 veechio regolamento

ora abolite, L’altre

invece ha manovrate seconde il

nunt o

codice. In nna strada congestionata il fatto di praticare indiffe-
rentemente | due sistemi crea situazioni inzarbugliate ¢ peri-

colose,
punto di attrito fra
Lavori pubblici_

1.a laceenda delle colonnine ha costituito
il Comune di

il maggior

Roma ed il ministero dei

gicamente le norme di comporta-
mento. Difatti pin rare si sono fat-
te le contravvenziony per mancan-
za i patenti o perche il mezso
meccanico ¢ privo dei dispositivi
richiesti. La quasi totalita delle
contravvenzioni elevate nello scor-
~o mese dy Ingho riguardano i sor-
passt, la velocita, ¢ la inosservansa
della segnaletica stradale,

Nelle grandi citta I'infrazione pii
comune s1 riferisce alla mano da
tenere, che é. come tutti sanno, Ia
destra. Tutti lo sanno, la norma era

condizione per effettuare i sorpas-
si e¢d'infilata». GIli automobilisti
timidi, che preferiscono non effet-
tuare sorpassi dal canto loro. scel-
gona 11 centro della strada perche,
data la pgenerale insicurezza con
cut si svolge il traffico, essi guida-
no con la sensazione sempre pre-
~ente del pericolo costituito dalla
nnprovvisa uscita di un automez/o
dalle strade laterali. Percio si ten-
gono lontant anch’essi dal margine
destro della strada. La conseguen-
rsa di questi atteggramentj € quella

Che cosa c¢i riserbera il futuro?
Il fiume di sangue che scorre ogni
giorng sulle nostre strade potra
essere arrestato? La circolazione
stradale peotra assumere un ritmo
ordinato. essere cioé un fattore di
progresso. un indice di civilta? So-
no domande alle quali il codice del-
la strada. cosi come ¢ stato concepi-
to e realizzato. non puo rispondere,
dato che una reale riforma puo
aversi solo se investe radicalmente
la struttura inadeguata delle no-
stre strade. per renderla adatta a

metri prima e diec; dope la ferma- permette di viaggiare solo dall'al- alle oscillazioni delle statistiche 2988 madenti gravi e cine 200 contemplata anche dal vecchio co-  di congestionare 1l traffico nel cen- comer.)ere lo sviluppo della 'mc.ato-
sugli mcident:, sul numero delle scontri, sbandamenti, uxcite ¢ rizzazione. Accanto a_llle statistiche
contravvenzioni e sulla gravita strada. urti ogni 24 ore (ci si nife- angosciose dei morti e dei feriti,
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Altro esempio della stranissima segnaletica erizzentale del
Comune di Roma: i famosi « cappelloni » sui quali meitl mote.
ciclisti hanno perso le ruote. Essl dovranne essere abeliti
completamente. E* auspicabile che per I'eccasione sl giunga al-
I'adnzione di una segnaletica uniforme, ¢ non legata all'estro ¢

al gusto, spesso discutibili, dei funzionari comunali.

delle infrazioni colpite. Anche per

risce <olo a quelll 1n cuj e interve-

ve ne sonp altre, che dimostrano

1l comando dei wvigili urbani di  nuta la polizia stradale). 1 che si- come ogni anno miliardi e miliardi
Roma. ad esempio, il _bll:mci'o ¢  gnifica che in ngni ora sono avve- vengono buttati al vento, soprat-
confortante, perche limposizione nuti 87 incidenti. con una media tutto nelle grandi citta, a causa
del imite di velocita ha portate ad  d; oltre due ogni tre minuti, | delle sem i1 ridotte velocita
una diminuzrone degh ncidenti mort. nello stesso periodo. sono € empre piu ridoite velocita

mortali o gravi. Non si tiene conto,
in queste statistiche. del fatto che
11 traffico <1 sta facendo sempre piut
caot:co a causa della crescente
mnmadeguatezza delle strade cittadi-
ne. della mancanza dit misure ur-
banistiche che convoglino in altre
diresion; le correnti di tratfice che
ora gravane quas; esclusivamente
sul centro.

In leggera diminuzione
gli incidenti stradali

Lo stesso discorso vale sul piano
nazionale. Abbiamo sottocchio al-
cunj dati statistici aggiomnati fino
al 15 luglio di quest’anno. oltre ad
un raffronto fra gli incidenti avve-
nuti nelle quattro domeniche del
luglio scorso con quelle delle do-
meniche del luglio dell’anno pas-
sato, dai quali si rileva che il
numero degli incidenti, dei mort
e dei feriti, ha segnatop un regres-
so, interrompendo una tendenza
all'aumento che si era andata ac-
centuando anche nei primi tre me-

stati 183 dod:ct persone, in media,
hanno per-o la vita ogni giorno 1n
un incidente della strada. 1 feri-
t1. comprest coloro che sone rima-
~t1 permanentemente inabili, sono
=tat: 2642: 176 al giorno.

D&l primo al quindici luglio di
questanno le agghiaccianti cifre
d1 que-~ta cruentissima guerra che
1 svolge ogni ora, ogn; gromo,
sono diminuite Gli incidents sono
scest complessivamente a 2854: i
morti a 123, i feriti a 2358, scbh-
bene gli autoveicoli in circolazio-
ne siano aumentati del 16 per cen-
to rispetto allo seorso anno (solo in
questi primi sei mesi de] 1959 sono
state immatricolate 79.540 automo-
bili nuove, senza contare i veico-
1i industriali, i furgoni e le moto-
ciclette) é l'indice di mobilita (il
rapporto cioé tra il numero degli
automezzi e i chilometri percorsi)
sia anch’esso aumentato del 4 per
cento.

I.a diminuzione degli
viene confermata anche dall'esame

incidenti
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Ogni fermata d’antobus,

secondo

t1 vecchlo regolamento,

comportara 30 metri di divieto di sosta, Troppl anche per
un filobus, ed il nuovo codice della strada 11 ha adolitl. Tutia-
via {1 problema della fermata degli antobus esiste. Come st
deve comportare 'utente quando si treva di fronte alle fermate
def mezzi pubbliel di trasporto? Fino a quale punte & proibita

Ia sosta?

commerciali. Nel centro di Roma
la velocitd media nelle ore di pun-
ta non supera mai i 10-12 chile-
metri orari. Una recente indagine
dell’lspettorato della motorizzazio-
ne ha portato alla sconfortante sco-
perta di centinaia e centinaia di
strade che sono inadatte a soppor-
tare il peso della circolazione che
vi si svolge. Le autostrade esisten-
ti in Italia non raggiungono i mille
chilometri di sviluppo.

Anche in questo campo il no-
stro Paese dimostra di essere in
un pauroso ritardo ed appare per-
cid perlomento ingenuo pensare di
risolvere un cosi complesso feno-
meno solo con la disciplina del traf-
fico e la repressione delle infra-
zioni. Se a questo non si aggiun-
geranno massicci investimenti per
la rete stradale, continueremo a
circolare con la sensazione del pe-
ricolo che ci pud ghermire ad ogni
giro di ruota. .

GIANFRANCO® BIANCHI
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