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FI1AT: trattativa
senza controparte

t
! E' iniziata alla FIAT una
nuova trattativa separata, su
i temi scottanti della caondizig-
‘ne operaia: premio di colla-
i borazione, orario di lavoro,
:qualiﬂche. tempi di lavorazio-
,he e ritmi di lavoro. E’ una
»{rattativa che si svolge senza
,una reale controparte rispetto
+al padrone poiché nelle con-
tdiztoni della FIAT, i membri
.delle Commissioni interne
aderenti alla CISL, come alla
,UIL e ai LLD, che accettano
suna traftativa separata, di
'fatto acceltanp di rinunciare
"ad appellarsi alla lotta sinda-
cale e si confinano nei mar-
:gini di cancessione del pater-
nalismo FIAT,

Questa scelta € stata falta
da tempo cd il suo risultato
davvero agghiacciante & che
nella stessa trattativa separa-
la in atto tutie le rivendica-
zioni che sono state portate e
che sono accettabili da parte
dei lavoratori suno rivolte
precisamente contro i princi-
pali risultati delle precedenti
battative separate.

Si chicede di regolamentare
il premio «di collaboraziones,
cioé¢ di eliminarne il carattere
antisciopero, quando proprio
questo premio in guanto di-
seriminatorio, in quantp anti-
sciopero, € stato lo stimolo
decisivo al sistema delle trat-
tative separate, ed ¢ stato
concesso perche oggetto di ri-
chiesta solo da unha parte dei
sindacati e in opposizione a
possibili azioni sindacali delle
maesiranze. Si chiede una
nuova regolamentazione dei
tempi di lavorazione ¢ dei
ritmi di lavoro, quando Jat-
tuale regolamentazione azien-
dale ¢ anticontrattuale, che
ha liquidato alla FIAT ogni
contrattazione di tempi ¢ di
ritmi, ¢ in ordine di tempo il
primo accorde separato sof-
toscritto alla FIAT. Si chiede
di eliminare il prolungamento
dellorario di lavoro alla
. FIAT, quando proprio questo
diritto di prolungarce l'orario,
anche al di 1a dei limiti fissati
dalla legge e dal contratto, €
stato riconosciuto al padrone
in piu riprese proprio da di-
versi accordi separati.

D'altra parte, la rinuncia
preventiva all’azione sindaca-
le, s¢ non in linea di prin.
cipio, almeno alla sua con-
creta attuazione nel momen-
to decisivo, ¢ gid stata ope-
rata non solo dai LLD, ma
anche da CISL ¢ UlL, pro-
prio in relazione al prinei-
pale argomento di questa
trattativa separata. Infatti Ia
trattativa sul prolungamento
d’orarip e sulla regolamenta-
zione del premio «di colla-
borazione » & stata rinviata,
con il consenso di tutli i par-
tecipanti, da aprile ad otto-
bre, in modo di mantenere
-bene operante coniro ogni
sciopero il ricaltp del premio.

Ad ogni mode, che simili
rivendicazioni giungano sul
tavolo del padrone non solo
da parte della FIOM, ma
anche da parie della CISL o
. della UIL, & un fatto signifi-
cativo, anche se qualche me-
‘se fa, come si @ accennato, la
FIAT si & liberata nella trat-
‘tafiva separata di queste ri-
chieste con poco pitt di una
scrollata di spalle. Noi rite-
niamo, anzi, che le prime
avvisaglic di scicpero avver-
tite nelle scorse seltimanc
dalla FIAT qua e 13, alle Fer-
riere, come alla SPA ¢ in
altre sezioni, che il coraggioso
sciopero di 19 giorni dei 170
operai della Prosidea avran-
no gia un tale peso nella trat-
tativa separata, che la FIAT
dovra forse fare anche qual-
che concessionc di sostanza.

Di fronie a questa realta
sta una dichiarazione della
CISL che proclama la dispo-
sizigne di questa organizza-
" zione ad impegnarsi nell’azio-
ne sindacale, in caso di falli-
mento della trattativa sepa-
‘rata. Anche questo fatto ¢
molto significativo, natural-
mente se consideriamo que-
sta dichiarazione come qual-
che cosa di pit di un espe-
diente tatlico per strappare
qualche concessione su qual-
che punto alla FIAT.

Infatti € tutto jl sistema del
paternalismo ¢ della discri-
minazione, & tutto il comples-
so della condizione operaia,
nel suo carattere fondamen-
-tale di assoluta subordinazio-
ne gerarchica e di arbitrio
, padronale su ogni ¢ qualsiasi
. aspetto della vita di fabbrica,
che oggi viene messo in di-
.scussione dai lavoratori alla
FIAT, fino alla protesta ¢ allo
sciopero. E’ prcprio l'essen-
ziale del sistema FIAT, cioé
- la religione della prediizione,
. a cui tutto deve esserc subor-
dinato, che viene messo in di-
~scussione da queglh opera i
quali hanno constatato che
alla FIAT tutto ¢ per la pro-
duzione, ma coilro gli uo-
“mini.
- Invece, la traftativa scpa-
.rala, resta nel sistema FIAT,
¢ quindi aiuterd forse il <i-
stema FIAT nei rapporti con
il movimento operaio a resi.
stere qualche giorno o qual-
che settimana o qualche mese
di piu, rendera piu difficile la
ripresa generale dellazione
sindacale negli stabilimenti
FIAT, ma non potra in ultima
analisi che complicare i Tap-
r porti della CISL, della UIL,
5 dei LLD con i lavoratori.

%« I lavoratori dicono: hisogna

avere la riduzione d’orario,
Jna nello sitesso tempo dob-
biame eonquistare tutti la for-
! 2a por farla rispettare; biso-

gna aumentare i salari, ma
nello stesso tempo bisogna
conquistare la forza per non
farci mangiare 1’aumento
salariale con il taglio dej tem-
pi e Iinasprimento dei ritmi
di lavoro; hisogna ottenere
un riconoscimento adeguato
della qualificazione del lave-
ro, in termini di passaggi di
categoria ¢ di nuove qualifi-
che, ma anche garantire con
['unitd operaia dagli avbitri
padronali tutti i lavoratori
della fabbrica e assicurare
loro, oggi e domani, questo
patrimonio sociale.

E' proprio contro questa
lezione che va la trattativa
separata. E' stata e resta, la
{rattativa separata fatta ai
vertici, senza riferimento ai
lavoratori, con la scelta della
sua coniroparte operata dal
padrone, un mezzo per non
dare o per dare con ung ma-
no quanto si toglie con Uultra,

E’ la seelta politica della
trattativa separata che ¢ stata
fatta proprio per limitare la
forza contrattuale di cuj i
lavoratori sentono aver bi-
sogno anche alla FIAT, ¢ Ia
tremenda  contraddizione ¢
che quegli stessi LLD, j guali
affermano di avere scello la
trattativa invece dello scio-
pero, hanno nella trattativa
separata un solo argomento
da opporre al padrone: lo
sciopero alla Prosidea!
_Ecco perché 1a FIOM ha
risposto  alla convocazione
della trattativa separata con
I'appello allazione sindacale
rivelto ai lavoratori della
FIAT.

SERGIO GARAVINI

Rinviato
lo sciopero
degli ospedalieri

Lo sciopero nazionale del)a
categoria, proclamato  per |
giorni 6 e 7 novembre, ¢ rin-
viato al 10 e 11 o.m

Tale spostamento di data &
dovuto alla convocazione per

il giorno 8, presso i) Ministero}?

della sanith, delle organizza-
zioni sindacali. T sindaeati.
nello stabilire questo ulteriore
rinvio, intendono ancora una
volta dare prova di responsa-
biliti ¢ sensibilith, proprio
considerando il particolare ¢
delicato settore sanitario. Di-
chiarano perd che. gualora 1'm-
contro del giorno 8 non offr.sse
ai lavoratori garanzie o solu-
zioni della vertenza, o scio-
pero dei glorni
seguito da altre manmifestazioni
che  verranno stabilite  nel
tempo fino al conseguimento
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Decise nella provincia di Bologna

Manifestazioni in piazza
di mezzadri col hestiame

Dichiarata una settimana di lotta per nuovi contratti e la
riforma agraria — L‘azione si estendera ad alire province

BOLOGNA, 2. — Dal 4 al-
1'11 novembre i mezzadri del-
la provincia di Bologna da-
ranno vita ad intense gior-
nate di lotta per nuovi con-
tratti e la riforma agraria,
Pin esattamente la settimana
di Jotta ¢ stata decisa dalle
Leghe e dalla Federmezza-
dri provinciale per ottencre
che il governo ponga imme-
diatamente mano g realizza-
re le conclusioni della confe-
renza agraria nazionale per
quanto riguarda la mezza-
dria.

Le forme di azione che le
Leghe hanno deciso (i adot-
tare  per  questi prossimi
giorni, riguardano in primo
luogo grandi manifestazioni
di piazza alle quali la cate-
poria  partecipera  portando
fuori dalle stalle il bestiame
ed organizzando cortei e ra-
duni. Questa forma di lotta
vuole sottolineare come la

guestione del bestiame sia
al centro di quella crisi della
mezzadria che deve essere
superata con la riforma agra-
via, Decine di migliaia di ca-
pi di bestiame sono nelle
stalle del Bolognese, della
Emilia e delle altre regioni
mezzadrili senza che un ade-
gualto compenso venga corri-
sposto  al contadini, sicche
quello che ¢ un patrimonio
finisce col pesare negativa-
mente nei bilanci dei mezza-
tri mentre e fonte di redditi
notevoli per i padroni.
Contemporancamente alle
manifestazioni di piazza col
hestiame i mezzadri si pre-
fipgono anche dit organizzsare
astensioni dal lavoro nel cor-
so delle operazioni interes-
santi varie colture. Queste
stesse decisioni prese dalle
Leghe della provincia di Bo-
logna vengono assunte dalle
organizszazionj meszadrili del-

o

Ie altre provincee dell’Emilia
e della Romagna: si profila
cosi per i prossimi  giorni
tina grande ripresa dell’azio-
ne dei mezzadri 1 quali sono
decisi a non far passare trop-
po tempo dalle conclusioni
della conferenza agraria alle
realizzazioni.

Costituita la « Societa
di economia agraria »

BOLOGNA., 2. Per inizia-
tiva di un grunpo 1. economi-
sti agrari, nuaniti- oggi presso
Uistituto di econonny e politica
agratia delf'univerati d: Bolo-
gniy, ¢ statt costitwty la < So-

ot italtana b ccononnag
agratia -

La Societi h., lo scopo di
fncrementare e coordinuate la
studio dei problem  economici
in agricoltura A tale hine ed

in collaborazione con Ulstitute
nazienale di economia agiunn,
¢ssa promuovera -‘ulp e jieer-
che

e m—

Al 20 di questo mese le trattative sindacali

La plastica industria del futuro
ha un contratto fermo al passato

Innumeri applicazioni: dal giocattolo allastronave - Produzione raddoppiata ed espor-
tazione triplicata in quattro anni - In corso un processo di concentrazione delle aziende

Dua! giocattolo all'ustro-
nave, le materie plastiche
ormai imperano ¢ davvero
sembrano essere il pro-
dotto dellavvenire: bustu
guardarsi intorno per sca-
prire che ogni giorno un
arnese che prima si fab-
bricava in legno, metallo,
marmo, puo diventare leg-
gero, elastico, multicolore.

Poclun mesi fa, alla 39.ma
Fiera campionaria di M-
lano, il Salane delle mate-
rie plastiche ha fornito un
esempio di quanto questo
seftore industriale possa
darci; c'eranao stoviglie ¢
carrozzerie, cuse prefabe
bricate e bottoni, ¢ perfino
la cuspide di 20 metri per
una chiesa ligure. Gia si
stanno sostituendo le strut-
ture esterne dei ruzzi, poi-
ché la plustica regge me-
glio alle iperboliche tem-
perature derirantt  dol-
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LATINA — Proscguono 1 lavorl per In costruziono della centrale elettronucliea
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Sara in gradoe di produrre un

S

miliardo di chilowattore anno, La foto, scattata alcunl glor ni fa, div un’idea detlo stato attuale del canticre. L’entrata in

delle note mivendicazion:

funzione & prevista per 11

e

1962 o 1 priml del 1983
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Vattrito, e si puo dire che
la prima astroanave che
alluneri sara in plastica
(del resto, § sovietici son
molto avanti in questo
campo, ed hanno ospitato
nel 59 un Simposio inter-
nazionale sull’argomento).
[ campi in cui spuzia la
plastica sully Terraq — co~
smo « purte — sono innu~-
merevoli, grazie alle prin-
cipali materie usate: po-
liviniliche, polietileniche,
fenoliche, polipropileniche,
metacriliche, poliestere. Il
solo < cloruro di polivini-
le» (di cui quest'anno si
produrranno 180 mila ton-
nellate) serve ad un'infi-
nita di applicazioni; il 20
per cento del consumo vie-
ne impiegato in prodotti
calandrati, cive stampati;
il 28 per cento in profilati
rigidi, il 18 per cento in
isoltanti, il 10 per cento in
profilati semirigidi ed al-
trettanto in spalmati, vale

a dire vernici di rivesti-
mento invisibile o impal-
pabile.

Ovviamente, 1 industriu
delle materie plustiche se-
gue le mirabolanti pro-
spettive delln scienzu e
delle  tecnica in  questo
settore, espandendosi im-
petuosamente, come dimo-
strano i 40 mila dipendenti
raggiunti quest’anno (dai
10 mila del ’50), ¢ i dati
produttivi che pubblichia-
mo nella tabella. 1 gran-
di complessi Montecatini,
RIV~Pirelli, ENI, SNIA,
Bombrini Parodi Delfino,
Eternit staunno penetrando
massicciamente nel setto-
re, dando luogo ad un pro-
cesso di concentrazione do-
po aver fagocitato le azien-
de minori. A . Varese
provincia diventata tipica
per la plastica e le resine
sintetiche — 5 mila operui
sono occupati in  queste
produzioni, in una miriade
di fubbriche che stanno
venendo assorbite da quel-
le maggiori.

La dimensione media
dello stabilimento di pla-
stica, insommua, si estende,
anche perché la produzio-
ne di serie richiede mac-
chinari (presse o calandre,
in pratica) sempre piit co-
stosi. E’ grazie a queste

macchine che oggi con la
plastica si cerca di fode-
rare le chiglie delle navi

v —————

Vetture estere esposte al Salone di Torino

La Francia lancia una nuova auiom;bile
con lo slogan <non c¢‘é bisogno di grasso>

Si tratta della Renault a 4 posti, 4 porte che consuma 5.9 litri per 100 chilometri ¢ costa 650.000 lire — Le novita esposte dalla SIMCA .

Citroen e Volksiwagen — Alcune auto sono iscritle come norvita ma si tratta i

modificazioni  lievissime i

Lipi

gla in commercio

(Dal nostro inviato speciale)

TORINO, 2. — Per il tec-
nico che abbia visitato que-
sto 43> salone dell’Automo-
bile, ¢ che sia chiamato a ri-
ferirne, ¢ logico, per non di-
re inevitabile, trattare pit
della produzione estera che
d1 quella italiana.

1 motivj sono semphici ed
inequivocabili: per prima co.
sa. le novitd nazienali, in
caiupo automobilistico, ven-
gono attentamente seguite
da un pubblico vastissimo, 1}
che, evidentemente, non puo
verificarsi per la produzione
straniera; per j piu, questo
Salone, sulla produzione jta-
liana. dice pochissimo di
nuwovo. Possono. infatti, esse-
re considerate novita degne
d1 nota Iaggiunta del porta.
cenere  sul cruscotto  della
< 300 », de]l pianale portaog-
getli sulla « 600>, e delle
finiture esteriori che bhanno
< trasformato » la < Dauphi-
nes» in « Ondine »?

Le velture italiane o se-
mi-italiane presentate. sono
quelle che ben conosciamo.
Si confermgy ancora una vol-
ta Ja tendenza, da annj or-

maij tipica della FIAT a te-
uer sul mercato un gran nu-
mero di tipi, sottotipi, mo-
delli, varianti. sottomodelli.
che spesso differiscono tra
loro per particolari irrile-
vanti, ma che compaiono
ogm cinque o sei mesi con-
fondendo i clienti, <« forzan-
doli» a cambiar macchina.
e provocando una serie di
vseillazioni su) mereato del-
le velture usate. Dal punto
di vista delV’economicitia del.
Ia produzione, della diffu-
sione e della vendita di una
produzione tanto frazionata,
¢i Jimitiame a soltolineare
un fattore essenrziale: pin so-
no j tipi in produzione (an-
che se differiscono di poco
tra loro), pint crescono t co-
sti. E, a conferma di cia, ri-
corchamo come si comporta-
no i grandi costruttori este-
ri. come Volkswagen (2 mo-
delli), Citroen (3 modelli).
Rénanht (3 modelli), Opel
(2-3 modelli) e cosi via.
Presentata con particolare
spicco, troviamo prima di
tutto Ia Rénault 4. che j} pub-
blico pud osservare piazza-
1a su quattro rulli che s al-
zano ¢ si abbaszano indi-

Italia incremento record

ITALIA 276.61

GERMANIA 242.85

FRANCIA 167 82

INGRILTERRA 11872
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pendentemente 'uno dall’al-
tro, continnando a ruotare,
simulando cost la marcia su
una strada particolarmente
accidentata, e mettendo in
evidenza le doti dj stabiliti
e di tenuta dj strada della
vettura, ¢ il molleggio paiti-
colarmente curato,

I.a vettura e costituita da
due <« complessi»  distinti:
carrozzeria e parti meccani-
che (motoie, cambio, frisio-
ne, differenziale. sterzo). La
carroszeria € portante, in la-
miera stampata, saldata e
imbullonata (i vari elementi
sono imbullonati ad un’unica
robusta piattaformy portan-
te). Anleriormente, fissato
alla carrozzeria con pochi
bulloni. e quindi facilmente
asportabile. ¢ gquello che ab-
biamoe chiamato <« gruppo
meccanico»  costituito  dal
motore, un 4 cilindri. 4 tem-
pi da 780 cc. 1o sterzo a cre-
magliera. il cambijo a tre
marce, e. naturalmente, la
frizione e il differenziale (la
trazione. conie ¢ lagico in
una costruzione cosi impo-
atata. ¢ anteriore).

11 raffreddamento de] vei-
colo ¢ a liquido, in circuito
chiuse sigillato: non occorre
aleun  rifornimento  « d'ac-
qua », né Faggiunty dell’an-
tigelo dlinverno, ne la periu-

dica disincrostazione: un ri-
psparmio notevole di manu-
itenzione, piccola e grande.
\ questo < risparmio » s ag-
ginnge i] fatto, veramente ri-
voluzionario, in campo auto-
mabilist:co, della soppressio-
ae dellingrassaggio: tutte je
parti mobili sono coestituite
Jda metalli speciali, metall
sinterizzati,  piani  grafitat,
in modo da essere « autolu-
brificanti ». oppure 1acchiu-
s1 entro gnunti a tenuta, per
cuii la vettura pué marciare.
da una revisione a quella
successiva, senza che sta mai
necessario lingrassaggio.
Queste caratteristiche han-
no dato lo spunto per una
serie di slogan pubblicitan.
La vetltura stessa ¢ assai

confartevole, come molleggio

Il grafico Nlustra Vincremento della produzione antomobhili-

stica in diversi paesi dell’Oce
ha superata le altre nationl

ldente dal 1933 al '6l. L’'ltalia
. partendo perd da posirioni

hzssissime ¢ attnando quella politica monaopolistica di sviluppo
del benl @l consumo diarevol] dil cul oggl listruzione sta

pagande duramente {1 coasto,

Fatto 100 1 '35, nel ’61 ic

prevision] danno 1'Italia a 276, 1s Germania a 242, 1a Francia a

167, I'Inghilterra a

118 ¢ gli USA s 89

ed abitabilita. anche se i
suoi costruttori hanno fatto,
su tutte le finiture ed i par-
ticolari inessenziali, la mas-
sima economia. per ridurre
il prezzo di vendita (si parla
di cifre attorno alle 650.000

Passiamo ora alla seconda
novita francese: la SINICA
1000, una vettura delle di-
mensioni, circa, della 1100,
con motore posteriore a quat-
tro cilindri. quattro tempi,
da 944 cc. Sollevando il co-
fano (quasi orizzontale) la
< parentela s tecnica tra gue-
sto motore ¢ quello della 600
Eiat appare evidente.

Rispetto alla 600, la circo-
lazione dell'miig ¢ «inverti-
ta»: nella SINICA 1000 in-
tatti, 'aria viene «aspiratas
attraverso un ampio condot-
to dalla parte superiore del

cofano. ed espulsa posterior-

carrozzeria portante assai ro-
busta (la vettura pesp 620
chili), sospensioni derivate
da quelle della 2 CV, parti-
colarmente « morbides» no-
nostante le dimensioni della
vettura. Quanto agly altri ti-
pi esposti (molto curati gli
spaccati  dei motori  della
Peugeot), sono tecnicamen-
te interessanti, ma ci limi-
tianio o farne un cenno, trat-
tandos; < tipi ben nof1 da
tempo.

In campo germanico. non
posstamo parlare di ¢ novi-
ti > nel senso stretto della
parola 1 guanto le vetture

(130 contrp 115 ali‘o1a), pin
potente (453 CV contro 34),
pitt pesante (kg. 860 contro
740) del precedente; 1a for-
mula costruttiva e pero Ia
stessa: motoie posteriore a
4 cilindri, 4 tempi. raffred-
dato ad aria. e regime piut-
tosto basso dj giri (la poten-
Za massimga ¢ sviluppata nel
vecchio tipo a 3600 gui, nel
nuovo a 3800) e con un rap-
porto di compressione non
molto elevato (7:1 e 7.2:1).
La potenza specitica ¢ pres-
s'a poco la stessag nei due
molort: poco piit di 30 caval-
11 per litro. il che conferma.

lo schema costrattino della R enault

Al

mente, percoirendo il radia-
tore dJdalla parte anteriore
verso la posteiiore. appunto
inveraamenty a quanto s1 ha
con Ja 600

It prezzo d. questa veltn-
ra capace i fornire puua o
meno le prestazioni di una
1100, appare nettamente
c competitivo »: 935 miia lire
su stradu

Completane  Ja  rassegna
francese la Citroen AMI 6
(oltre alla ben nota DS 19),
le Peugeot 403 o 404, 1a Dyna
Panhard ed alcuni altrj mo-
delli. Interessante., anche se
ormai nota dy qualche tem-
po. la AMI 6, evoluzione tec-
nica (ed anche esteriore) del-
la famosa 2 CV': motore an-
teriore a due cilindri, oppo-
sti. raffreddati ad aria. da

lire).

600 cc., trazione anteriore,

esposte sono per lo pitt note
da qualche tempo, ¢ deriva-
te da tipi preesistent.
c1j rappresentano la natura-
le evoluzione.

Questo vale, in pr.mo huo-
g0, per la nuova Volkswa.
gen. il cur aspetto completa-
mente diverso dal ben noto
modello ¢a scarabens puo
irarre n inganno e far pen-
sare che Ia vettura sia ¢ so-
stanzialmente s nuova, In
realta, la carrozzeria ¢ del
tutto moderna, molte spa-
ziosa e comoda, ma taato la
costruzione della carrozzeria
stessa e quella degli orgam
meccanici e del motore si ri-
fanno alla esperienza, del re-
sto  gloriosa, del modello
classica.

Il nuovo tipo ¢ pitt veloce

wcanto al valore della com-
pressione e del jeaime d; ro-
tazione. la tiduc:a dei tecn.c:
Jela VW nel motore ¢ tran-
Jquiilo e,

Anche la « Prinz 4 » Jelia
NSU presentata cen grande
rii.evo costituisce la natura-
le evoluzione del modelio
precedente. conservandone
appieno l'imipostazione co-
struttiva. Si tratta, come ¢
noto. dj una <600 » con mo-
tore posteriore a 4 tempi e
2 cilindri, in un sol blocco
con cambio e differenziale:
notevol: il carico utile 433
chili) raffrontato al peso to-
tale della vettura (kg. 563)
ed alla potenza del suo mo-
tore (30 CV), e Ia carrozze-
ria particolarmente curata,

PAOLO sAssl

Un’espansione impetuosa
VOCE 1957 1958 1959 1960
PRODUZJONE
migliain tonn, 144 180 220 305
ESPORTAZIONE
mighiala tonn. 34,0 12,1 60,4 99.%
miliardi di L. 12,4 11,3 18,2 239
IMPORTAZIONE
migliata tonn. 2. 21,2 13.9 60,2
miliardi di L. 10,1 10,4 16,1 24,1

perché resistuno atle cor-
rosione, ed € con queste
macchine e con lo sforzo
operato che la produzio-
ne ¢ pin che raddoppiuta
dal 1957 al ’60, mentre i
quuntitatirt esportati so-
no abbondantemente tri-
plicati, al punto che nel-
Vultimo anno Ultalia ha
battuto gli Stati Uniti co-
me incremento produttivo
{pin 39 per cento contro un
25 per cento in pinu).

La plastica, quindi, va a
gonfiec vele, ma casa ha
dato tutto questo «i lavo-
ratori del settore? Dire
e« nulla » ¢ poco, se si tien
couto della sempre pin
abissale disparita fra si~
tuazione economica della
industria della plastica ¢
condizione aperaia, St pen-
st soltanto al fatto che il
contratto del settore segue
da anni, a rispettosa di-
stanza, quello dei chimici.
senza contenere nulla di
adeguato ai traguardi rag-
ginntt dalla produttivita e
dai profitti. Per questo, la
FILCEP-CGII., disdettan-
do in settembre il contrat~
to che scade questo mese,
ha indetto un Convegno —
tenutosi domenica Va-

({3
rese¢ — per elaborare il
modo di caratterizzare
maggiormente il sectiore

quanto a trattumento sala-
riale ¢ normativo, aggior-
nandolo ai tempi ed alle
prospettive.

Questt intendimenti non
sorgono soltanto dal di-
vario fra lo stato dell’in-
dustria che ci da la pla-
stica e quello dei suoi di-
pendenti, ma da una spin-
ta operaia che in nume-
st centri ha visto questo
anno Jorti lotte aziendali,
in particolare nel Varesot-
to ¢d a Bologna. [ suc-
cessi comprendono aumen-
ti di paga, premi di
produzione, contrattazione
delle qualifiche. Pero ades-
sn occorre che la pressio-
ne si facciu generale, e che
it miglioramenti investano
ogni aspetto del rapporto
di lavoro.

A Varese. i rappresen-
tanti di numerose fabbri-
che hanno pertanto con-
cardato le linee di fondo
di quello che dovra esse-
re il nuoro contratto: in-
nanzitutto forti aumenti
(almeno il 20 per cento)
che aboliscano la spere-
quazione fra i chimici e i
dipendenti delle materie
plastiche. Poi c’é la disu-
guaglianza intollerabile fra
giovani ed anziani, fra
donne ed uomini, pesantis~
sima anche perché molti
lavoratori sono giovani e
ragazze (gueste ultime pa-
qgano doppiamente cta ¢
sesso),

C'é¢ lu qgrare questione
della noctrvita delle lavo-
razioni, quella della ridu-~

sione d'orarto, e — del
massimo riliero — quella
delle  qualifiche. Quit il

contratto ¢ antidiluriano,
e per mutarlo radicalmen-
te i lavoratori di una fab-
brica di Varese hanno for-
mulato originali proposte
per un nuoro incasella-
mento, che tenga conto
della crescente qualifica-
rsiong del lavoro di chi

———n it & e S ————— ——— ——

prepura gli stampi da cut
usciranno le forme ugili in
plastica, ¢ della maggiore
specializzazione dr eht al-
le calundre ed alle altre
macchine crea il prodotto.

Questa claborazione dat
basso dimostra ta vitalite
sindacale ¢ professionale
degli operai delle muaterte
plastiche, cost come le lot-
te aziendali funno fede del
loro grado di combattivita.
E da queste basi, colloca~
te sul terreno fertilissimo
d'una industria fortunata,
l'azione e la buttaglia con-
trattuali possono purtire —
nei primi incontri del
20-25 del mese — con gua-
ranzie solide. L'industria
del futuro non puo avere
un countratto del passato,

ARIS ACCORNERO

Trattative
per il settore
fibre artificiali
e sintetiche

Si ¢ svolta nei diorni ccorsi
Lt seconda sessione di traotta-
tive per il rinnovo dei contrutty
nazionali di laavoro der lavo-
ratori delle fibre teszsili art -
ficiali e sintetiche e dcl cello-
fan  Alle rivendieazioni man-
zate dal Sindacati — per mciti
aspetti convergenti e rivolte ad
ottenere un rinnovo qualitati-
vamente rispondente iiie carat-
teristiche del settore ed ulle
aspirazioni del lnvoratori — Ja
parte industriale ha r’.pezto
con posizioni vagymente po--
sibiliste che escludono peraltro
sostanziali aperture in rapporto
a1 fondamentali obiettivi soste-
nuti dai sindacati, Tutite te or-
ganizzazioni sindacali  hanno
percid  insistito  per risultat:
adeguati. anche in rapporto al
forte sviluppo produtiivo

Le organizzazioni dei lavora-
tori — Fileep-CGIL. Federcehi-
mici-CISL, e Uilzhimici — han-
no pertanto deciso di incontrar-
s>i prima della orossima ceszin-
ne di trattative aia fizznia per
il 1 e 15 novembre 1 Ylano.
allo scopo di presentire comu-
ni proposte per rivendicazioni
tipiche in questi setleri (mi-
glioramento guantitative e mo-
difica condegno del premio di
produzione: revisione delle
classifieazioni e corretth solu-
zione del problema delln pa-
rita, efficaci misure di preven-
zione a salvaguardia della za-
lute dei lavoratori),

Si costituisce
il sindacato
dei lavoratori
della gomma

Domani e dopodom ni <i ter-
ri a Miano il Connrez:o co-
stitutivo del sindiwcato it-hiano
favoratori della gomm: Lodg
del congresso e 1l ~-guente: 1!
Il sindacato dei livoritori :del-
Ia eomma (SILG), strumentn
democratico di un pia alto po-
tere contrattuale o turt: i tivells.
per la conquista di un moderno
contratto collettino nwzon=le e
d: migliori trattament: 4. Gn-
voro nelle fabbrich~ e nver grup-
pi Relatore Sivne Verzcdlh
segretario generie Lo tiunto
della FILCEP 2v St-‘u’o del
sindacato 3 Elezione degli or-

gapi direttivi.

Per il contratto

Fermo tutto il settore
delle conserve animali

niz onale un:-
‘aTig d. E b are de nNeorator:
delle conserve an.mal;. ha re-
g.strata ler. nelia pr.mi g.oor-
N+t LN iMponente paried -
P2 one. Nonoxtante [a Madwce-
I20e nzione propagand.stea del
jpedronato tendente a gastf.-
{care 11 ntova rettura — da esx-
@ pravocatr — delle srattalive
pe> D ranove del coniratto.
lavoarddor hanno r sposio ovun_
qIs ¢on la Mass M coMmpaliez-
Iy Allappeiio de. & ndacal.

Fceo alcune pereentoai: M-
ano” Invern.zz, 1007, Maar 100,
C t2er o 85, Moliieni 97. Salumi-
f.c.0 M:lsno 106 A Cuneo - Ba-
ros.. Locatellr e Morerss 100 ¢,
A P.sto.a ¢ Rege.o Emulin o
se.opero ¢ stato tolale in tulte
re az:ende. Ally Vismara di Lec-
co - la p.0t grosza az.enda de)
seltore che occupa circa 3 mi-
la lavorator; — ja partedipa-
zione ¢ s'ata de} 98 ‘v,

Alla Levon: d: Mantova la
partec.pazione allo sc.opero e
stata totale. A Modens tutte 1o
fabbriche sono rimaste ferme.
A Parma la media provinciale
ha superato 1] 93%. Alla S.m-
menthal di Aprilia la direzione
allo scopo d: evitare la scioperd
ha chiuso 14 fabbrica.

Un .mportante accordo & sta-

La :c.opere

R

-a ragaiunto a M.iano nel gros-
so comp.essa Galban.. La d.re-
zaone hi aperto le trattative
con : s ndacal, sconfessando |
.ntr:ns genza delly propr a as-
sac,az one ndZ.onale ed ha ac-
cato raend cxzon. fondamen-
Tl CRe avevano poriato al e
ro*iura, come U.~1fuz one decli
b ennali 4, anz an.ia agl

delln Galban
hanno  congu 2tato  se,  seats.
bennal d anzian.ta a part.oe
dad 1 gennao 60 nella Mosura
del 2 per cento suliy paga. s
rev.s one  delle qual:f.che 3
concordare con @ s.andacatic un
aumento del @ per cento. 12
non r.assorbib:lith — con :l
premio speciale che verra sts-
bilito in sede di rinnovo coOn-
trattuale — d; quals.as;; prem:o
aziendale

Un accordo moito pos.tivo @
staty pure rage.unio alla CAM
d: Regeio Em:l.a ¢ :n altre 4
wz.ende della prov.neia. L'accor-
do prevede. oltre a tul: 1 be-
nef-ci1 del r.nnovo contratiuae
I"<tuzione 4 un premio-base
d1 3300 Yire mens.li. da collega-
re al rendimento: il riconose -
menta del s.ndacato nell'azien-
da: 1a tratienuta sindacale tro-
m.te la d.tte.

ot
opera.
I Inoreor,
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