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NOTIZIARIO ECONOMICO SINDACALE 
I A proposito di incontri separati 

F I A T : trattativa 
senza controparte 

* i . t * 

r *-, J,' .. .','. 

Veserdi 3 novembre 1961 - Fig. 8 

J E' iniziata alia FIAT una 
'nuova trattativa separata, su 
' temi scottanti della conditio-
'ne operaia: rkemio di colla-
iborazione, orario di Iavoro, 
1 qualinchc, tempi di lavorazio-
,ne e ritmi di Iavoro. E* una 
> trattativa che si svolge senza 
juna reale controparte rispetto 
<al padrone poiche nelle con* 
{dizioni della FIAT, i membri 
. delle Commissioni interne 
aderenti alia CISL, come alia 

,UIL e ai LLD, che accettano 
. una trattativa .separata, di 
'fatto accettano di rinunciare 
ad appellarsi alia lotta sinda-
cale e si coniinano nci mar-

1 gini di concessione del pater-
'nalismo FIAT. 

Questa scelta e stata fatta 
da tempo cd il suo risultato 
davvero agghiacciante e che 
nella stessa trattativa separa­
ta in atto tutie le rivendica-
zioni che sono state portate c 
che sono acceiiabili da parte 
del lavoratori sono rivolte 
precisamente conlro i princi­
pal* risultati dcllc precedents 
iiattative separate. 

Si chiede di regolamcntare 
il prcmio *di collaborazione*, 
cioe di eliminarne il carattere 
antisciopero, quando proprio 
questo premio in quanto di-
.scriminatorio, in quanto anli-
sciopero, c stato lo stimolo 
decisivo al sistema delle trat-
tative separate, ed i* stato 
concesso pcrche oggetto di ri-
chiesta solo da una parte dei 
sindacati c in opposizione a 
possibili azioni sindacali delle 
maestranze. Si chiede una 
nuova regolamentazione dei 
tempi di lavorazione e dei 
ritmi di Iavoro, quando lat-
tuale regolamentazione azicn-
dalc c anticontratluale, the 
ha liquidato alia FIAT ogni 
contrattazione di tempi e di 
ritmi, c in online di tempo il 
primo accordo separato sot-
toscritto alia FIAT. Si chiede 
di eliminarc il prohmgamento 
dell'orario di Iavoro alia 
FIAT, quando proprio questo 

' diritto di prolungare I'orario, 
anche al di la dei limiti iissati 
dalla legge e dal contratto, c 
stato riconosciuto al padrone 
in piii riprese proprio da di-
versi accordi separati. 

D'altra parte, la rinuncia 
preventiva all'azione sindaca­
lc, se non in lir.ea di prin-
cipio, alineno alia sua con-
creta attuazione nel momen-
to decisivo, e gia stata ope-
rata non solo dai LLD, ma 
anche da CISL e UIL. pro­
prio in relazione ai princi-
pale argomento di questa 
trattativa separata. Infatti la 
trattativa sul prolungamento 
d'orario c sulla regolamenta­
zione del premio < di colla-
borazionc » e stata rinviata, 
con it consenso di tutti i par­
ticipant^ da aprile ad otlo-
bre, in modo di mantencre 

-bene operai.te contro ogni 
sciopero il ricatto del premio. 

Ad ogni modo, che simili 
rivendicazioni giungano sul 
tavolo del padrone non solo 
da parte della FIOM, ma 
anche da parte della CISL o 

. della UIL, e un fatto signifi-
cativo, anche se qualche mc-

' se fa, come si e accennato, la 
FIAT si e libcrata nella trat-

'taliva separata di qucsle ri-
chieste con poco piii di una 
scrollata di spalle. Noi rite-
niamo, anzi, che lc prime 
avvisaglie di sciopero avvcr-
tile nelle scorse scttimane 
dalla FIAT qua e la, alle Fer-
riere, come alia SPA e in 
altre sczioni, che il coraggioso 
sciopero di 19 giorni dei 170 
operai della Prosidea avran-
no gia un tale peso nella trat­
tativa separata, che la FIAT 
dovra forse fare anche qual­
che concessione di sostanza. 

Di fronte a questa realta 
sta una dichiarazione della 
CISL che proclama la dispo-
sizione di questa organizza-

" zione ad impegnarsi nell'azio-
ne sindacalc, in caso <li falli-
mento della trattativa sepa-

' rata. Anche questo fatto e 
niolto significalivo. nalural-

I mente se considcriamo que­
sta dichiarazione come qual­
che cosa di piu di un cspe-
diente tattico per strappare 
qualche concessione su qual­
che punto alia FIAT. 

Infatti c tutlo il sistema del 
paternalismo c della discri-
minazione, e tutto il comples-
so della condizionc operaia, 
nel suo carattere fondamen-

-tale di assoluta subordinazio-
ne gerarchica c di arbitrio 

j padronale su ogni c qualsiasi 
. aspetto della vita di iabbrica, 

che oggi viene messo in di-
, scussione dai lavoratori alia 

FIAT, fino alia protesta c alio 
sciopero. E' prcprio Pessen-
zialc del sistema FIAT, cioe 

- la religione della prediinone, 
. a cui tutto d e \ e esserc subor-
i dinato, che viene messo in di-
-scussione da qucgli operai i 

quali hanno constatato che 
alia FIAT tutto c per la pro-
duzione, ma contro gli uo-

" mini. 
v- Invecc, la trattativa sepa­
rata, resta nel sistema FIAT, 
e quindi aiutera forse il <i-
stema FIAT nei rapporti con 
il movimento operaio a rcsi-
stere qualche g iomo o qual­
che settimana o qualche mesc 
dj piii, rendera piii difficile la 
ripresa generale dell'azione 
sindacalc negli stabilimenti 
FIAT, ma non potra in ultima 
analisi che complicare i rap-

!• porti della CISL, della UIL, 
dei LLD con i lavoratori. 

i> I lavoratori dicono: bisogna 
avere la riduzjone d'orario, 

f.ma nello slesso tempo dob-
biaiatconquistare tutti la for-
u pfr farla rispettare; biso­

gna aumentare i salari, ma 
nello stosso tempo bisogna 
conquistare la forza per non 
farci mangiarc Taumcnto 
salariale con il taglio del tem­
pi e rinasprimento dei ritmi 
di Iavoro; bisogna ottenere 
un riconoscimenlo adeguato 
della qualificazionc del Iavo­
ro, in termini di passaggi di 
categoria c di nuove qualiH-
che, ma anche garantirc con 
I'unita operaia dagli arbitri 
padronali tutti i lavoratori 
della fabbrica e assicurare 
loro, oggi e domani, questo 
patrimonio sociale. 

E' proprio contro questa 
lezione che va la trattativa 
separata. E' stata e resta, la 
trattativa separata fatta ai 
vertici, senza rifcrimento ai 
lavoratori, con la scelta della 
sua controparte operata dal 
padrone, un mezzo per non 
dare o per dare con una ma-
no quanto si toglie con I'altra, 

E' la scelta politica della 
trattativa separata che c stata 
fatta proprio per limitare la 
forza contrattuale di cui i 
lavoratori scntono aver bi-
sogno anche alia FIAT, v la 
tremenda contraddizionc 6 
che qucgli stessi LLD, j quali 
aflermano di avere scelto la 
trattativa iiiuecr dello scio­
pero, hanno nella trattativa 
separata un solo argomento 
da opporre al padrone: lo 
sciopero alia Prosidea! 

Ecco pcrche la FIOM ha 
risposto alia convocazione 
della trattativa separata con 
l'nppello all'azione sindacalc 
rivollo ai lavoratori della 
FIAT. 

SKIU.IO OAKAVIM 

Decise nella provincia di Bologna 

Manifestazioiti in piazza 
di mezzadri col bestiame 
Dichiarata una seiiimana di loiia per nuovi contratti e la 
riforma agraria — L'azione si eslendera ad altre province 

Al 20 di questo meae le trattative sindacali 

Rinviafo 
lo sciopero 

degli ospedalieri 

Lo sciopcio nazionale dclj;i 
catt'Koria. jiroclaniato per 
giorni (i o 7 novembre, t> rin-
viato id II) e 11 c. in 

Tale spostarurnto di data {• 
dovuto alia convocazionc per 
il giorno 8. presso il Ministero 
della sanila, delle orgauizza-
zioni sindacali. I sindarati. 
nello stabilire questo ultenore 
rinvio. intendono ancor.i una 
volta dare prova di responsa-
bilita i* sensibilita. proprio 
considerando il particolire e 
delicato settore santtano. Di-
cbiarano per6 che. qualora 1'in-
eontro del giorno 8 non offr.spe 
ai lavoratori garanzie o sol\i-
zioni della vertenza. lo .scio­
pero dei giorni 10 P 11 sura 
seguito da altre manifostazioni 
che verranno stnbilito nel 
tempo flno al eonseguimento 
delle note nvendieazion: 

BOLOGNA, 2. — Dal 4 al-
I'll novembre i mezzadri del 
la provincia di Bologna da-
ranno vita ad intense gior-
nate di lotta per nuovi con­
tratti e la riforma agraria. 
Piu esattamente la sett imana 
di lotta v stata decisa dalle 
Leghe e dalla Federmezza-
dri provinciale per ottenere 
che il governo ponga imme-
diatamentc mano a rcalizza-
re le conclusioni della confe-
ren/.a agraria nazionale per 
quanto nguavda la mez/.a-
dria. 

Le forme di a/.ione che le 
Leghe hanno deciso <li adot-
tare per questi prossimi 
giorni, l iguardano in primo 
liuigo grandi manifestazioni 
di piazza alle quali la cate­
goria partccipera purtundo 
fuori dalle stalle il bestiame 
ed organi/.zando cortei e ra-
duni. Questa forma di lotta 
vuole sottolineare come la 

qucstiunc del bestiame sta 
al centro di quella crisi della 
mezzadria che deve essere 
stiperata con la riforma agra­
ria. Define di migliaia di ca-
pi di bestiame sono nel le 
stalle del Bolognese, della 
Rmilia e delle altre regioni 
mezzadrili senza che un ade­
guato compenso venga corri-
sposto ai contadini, s icche 
quello che e u/« patrimonio 
finisce col pesare negativa-
mente nei bilanci dei mezza­
dri mentre e fontc di redditi 
notevoli per i padroni. 

Contcmporaneamente nlle 
manifestazioni di piaz/a col 
bestiame i mezzadri si p ie -
figgono anche di organiz/are 
astensioni dal Iavoro nel cor-
so delle opern/.ioni interes-
santi varie colture. Questo 
stesse decisioni prese dalle 
Leghe della provincia di Bo­
logna vengono assunte dalle 
o igani /za / ionj me/zadril i del­

le a l t i e province dell'Kmilia 
e della Homagnat si profila 
cosi per i prossimi giorni 
una grande ripresa dell'azio­
ne dei mezzadri i quali sono 
decisi a non far passare trop-
po tempo dalle conclusioni 
della conferenza agraria alle 
realizzazioni. 

Costituita la « Societa 
di economia agraria » 

HOLOGNA. 1. - Per inizia-
liva di un gru.'jpo 1. econonu-
Mi asrari. nunitt- o"gi presso 
ristiluto <li rconoir.i i e politica 
agralia dell'univi>->it:i t\< JJolo-
«na, e stat i eoitumt » la •« So-
eietu ii.tlitiia <ii econoinia 
apraiia • 

La Soeiota h,. li» M-opo di 
incrementare e coordmaie lo 
studio dei problem eeononiici 
in .igncoltura A tale fine ed 
i/i collaborazione von I'latitiito 
nazionale di economi.i agmrin, 
e^sa pronuiovera -'uli e ueer-
e)ie 

La plastica industria del tuturo 
ha un contratto tertno a/ passafo 

Innumeri applicazioni: dal giocattolo alFastronave - Produzione raddoppiata ed cspor-
ta/ione triplicata in quattro anni - In corso un processo di concentrazionc delle aziende 

Dal o'wcatlolo ull'astro-
navc, le materie plasticlie 
ormai imperano e davvero 
sembruno esserc il pro-
dotto dell'avvenire: basta 
guardarsi intorno per seo-
prire che o(jni giomo un 
arnvae che prima si fab-
bricava in leano, metallo, 
marmo, pud diventare leg-
gero, clustrco. miiHicolorc. 

Pochi wesi fa, alia 39.in a 
Fiera campionaria di ftli-
lano. il Saloiw delle mate­
rie plustiche ha fornito un 
esempto di quanto questo 
settore indnstrialc possa 
darci; e'erano stoviglic e 
corro22crie, case prefab-
bricatc e bo/(oni, e perfino 
la cuspidc di 20 metri per 
una chiesa ligure. Gia si 
stauno sostituendo le strut-
tare es tenic dei razzi, poi-
clie la plastica reggc ine­
rt Mo alle iperboliche l e m -
pcraturc dcrirunti dal-

Dall'atomo I'energia eiettrica 

LATINA — Proscgiiono \ Invorl per la costruzlono delta centrulo clettroiuiclenre dcllENI. Sara in grado di produrre un 
niiliurdu dl eliilmvatluro anna. I.a foto, scattata alcunl ftlor lit fa, da un'ldra dello stato attualc del cantiere. l.'cnlrnto in 

fiinzlone e prcvistn per 11 1962 o 1 priml del 19B3 

Vattrito, e si puo dire che 
la prima ((strawioe che 
allunera sara in plastica 
(del resto, i sovictici son 
molto avanti in questo 
campo, ed hanno ospitato 
nel '59 un Simposio inter-
Tuiztonale su(t'«roomcHfo,l. 
' / cainpt in cui spazia la 

plastica sulfa Terra — co -
smo a parte — sono innu-
merevoli, grazie alle prin-
cipali materie nsate: po' 
liv'tnil'tche, polietileniche, 
fenoliche, polipropileniche, 
tnetacriliche, poliestere. II 
solo *cloruro di polivini-
lc * (di cui qticst'anno si 
prodnrranno 180 mila ton-
nellate) serve ad un'lnfi-
nita di applicazioni: il 20 
per cento del consumo vie­
ne iinpiegato in prodotti 
calnndrati, cioe stumpati; 
il 28 per cento in profilati 
rigidi. it 18 per cento in 
isolanti. il 10 per cento in 
profilati srmirinidt ed ul-
trcttanto in spalmati. vale 
a dire vernici di rivesti-
mento iiwisibile o impal-
pabilc. 

Ovviamente, I 'industria 
delle materie plustiche se­
gue le mirabolanti pro-
spettive della scienzn c 
della tecnica in questo 
settore, espandendosi im-
petuosamonte, come dimo-
strano i 40 mila dipcndcnli 
raggiunti quest'unno (dai 
10 mila del 'SO), e i duti 
produttivi che pttbblichiu-
mo nella tubellu. I gran­
di complessi Montecatini, 
RIV-Pirelli. ENI, SN1A, 
Bombrim" Parodi Delfino, 
Etcmit stannn penetrando 
inassicciaineiite nel s e t to ­
re. dando luogo ad un pro­
cesso di concentrazionc do-
po aver jagocitato le azien­
de minori. A • Vurcse — 
provincia diventata tipica 
per la plastica e le rcsiue 
sintctiche — 5 mila operai 
sono ocenpafi in questc 
produzioni, in una miriade 
di fabbriehe che .sfnnno 
venendo assorbitc da quel­
le maggiori. 

La dimensionc media 
dello sfnbifiincnto di pla­
stica, insomnia, si cstendc, 
anche pcrche la produzio­
ne di serie richiede mac-
chinari (prcssc o calnndrc, 
in pratica) seinpre piit co-
stosi. E' grazie a qucste 
macchine cite oggi con la 
plastica si cerca di fode-
rare le cltiglic dcllc navi 

Un'espansione impetuosa 
v o c E 1957 1938 1959 1960 

PRODUZJONE 
migliaia tonn. 

ESPORTAZIONE 
migliaia tonn. 
miliardi di L. 

IMPORTAZIONE 
migliaia tonn. 
miliardi di L. 

119 

12,4 

2*».a 
10,1 

180 

12,1 
11,3 

21,2 
10,4 

220 

(i0.4 
18,2 

13,9 
1G.I 

305 

99.7 
28,9 

R0.2 
24,1 

Vetture estere esposte al Salone di Torino 

La Francia lancia una nuova automobile 
con lo slogan «non e'e bisogno di grasso> 

.Si tralla tU'lln Hvnault a 4 posti, 4 porta dw cotisuma 5 , 9 Utri per 100 cfiilonwtri r cosla 650.000 lire — Le noiila esposte dalla SIMCA. 

Citroen e Volkswagen — Alcitne auto sono iscritle come noiita ma si tralta tli modificazioni licvissime di lipi gia in commercio 

(Dal nostro inviato speciale) 

TORINO, 2. — Per il tec-
nico che abbia visitato cpie-
sto 43 ' sa lone dell'Automo-
bile, e clie sia cbiamato a ri-
fenrne, e logico, per non di-
i e incvitabile. trattare piu 
della produzione estera che 
di quella italiana. 

1 motivj sono semplici ed 
inequivocabil i: per prima c«-
•iii. lc novita nazionali, in 
campo automobil ist ico, ven­
gono attcntamente seguite 
da un pubblico vastissimo, il 
che, evidentcniente , non puo 
veriftcarsi per la produzione 
straniera; per di piu, questo 
Salone, sul la produzione ita­
liana. d ice pochissimo di 
nuovo. Possono. infatti, esse­
re considerate novita degnc 
di nota 1'aRgiunla del porta-
cc-nere sul cruscotto della 
c 500 », del pianale portaoj;-
getti sulla * 600 >. c delle 
finiture esteriori che hanno 
* trasformato » la « Danplii-
ne > in < Ondine »? 

Le vetture italiane o sc-
mi-italianc presentate. sono 
quelle che ben conosciamo. 
Si conferma ancora una vol­
ta la tenden7a. da anni or­

mai tipica della FIAT a tc-
ner sul nicrcato un pran nn-
mero di tipi, sotttitipi, ino-
delli, varianti. sottomodelli . 
che spesso di f fenscono tra 
loro per particolari irrile-
vanti, nia che compaiono 
oghi cinque o sei mesi con-
fondendo i clienti, < for/an-
doli > a cambiar macchina. 
c provocando una serie di 
oscillazioni sul mercato del­
le vetture usate. Dal punto 
di vista dell 'economicita de l ­
ta produzione, della diffu-
sione e della vendita di una 
produzione tanto frazionata, 
ei l imit iamo a sottolineare 
un fattore essenyiale: piii so­
no j tipi in produzione (an­
che se differiscono di poco 
tra loro) , piu crescono i co-
sti. II, a conferma di cto, ri-
cordiamo come si comporta-
no i grandi costruttori es te-
ri. come Volkswagen (2 mo-
dcl l i ) . Citroen (3 model l i ) . 
Renault (3 model l i ) . Opel 
(2-3 model l i ) e cosi via. 

Presentata con particolare 
spicco, troviamo prima di 
tutto la Renault 4. che il pub­
blico puo osservarc piaz /a-
ta su quattro rulli che sj al-
zano e si abbassano mdi-

Italia incremento record 

ITALIA 276.fi 

GIMMA/V/A 742.K 

fKAMC/* '67 S2 

N IN6Hn.7£RfiA Jf$,7g 

STATIUN/Tt 69.3S 

II sraflco ill ait r« nncrcmento della produzione mitomohili-
^lira in dhcrsi P*<-sl dcll'Occldente dal 1933 al '61. I/Itali« 
ha snperato le altre n«tionl. partendo pero d» position! 
batslssime e attoando quella politic* monopolistlea dl svilappo 
del beni dl comomo darevoll dl cui oggt I'lstruzlone st« 
pagando dunamente II coito. Fatto 100 II '55, nel '61 lc 
previiioni danno I'ltalfa a 276, la German!* « 242, la Francia a 

167, l-Inch il term a 118 « fit t S A a 69 

pendentemente I'utio dall'al-
tro, continuando a ruotare, 
s imulando cosi la marcia su 
una strada particolarmente 
accidentata, e niettendo in 
evidenza le doti di stability 
e di tenuta di strada della 
vettuia , e il mol leggio paiti-
colarmente curato. 

La vettura e costituita da 
due < complessi > distinti: 
carro/zeria e parti meccani-
che (moto ie . cambio. fri / io-
ne, differenziale, sterzo) . La 
carrozzeria e porlaivte, in Ia-
miera slampata. saldata e 
imbultonata (i vari d e m e n t i 
sono imbullonati ad un'unica 
robusta piattaforma portan-
le ) . Anteriormente. fissalo 
alia carrozzcria con pochi 
bulloni. e quindi facilmente 
asportabtle. e quel lo che ab-
biamo chiamato < gruppo 
meccanico > costituito dal 
motore. un 4 cilindri. 4 tem­
pi da 750 c c . lo s ter /o a cre-
magliera. i] cambio a tre 
marce. e. natttralmente. la 
frizione e il differenziale (la 
trazione. come e logico in 
una costruzione cosi impo-
stata. e anteriore) . 

II raffreddamento del v d -
colo e a liquido, in ciremto 
chiuso sigi l lato: non occorre 
alcun rifornimento «d'ac-
qu.i », ne l'aggiunta deH'an-
nge lo i l 'mverno. ne la perio­
dica disincrostazione: tin n-

isparmio notevolc di maivu-
itenzione, piccola e grande. 
1A questo < nsparnvto » si ag-
jgiungc il fatto. veramente ri-
jvolii7ionario. in campo auto-
|'Uobilist:co, della soppressio-
:ie dcll ' ingrassaggio: tutte le 
parti mobili sono costituitc 
d.i metall i speciali , metalli 
>interi7zati. piani grafitati, 
in modo da essere « autolu-
brilicanti ». oppure lacchui-
si entro gmnti a tenuta. per 
cui la vettura puo marcia re, 
da una revisione a quella 
successive, senza che sia mai 
necessario l'ingrassaggio. 

Questc caratteristiche han­
no dato lo spunto per una 
serie di s logan pubbl ic i tan. 

La vettura stessa o assai 
confortevole, come molleggio 
cd abitabilita. anche se i 
suoi costruttori hanno fatto, 
MI tutte le finiture cd i par­
ticolari inessenziali, la mas-
sima economia. per ridurre 
il prezzo di vendita (si parla 
di cifre attorno al le 650.000 
l ire). 

Passiamo ora alia seconda 
novita france.se: la SIMCA 
1000. una vettura del le di­
mension!, circa, della 1100, 
con motore po>teriore a quat­
tro cilindri. quattro tempi. 
da 044 cc. Sol levando il co-
fano (quasi oi izzontale) la 
<• pavcntela > tecnica tra que­
sto motore e quello della (500 
Fiat appare evidente . 

Rispetto alia 600, la circo-
laz.ione deH'aiin e « inverti-
ta>: nella SIMCA 1000 in­
fatti, I'aria viene « aspirata > 
attravcrso un ampio condot-
to dalla parte superiore del 
cofano. cd e^pulsa posterior-

carroz/eria portante assai ro­
busta (la vettura pesa 620 
chi l i ) , sospensioni derivate 
da quel le della 2 CV, parti­
colarmente < morbide ^ no-
nostante le dimensions della 
vettura. Quanto agh altri ti­
pi esposti (niolto curati gli 
spaccati dei motori della 
Peugeot) , sono tecnicamen-
te interessanti, ma ci limi­
tiamo a f a m e un cenr.o. trat-
tandosi di tipi ben noti da 
tempo. 

In campo germanico. mm 
possiamo parlare di « novi­
ta > nel senso strctto della 
parola in quanto le vetture 

(130 contro 115 al i 'o ia) , piit 
potentc (45 CV contro 34) , 
piu pesante (kg. 860 contro 
740) del prccedente; la for­
mula costruttiva e pero la 
stessa: moto ie posteriore a 
4 cilindri. 4 tempi, raffred-
dato ad aria, e regime piut-
tosto basso dj giri (la poten-
>n massima e sviluppata »e l 
vecchio tipo a 3600 g u i , nel 
nuovo a 3800) e con utt rap-
porto di compressione non 
molto elevr.to (7:1 e 7.2:1). 
La potenza specitica e pres-
>'a poco la ste>5a nei due 
motori: poco piii di 30 caval-
li per litro. ;1 che conferma. 

perche resistano alia cor-
rosione, ed e con qucste 
nidccfiine e con lo sforzo 
operaio cite la produzio­
ne e piit che raddoppiata 
dal 1957 ul '60, mentre i 
quuntitutiri esportati so­
no abbondantemente tri-
pficnti. al punto che nel-
Vultimo anno I'ltatia ha 
hattiito pli Stati Uniti co­
me incremento produttivo 
(piii 39 per cento contro un 
25 per cento in piit). 

La plastica, quindi, va a 
yon fie vele. ma cosa ha 
dato tutto questo ai lavo­
ratori del settore'.' Dire 
« iitlilu > e poco, se si ticn 
conto della sempre piu 
(ibisMile disparita jra si-
tuuzione cconomica della 
industria della plastica c 
condizionc operaia. Si pen-
st soltanto al fatto che il 
contratto del sefforc segue 
da anni. a rispettosa di-
slanza, quel lo dei c/u'mici. 
senza contencre nulla di 
adeguato ai traguardi rag­
giunti dalla produttivitA e 
dai prafitti. Per questo, la 
FILCEP-CGIL, disdettan-
do in settembre il contral ­
to che scade questo mese. 
ha iiidetfo nit Convegno — 
tenutosi domenica a Va-
rese — per claborare il 
m oil o di caratterizzare 
maggiormente il settore 
quanto a trattamento sala­
riale e normattt'o, oppior-
nandolo ai tempt ed alle 
prospettivc. 

Questi intendimenti non 
sorgono soltanto dal di-
vario fra lo stato d c l f m -
dustria che ci da la pla­
stica e quel lo dei suoi di-
pendenti. ma da una sp in -
fit opcrnin d i e in nnme-
sl centri ha visto questo 
anno forti lotte azicndali, 
in particolare nel Varcsot-
to ed a Bologna. I suc­
cess! comprendono aumen-
ti di paga, p r c in i di 
produzione. contrattazione 
delle qualifiche. Pero ades-
so occorre che la pressio-
ne si faccia generale, e che 
i miglioramenti investano 
ogni aspetto del rapporto 
di Iavoro. 

A Varcse. i rapprescn-
tanti di numcrose / o b b r i -
che hanno pertanto con-
cordato le linee di fondo 
di quello che dovra esse­
rc il iiiiouo contralto: in-
nanz'ttutto forti aumenti 
(fllrncHo H 20 per cento) 
d i e (iboliscano la spere-
quazione fra i chimici e i 
dipendenti dcllc materie 
plastichc. Poi e'e la disu-
guaglianza intollcrabile fra 
giovani ed nnziani, frn 
donnc cd uomini, pesantis-
sima anche pcrche molfi 
lavoratori sono giovani e 
ragazze (questc ultime pa-
gnno doppiamente eta c 
sesso). 

Cc la grave quest ione 
della Mociritd del le larn-
raziani. quel la del la r idn-
zione d'orario. e — del 
massimo rilievo — quella 
dcllc quulifiche. Qui il 
contratto e anttdiluviano, 
e per muturln radicalmen-
te i lavoratori di una fab-
bnca d\ Varcse hanno for-
mufnfo oriainali propostc 
per un nuovo incasclla-
mento. che ienga conto 
della crcsccntc qualifica-
/ ionc del Inroro di d i i 

prepuru gli stampi da cut 
Ksctramio le forme ugili in 
plastica, e della maggiore 
specuil iz /azione di chi al­
le calandrv cd ulle altre 
macchine crea il prodotto. 

Questa elaborazione dal 
basso dimostra la vitulita 
sindacalc e profcssionule 
degli operai delle materie 
plastichc. cosi come le lot­
te uric » duli fan no fede del 
loro grado di combuttivita. 
E da qucste basi, colloca­
te sul terreno fertilissimo 
d'una industria fortunata, 
l'azione c la buttaglia con-
trattunlt j)ossono partirc — 
nci prjnti iiicontri del 
20-25 del mesc — con ga-
ranzie solide. L'industr'ta 
del futuro non puo avere 
un contratto del passafo, 

AIUS ACCORNEUO 

Trattative 
per il settore 

fibre artificiali 
e sintetiche 

Si e svolta nei itiorni ttor>i 
Li seconda sessione di tr.itt.i-
tive per il rinnovo c!ei eontratti 
nazionali di Iaavoro dei lavo­
ratori delle fibre te?s:!i :irt -
ficiali e sintetiche e del celto-
fan Alle rivendicazioni :i\.in-
zate dai SindacaU — per mclti 
aspetli convergent! o rivolte r.d 
ottenere un rinnovo qualitati-
vamente nspoiulen'.e :.ue ear*t«-
teristiche del settore ed alle 
aspirazioni dei lavoratori — la 
parte industriale ha r\.pn*to 
eon posirioni vagimente po--
sibiliste che escludono peraltro 
sostanziali aperture in rapporto 
a fondamentali obi»ttivi so^e-
nuti dai sindacati. Tutte le or-
Hanizzazioni sindacali hanno 
percio insistito per risultati 
adeguati. anche in rapporto al 
forte sviluppo produttiva 

Le organizzazioni dei la\ era-
tori — Filcep-CGIL. Fedorchi-
mici-CISL. e Uilchimiei — han­
no pertanto deciso di incontrar-
>i prima della uro-;i'na re^sio-
ne di trattative gia fK=r.!u per 
il 14 e 15 novembre a ^"Iaiio. 
alio scopo di present are comu-
ni proposte per rivendicazioni 
tipiche in questi settori (mi-
alioramento quantPitivo o wo-
diflca consegno del premio di 
produzione: revisione delle 
elassificazioni e eorretta sohi-
zione del problema della pa-
rita. efficaci misure di proven-
zione a salvaguardia della c\-
lute dei lavoratori>. 

Si costituisce 
il sindacato 

dei lavoratori 
della gomma 
Domani e dopodom^ni <-i ter­

ra a Milano il Conire==o eo-
>titutivo del smd icato it->hano 
lavoratori della .nomni i L'o d s 
del congrc^so e il -»guente: 1 > 
II sindacato dei 1 ivontori del­
la comma ( S I L G ) . ^tnimr-nto 
democratico di un piu alto po-
tere contrattuale a tu'l; i livell;. 
per la conquista di t:ti nioderno 
contratto collcttuo n uwr>!o e 
d: mil l ion trattamenti d. J."i-
voro nelle fabbrich-' e ne- j;rup-
pi Relatore S i l v n o Vi-rzclh 
-ejiretario generne a_^uinto 
della FILCEP 2' St-iu'o del 
sindacato 3» Elez-.one dec!: cr-
aani dircttivi. 

Per il contratto 

Fermo tutto il settore 
delle conserve animali 

i 

l o srhentA <o<lruMno della R rnjititt A I. I 

mente. pe:co: rendu il rad.a-
tore dalla paite anteriore 
verso la po>te::ore. appunto 
inver>amente a quanto si ha 
>on J a 600 

Il piC7zo il. questa vettu­
ra cap.Ue tit fornire put o 
tneno lc prestazioni di una 
1100, appare nettamente 
« compet i two »: 935 mila lire 
1̂1 strada 

Complotano la rassegna 
francese la Citroen AMI 6 
(oltre alia ben nota D S 19), 
le Peugeot 403 c 404, la D.vna 
Panhard ed alcuni altri mo­
delli. Interessante, anche se 
ormai nota da qualche tem­
po. la AMI 6. evoluzione tec­
nica (ed anche esteriore) del­
la famosa 2 CV: motore an­
teriore a due cilindri, oppo-
sti. raffreddati ad uria. da 

esposte sono per lo p:ii note 
da tpialche tempo, e deriva­
te da tipi preesistenti. di 
cuj rappresentano la naiura-
!e evohi7ione. 

Questo vale, in pr.mo luo-
eo. per la nuova Volkswa­
gen. il cui aspetto compleia-
mente diverso dal ben no'.o 
modello < a scarabeo > puo 
trarre m inganno e far pen-
o r e che la vettura sia « so-
stanzialmentc» nuova. In 
realta, la carrozzeria c del 
tutto moderna. molto spa-
7iosa e comoda. ma tanto la 
costru/ione della carrozzcria 
itessa e quella degli organi 
meccanici c del motore si ri-
fanno alia espcrienza, del re­
sto gloriosa, del modello 
classico. 

600 c c , trazione anteriore, Il nuovo tipo c piu velocc 

accanto al valore della com-
pressione c del i c s i m e d< ro-
tazione. la mine:?, dei tecn.ci 
Jella V\V nel moto ie * tr.m-
.juillo ». 

Anche la « Prinz 4 » Jella 
\ S U presentata c*<:i grande 
ni ;evo costituisce la natura-
le evoluzione del modello 
prccedente. conservandone 
appieno 1'impostazione co­
struttiva. Si tratta, come e 
noto. dj una < 600 » con mo­
tore posteriore a 4 tempi e 
1 cilindri, in un sol blocco 
con cambio e differenziale: 
notevoh il carico uti le 435 
chili) raffrontato al peso to-
tale della vettura (kg, 565) 
ed alia potenza del suo mo­
tore (30 CV), e la carrozzc­
ria particolarmente ctirata. 

PAOLO SAS9I 

!.<> >e.oper«» n iz oaale uni-
'in.> d. 4S ore *ie "a\orr«-on 
îe;;<" ct>n*er\e *in.ms::. ha re-

g.stra'o :er . nelia pr.ma g.or-
trn' t. i;na imooncnic partee-
p<z one. Xonos>:an:e '..i :nris>.c-
,-.i az.one nropaRand.5t.ea dol 

jp.idrona'o rendente a cu^t.*.-
jv-ar,> Ji n'iov.1 rottura — da e--
-o provoeata — d̂ '.'.** trat'ative 
Pt r .1 r nn.ivo de". c^r>'.rrt",i. . 
;.i\or.t,)r: h.:nno r >po>;o ovim. 
<l i" e.in la ma<< m » eompatttz-
z.! a'.'.'iippe'.lo de. .•= n.i'ir..:. 

Ecco alriine percentuai.: M -
,sn,v Invern.zz. 100'r. Ma-irl 100. 
C t:cr o Sa. Moitcni 97. Salumi-
t.c.o Mii.mo 100 A Cuneo - Ba-
ro>.. Loeatelh e Morefa 100 '<, 
A P.sto.a r Reg5.o Emilia !o 
se.opero e stato totale in tutto 
".e az-.ende. A1I.« Vismara di Lec-
co - la n.u gros=a az.enda del 
settore che occupa circa 3 mt-
ia lavorator; — la partcciDa-
zione e s'ata del 98 '•>. 

Alia Le«on: d: Mantova la 
partec.pazione alio se.opero e 
stata totale. A Modena tutte le 
fabbriehe sono nmaste fcrme. 
A Parma la media provinciale 
ha superato il 95^. Alia S.m-
mcnthal di Apriha la direzione 
alio scopo d: cvitare lo sciopero 
ha ch.iifo 1,1 fabbrica. 

Un .mponante accordo e sta-

•o raggninto a M.iano nel gra--
»<> como-es<it Galban.. La d.re-
z tine hi aperto le trattat.v<-
con : s nd.tcat. sconfe^sando ". -
.ntr.n.-senza dei!a propr a a*-
soc.az one n iZ.ona!'-1 od h^ ae-
calto r.\end c«Znin. fonaamen-
t .'. che avev.ino portato al. < 
ro'tu.-a, come V.»t.*uz one decli 
•c i" b rnnal: d, anz an.ta aft'. 
op-Ta. 

I Ino.-i'or. della Galban 
h.>nno ronqa ."tato se. seat'. 
b ennal d anzian.ta a part.re 
d i\ 1. conns..) "60 nella ro.sur* 
del 2 per cento suli J D-̂ sa- 1 > 
rev.> one dello qual:f.che di 
concordare con \ s.ndacat.; un 
aumcn'.o del 9 per cento. Is 
non riassorbibilita — con :1 
oremio speciale che verra ata-
bihto in sede di rinnovo con­
trattuale — d; quals.as; prem:o 
aziendale 

I'n accordo moito po>.t:vo e 
stato pure rage.unto alia CAM 
d: Roaeio Emil.a e :n altre •* 
nZ.endc della prov.ncia. L'accor-
do prevede. oltre a tu't: i be-
nefci del r.nnovo contrattuale 
l'-st.tuzione di un prcmio-bas" 
di 3300 lire mens.li. da collesta-
re al rendimento; il riconose -
mento del j.ndacato n*tr»z:en-
da: la trattenuta jindicalt tr.'-
m.tc la d.tt«. 
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