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tati inviati anche dall ono-
revole Fanfani ¢ dal Papa.

~ Il convoglio era partito
nlle ore 6,43 dalla stazione
i Soveria Mannelli: un’auto-
otrice e un vagone, come
abbiamo detto, A Catanzaro,
gurebbe dovuto arrivare alle
¥,97: quasi un’ora e un quar-
o per percorrere 44 chilo-

arcia, si ¢ messo quasi a
uoto: poche decine di per-
one. Lo guidava Ciro Miceli.
apotreno era Luigi Aristo-
Hemo, di 48 anni, a Soveria
1annclh Durante :l viaggio,
utti allegrt. Gli studenti st
preparavano a dare il tem-
poraneo addio alla scuola,
It operai pensavano ai due
biorni di riposo 1 contadini
ipetevano mentalmente il

pi parenti d; cittd, che ac-
ompagnuasse il modesto re-
palo: un cappone, un pol-
o, una dozztna d'uova; e
ia facevano i conti di quel
he avrebbero rimediato al
jrercato, con la vendita del-
merce che si erano portata
Jictro, in grandi ceste o in
acchi.

Ed ecco Adami. Salgono
Itri wviaggiatori. Ecco San
Bernardo, Decollatura, San-
a Margherita, Serrastretta,
ban  Pictro Apaostolo. E' la
overq terra di Calabrig che
ila davanti ai finestrini: nel-
stazioncine, womini e don-
e intabarrati negli scialli
peri, bambini mfrcddnhtt.
mbrelloni verdi a riparare
alla pioggia. Cicala, Madon-
a di Porto, Gtmigliano, Ca-
ord, Gagliano..,

Ora ,nel 1rono, non c’'¢ pi
eppure lo spuzio per rigi-
arsi. Sono cirea duecento i
iaggiatori, l'uno appiccicato

ato dell’altro. Sulle reticel-
, dai cestoni, cantano i gal-
nper Vultimo viaggio. Nella

inaio. Mancano pochi mi-
uti alle 8,15; il treno € in
ttardo, come st sa, come al
olito, come ¢ d'abitudine,
into che nessuno, ormai, ci
pitt caso. Nell’automotrice,
macchinista scruta i binart
ttraverso le gocce di pioggia
he flagellano il vetro, ridu-
ancora la velocita, porta
mano sulla leva del freno.
afanzaro ¢ a un chilometro,
pochi minuti, ma c'é la
B curva della morte » da pus-
re. La, dopo la galleria, la
drada ferrata si ingomita co-
e un tornante dell’Aurelia
della Cassia, quindi st rad-
rizza sul ponte della Fit-
arella e, infine, si torce an-
ora primg di lunciarsi sul
etiilineo, verso la cittd,

Un chilometro di binari:
ochi minuti. Sul treno, tutti
alzano in piedi. Chi si to-
ie le borse du sotto i piedi,
jii allunga le braccia per ar-
gvare ai pacchi, sulle reti-
elle: « Ci siamo, finalmente;
a scendiamo, ora siamo ar-
vati!>. Ma c'¢ un colpo,
no schianto secco, un con-
accolpo. L’automotrice col
0 vagone continua ad ar-
ncare sui binari,:a fdr ge-
ere le traversine « correre
omungue vErso Catunzaro.
a carrozza di coda, invece,
farresta, perche il freno au-
pmatico ¢ entratg in  fun-
ione, le ruote stridong, i
iagggiatori st accavallang,
urtano, si calpestano. < Che
successo? Cosa ci capntu. .
fon c'é tempo per porsi que-
e - domande. Riprende la
arcig in avanti, il freno dt

Hiscorsetto d'auguri da farel!

Waltro, Puno che respira il|*’

etri. Ma era in ritardo. In | g

ettura, sono pit di un cen-| - ;
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CATANZARO — La lunga fila delle vitiime, a terrn sotto la plogglu mentre sl aupetumo le bharelle

(Telofoto)

sicurezza ha ceduto, c'¢ solo
il muretto di protezione « far
barriera alle morte,

1l vagone sobbalza, ondeg-
gla, si torce come fosse fles-
sibile, seguendo i binari. Oru
il muro ¢ a pochi metri. Una
rotaia salta, ne salta un’al-
tra, una terza... 1l vagone ac-
quista velocita: quanta mai
ne hg avuta fin quando ¢
stato trainato dallu locomo-
tiva. Dentro, c'¢ solo un gro-
viglio di uomini. Qualcuno
grida, i pit aspettano: non
hanno avuto il tempo di ca-
pire. L’urto ¢ violento. I mat-
toni si frantumano quasi li
avessero fatti di cartone: sot-
to c’é il torrente, c'¢ il bur-
rone, ci sono le rocce aguzze
del greto,

Il volo, ecco il voloe: il tra-
gico volo. Il wvagone balza
nel wvwnoto, precipita, si
schianta. Un grido, un solo
grido d’aiuto: < Mamma,
mamma! » Poi il silenzio. La
pioggia continua a cadere, «
bagnare la terra, a ingros-
sare il torrente, a picchiet-
tare insistente su quella car-
cassa metallica che é diven-
tatq una bara comune. Un
minuto; sessanta sccondi. Il
primo gemito di un ferito,
un altro, un altro ancora. A
terra, scaraventati fuori dei
finestrini, tre cadaveri con-
torti sotto l'acqua, col viso
massacrato al cielo, le brac-

cla scomposte in una posa in-

Le sciagure ferroviarie .

Ma si continua a dar la co]pu al destino... - Una

tragica catena che non ¢

> slata ancora spezzata

Sono 152 1 morti ¢ 430 | feriti delle sciagure ferro-
viarie accadute in Italia negli ultimi cinque anni. Due
cifre spaventosamente allarmanti, che inutiimente qual-
presentare come il prezzo naturale che
abbiamo dovuto pagare per milioni dij viaggiatori tra-
sportati, per tanti chilometr: di linea percorsi. per mesi
e mesi di servizio. Certo. l'indice chnlomctm-paqscgavm
potra anche essere giudicato non allarmante dagli s
diosi di statistica. Ma per il cittadino qualunque si tratia
agghiaccianti. Essi dimostrano
una cosa soltanto: I'insicurezza che accompagna | viaggi
degl: italiani, fatti troppo spesso con mezzi logorati dai-
l'uso. lungo linee ferroviarie costruite decine di
or =ono e mai ammodernate.

Il deragliamento di Codogno

cuno cerca di

di due numeri spaventosi,

u-

anm

La terribile catena di sciagure conuncia il 5 apnle
1937, con lo scontro di Egnazia, presso Bari. fra il rap:do
Roma-Lecce e un’autometrice
Nell'urto. tremendo,
Per fortuna,

e Bari.
gravemente ferite.

ma vennero sej mesi dopo,
dicembre 1937, infatti, il rapide Milano-Roma. lanciato
a pit di 130 chilometri orari,
essersi scontrato con un camion. Dopo ore ¢ ore di la-
del fuoco estrassero dalle Jamiere con-
torte ben 17 vittime e pidr di 30 feriti.

voro, i vigili

Nuova, terribile sciagura

Sondrio-Milano uscl dai binari presso Monza, seminando
ovungue morte e rovine. Il bilancio dello scontro fu di
16 morti e almeno 100 feriti
vetture squarciate dopo ore
reso ancor piu d:fficile dalla nebbia che avvolgeva la

campagna.

La trappola di Bonassola

in servizio fra Brindisi
ben 70 persone rimangono
non ci furono morti:
in un altro disastro. 1 9

deraglid a Codogno. dopo

il 5 gennaiol960: il diretto

tutti liberati dalle
di sfibrante lavoro.

gravi.
e ore

‘\ppoxu up annos dopo. i
e ai'rj feritic

Poi Bonassola, 1:ncendig all’
ria, le scene spaventose di
arrivavano mai, le vittime
vittime: cingue persone car
ustionati e contusi

Anche a Bcenassola, come per tutte le altre sciagure

arlo del destirno. Come g Codogno, come a Monza, come
assano A’Adda. Sembra che 13 sfortuna possa spiegare
ogm disastro: ncn & vero. Si parla d; fatalith persino
pessaggi a livello: ricordate la
strage che il rapido per Pmcara fece a Mandela uccidendo
che andavano a

1
L H
a

quandc non funzionano i

i eette bambin;

oolunt
meluuerle ?

due vetture del -
s. schiantano 5 piG di 120 chilometri ora, poco lonnno da
Cassano da'Adda. Oitre 30 feriti venncro strappati con i3
fiamma ossidrica dall’ammaseo dj rottami.
furona 2aliineat accanto ai binari:

). Non & vero. lo ripetiamo,
. versato. di tanti danni, dij tante vite falciate hanno un
- naome ¢ un cegaome, dej responsabili fin troppo noti
¢ Posa:bx.c che polizia e autoritd giudiziaria sappiano far
ir.chieste. inchieste ¢ ancora mchiutc. eenza mai

2 febbraio 1961 altri mori
direttiseimo .. Parigi-Trieste

I 14 cadaver:
una scena s:raziante.
interno della lugubrp galle-
panico. i soccorsi che non
Anche questa volta tante
nizzate ¢ decine d; feriti.

scuola sull’autobus?
Le cauwse di tanto sangue

naturale, da manichini dei
negozi, le borse vicine, di-
sfatte, con le unova rotte e
le galline spennate sulla ter-
ra zuppa,

A Catanzaro, il treno ar-
rivg monco. Il macchinista ¢
il « capo» saltano sul mar-
ciapiede, corrono come puzzi
verso l'ufficio del dirigen-
te, danno Ulallarme. Una
automotrice di soccorso par-
te meno di un quarto d'ora
dopo: al ponte ferroviario
delly Fiumarella, si arriva
solo seguendo { binari; la
strada statale corre molto piii
in alto, non c'é¢ wverso, d;j ld.
di raggiungere il torrente.
Anche i vigili del fuoco par-
tono in treno, anche la po-
lizia, anche i medici, anche
ali infermeri della Croce ros-
sa, anche i soldati del 48
reggimento fanteria. Le au-
toambulanze sono laggiit,
sulla strada, vicine eppure
irra glungiblli Ma nei soc-
corrttort non c’é molta preoc-
cupazione: alcuni feriti, por-
tati dal treno stesso, sono gia
all’ospedale, i viaggiatori del
convoglio, che si era fermato
prima di correrc a Catanzaro
a cercare aiuto, sono al la-
voro, sulle riva del torrente,
Nelle prime notizie, si parla
di tre morti: di quej tre con-
tadini che ora songp pietosa-
mente copertl con i cappotti
di qualcuno, ma gmcciono
ancora nel fango. :

1 pompiert mettono mano
alle fiamme ossidriche. Le
lamiere del vagone friggono,
morse dal fuoco e sferzate
dall’acqua, Nel primo scom-
partimento, i cadaveri sono
ammucchiat; in

gurata. Li tirano fuori con
delicatezza, perché potreb-
bero esserci anche dei feriti,
perché c'é pietd nei gesti di
tutti: uno, due, tre, quattro..,
dieci. La fiamma ossidrica
morde ancora: e¢.ancora altri
morti, altri morti, altri morti.
Li caricano sulle barelle e,
a braccia, li portano fin sulla
strada ferrata. Qui c'¢ un’au-
tomotrice che aspetta: o ¢
solp un gigantesco carro fu-
nebre? Li distendono vicini,
sul pavimento, sui sedili: si
parte.

Identificarli é difficile: so-
no straziati e solo ch; ha un
documento indosso avrid que-

bara. Alla stazione. una ca-
mera ardente improopvisata;
senza ccri, perché non c'e
stato il tempo di pensarci.
Intorno la folla preme, fron-
teggiata dalla polizia. Nel-
Vospedale, 1y febbre. Due dei
feriti piu licvi se ne ranno,
dopo le medicazioni: si chia-
mano Salvatore Frangipanc
e Antonio Rotella. non san-
no nemmeno loro come han-
no fatto a salrvarsi. Gl altri
rimangono in corsia. cot cor-
pi caperti di bende. « Li sal-
veranno tutti? Li salveran-
no!>. No: ne muoiono due.
malgrado l¢ cure, malgrado
aoli interventi  chirurgici.
malagrada le preghiere.

« Ma quante sono le rit-
time? Ditecelo. rogliamo sa-
perlo! ». Alle dieci. di parla
di 23 morti. A mezzogiorno
sono 34. Alle 14. quaranta.
Alle 16, cinquanta. Alle 17.
sessaniotto, sessantanore! E
st lavora ancora. alla luce det
gruppi elettrogent. delle tor-
ce elettriche, dei cerini a
rolte. sotto lg piogaia, con
U'affanno in gola. con qual-
cosa che i si rompe nel petto
¢ non i fa sentire la stan-
chezza. ma solo pieta, ¢ di-
sgusto ¢ anche odio perché
tutti lo saperano che sarcbbe
finita cosi, da Catanzaro a
Sorveria Mannelli ¢ arnche nei
paesi pin lontani della Sila.
dove per arrivare ai treni
bisogna farsi ore di dorso di
mulg o di corriera o anche
ydi marcia.

Sono fra i soccorritori, Ac-
canto a me, un vigile del
fuoco piange stravolto, < Per-
‘ché, perché? s, pare. che
chieda. La polizia ¢i circon-

da. Non Loqltono far calpe-

un canto,}’
formano ung massa sola, sfi-

sta sera un nome sulla rozzal,

stare le < tracee », quasi fos-
se Uinchiesta per un delitto,
quusi non si conoscesse di chi
¢ la colpa, quasi ci fosse bi-
sogno di indagare, di inter-
rogare, di stender wverbali
per capire che, su una fer-
rovia con decenni dj vita,
non si sa quando arrivano i
treni, se arrivano, perché ar.
rivano,

Un uomo piomba fra noi di
corsa, rotola plu per la scar-
pata, insensibile all’acqua,
alla roccia che gli sf’ora le
carnt, al dolore sui tulloni
mal calzati. E* un contadino,
non si sa come si chiami:
<« Mio figlio é la dentro! s,
singhiozza. E poi, mentre un
poliziotto lo afferra per le
spalle e lo tira indietro: « La-
sctatemi passare, sono un pa-
dre: é morto mio figlio, ca-
pite?, & morto mio figlio! ».
Lo portano via, di peso, qual-
c;mo con le lacrime agli oc-
chi

Catanzaro é in lutto: il sin.
daco ha fatto tappezzare le
vie della cittd con manifesti

listati di nero. Lo sarda do-

mani, quando il lavoro sarg
S0Speso per mezzorg in Se-
gno (i solidarietd, di lutto
¢ di protesta, ¢ lo sara il
giorno dei funerali: & un tri-
ste Natale, questo, per la Ca-
labria.

Davanti all’ospedale, si pi-
glano i parenti delle vitti-
me, q stento trattenuti dalla
polizia: sono accorsi in citta
con ogni mezzo, quando
hanno saputo della sciagura,
¢ ora aspettano,. sotto la
pioggia, che i facciano pus-
sare, che gli permettano di
rivedere, morti, i loro cari.
Aspettano anche le mogli di
due soccorritori — l'agente
di P.S, Turano e U'impiegato
Aurelio Natalese — che so-
no caduti sulle rocce e si
sono fratturati le gambe.
Aspettd anche un anziano
projessore. E' accorso a Pon-
te Fiumarella, ha visto me-
ta della sua classe massacra-
ta nei rottami informi del
vagone ed ¢ tornato, a pian-
gere, fra una - folla che
piange. :

ANTONIO GIGLIOTTI

<«Non dimentichero piu tutti quei morti

CATANZARO — Una drammatica visione del luogo della scilagura

A CATANZARO

Tragico
elenco:
vittime
‘e feriti

Ecco un elenco, non uffi-

ciale e incompleto, de}le
vittime della sciagura ;-
Giuseppe Gabriele, di 21

anni; Michele D'Urso, di 26
anni; Giuliana S8artino, di
17 anni; Giuseppe Milano;
Gluseppe Talarico, dl 36
anni; Raffaele 8caccia, di
46 anni; Pasquale Gigliot-
tl, di 19 anni; Anna Maria
Rotella; Angelo Achille Pa-
scuzzl, di 21 anpi; Gabrlele
Egidio; Giacomino Scavo,
di 18 anni; Mario lera, di
18 anni; Francesco Rappo.
15, di 45 anni, frenatore
della vettura; Domenico
Bevacqua, di 17 anni; Giu-
seppina Pane; Ortensio
Scalzo, di 18 anni; Albino
Bonacci; Paolo 8carcello,
di 18 anni; Rosario Riccelli,
di 25 anni; Antonio Germi-
nara, di 23 anni; Balvatore
La Rocca, di 19 anni; Ma-
rlo Scavo, di 31 anni; Ro-
berto Donino, di 17 anni;
Concetta Gigliotti; France.
gsco De Fazio, di 28 anni;
Giovannino Costanzo, di 4
anni; Francesco Sirianni;
Maria De Fazlo, di 66 anni;
Livio Ferrl, di 46 anni; Car-
mine De Grazia, di 156 an-
ni; Giuseppe Antonio Ma-
rasco, dl 15 anni; Maria
Gabliele di 16 anni; Grego-
rio De Fazlo di 60 anni; Pa,
squale Guarieri di 29 anni;
Domenico Potente di 15 an.
ni; Domenico Chellino di 33
anni, Domenico Musolino;
Carmela Anania di 37 an-

; Giuseppe Ruggiero dl 12
annl Giuseppe Bonaccl di
17 anni; Enrichetta Tomai-
no.di 15 anni; Fran-
cesco ' Lucia, di 61 an-
ni; ‘Savlno 8pina, di 29
annl' Luigi De Grazia, di
15 annl Antonio Talarigo,
di 21 anni' Gluseppe Sirian-

, dl 48 anni; pPietro Man-
na, di 55 anni; Maria Zan-
‘garl, .di 55 anni Vittorio
Pettinato, di 40 annl Lu-
cia Rotundo; Raffaele Stra.
nges; - Carmela  Sirlannl;
Bernardo Esposito; Illario
Audino, di 20 anni; Elio
Scalzo di 18 anni; Marla
Voipe, di 55 anni; Battista
Marotta, di 12 annl

Ed ecco | nomi del feritl
ricoverati nell’ospedale di
Catanzaro; Angelo Brusco
di 19 anni; Francesco Be-
vacqua di 20 anni; Raffaele
Anania di 17 anni; Angelo
Gigliotti di 18 anni; Luigina
Marotta di 15 anni; Dome-
nica Bonacci di 16 anni;
Maria Tomaino di 8 anni;
Stella Bonacci di 17 anni;
Angelina Vincelll di 15 an-
ni; Antonio Perone di 33
annl‘ Eugenlo Petrisano di
29 annl; Felice Chiodo di
51 anni; Pletro Falho di
46 anni; Isidoro Mancuso di
61 anni; Paolino Greco di
21 anni; Raffaele Sacca di
29 anni; Modesto Cianflone
di 61 anni: Antonlo Man-
.cuso di 36 anni; Salvatore
‘Mussari di 27 anni; Anna
Cianflone; Angelo Lia; Ro.
sario Mazza; Pietro Villel-
la; Salvatore Frangipane;
Antonio Rotella; Francesco
Cardamone.

(Telefoto)
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Le « F errovie Calabro-l..ucane »

.'s -.._

La vita dei passeggeri affidata a 1rnp1ant1 'di 50 anni fa -

Le

denunce dei ferrovieri, la risposta del governo, la tragica realtd

W
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Neanche i- sessantanove di Catanzaro
sono morti per caso, pur se tenteranno di
farcelo credere. Anche questa volta 1l
destino nep c'entra. Il disastro ha del-
le cause precise: si chiamano vecchiu-

me, abbandono e disordine. A poche ore-

daiy disastro, c¢’'e¢ gia chi avanza Yipo-
tesi che la responsabilitd sia del mac-
chinista del tragico treno. Cinque inchie-
ste sono in corso ma, sicuramente, non
leggeremo mai le vere cause della scia-
purs e i nomi dei veri responsabili. Ep-
pure, tutti conoscono come marciano
ancora oggi. ne] 1981, nel secondo anno
del « miracolo » le ferrovie statali private
del Sud. Sarebbe facile scoprire chi tira i
fili. Ma. forse, anche questa volta a
pagare sura il solito ferroviere, gettato
allo sharcglio sui vecechi convogli per
poche centinaia di lire al giorno: ¢,
come le altre volte, l'indagine e la
denuncia non andranno oltre.

Scartamento e velocita

Sono le <« Ferrovie Calabro-Lucane »
che gestiscono la linea lungo la quale,
ieri. il vagone & precipitato dal ponte.
Fanno parte della <« Societa italiana stra-

de ferrate  del Mediterraneo », che na- .

sconde il monopolio Edison. La conces-
cione fondamentale con.Jp Stato,
I'esercizio della linea, e stata stipulata
nel 1911 e perfezionata nel 1926: & vec-
chia come gli impianti, dove ogni gior-
no si avventurano i pochi treni, conti-
nuamente presi d'assalto dalla popola-
zione. La scadenza del contratto si
avra soltanto nel 1985: fra 23 anni.

La Cosenza-Catanzaro & a scartamen-
to ridotto: precisamente, di 950 milli-
metri. La trazione dei convogli & solita-
mente compiuta da automotric; <Diesel»,
ma gqualche volta si usano 8nc‘1e le vec-
chie vaporiere: quelle che normalmente
servono per il trasporto delle merci. La
line: ¢ lunga 110 chilometri e 251 me-
tr:i. Ma lc stesse « Ferrovie Calabro Lu-
cane s gestiscono complessivamente 768
chilometri di linee in Calabria, Puglia e
Lucania: co] solo disastro di ponte Fiu-
marella, un morto ogni dieci chilometri,
un ben triste primato. Quasi otto milioni
di viaggiatori sono stati trasportatj du-
rante il 1959. Centinaia di milioni di pro-
fitti sono stati intascati daglj azionisti.
Non sclo: la societa riceve annualmente
dallo Stato ben due miliardi ¢ mezzo di
lire, come sussidj e contributi. Una cifra
enorme, che da sola dimostra quante ope-
re dij ammodernamento e di potenziamen.
to del servizip potrebbero essere fatte:
ma neppure una lira & stata o viene im-
piegata in questp senso.

Logorati gli impianti

L> 1otzie sono ancora quelle di trenta
o quaranti.. anni fa, costruite per una
velocita non superiore ai 23 chilometri
orari. Oggi, pur essendo logorate dal ser-
vizio e dalla vecchiaia, devono invece sop-
portare velocita di 40 chilometri orari e

il tonnellaggip maggiore dei convogli
(allora aalle 6 alle 7 tonnellate, oggi
oltre 10 3C tonnellate).

- di
. Anche pochi

per.

£

CATANZARO — 11 traglico ‘vagone durante J'opera di soccorso .

: (Telefoto)

1 lavoratori. hanno denunciaty decine

volte questa gravissima situazione.
.mesi or sono, in un im-
portante convegno promosso dal sinda-
cato degli autoferrotranvieri ¢ dalla
CGIL, furono indicate le misure per ren-
dere efficienti e sicure le vie di comuni-
cazione nella regione calabrese, Vennero
avanzate richieste di ammodernamento
degli impianti fissi, del materiale rota-
bile. del mezzi di trasporto. Non solo:
furong poste anche precise condizieni
per la statalizzazione di tutte le ferro-
vie secondarie calabresi, pugliesi e lu-
cane.

Governo: si al monopolio

Non ¢ certo lasciando alla Fiat, alla
Pirelli e alla Italcementi il « pascoloo»
degli investimenti nel campo dei traspor-
ti pubblici che si pud risolvere il pro-
blema dell'ammodernamente delle fer-
rovie., In questo modo, anzi, si rischia di
mandare in fumo il patrimonio statale di
miliardi di lire. « Occorre che lo Stato si
decida 2 intervenire — ribadi il compa-
gno Degli Esposti durante una conferen-
za-stampa tenuta a Roma nell’aprile
ecorso — chi®#mando i lavoratori a di-
“scutere i1 processo di risanamento delle
Ferrovie. I lavoratori hanng il diritte

-«di discutere con il ‘governo -le . misure

da adottare ».
e¢rami secchi !

< Affrontando il problema in questo
modo — prosegui Degli Esposti — elimi-
nando, ctoé¢, come vorrebbe fare il go-
verno., oltre 5 mila chilometri di linee
ferroviarie, oltre un terzo dell’intera rete
nazionale, si finisce col condurre un’ope-
razione disastrosa per i cittadini e di
vero e proprio sperpero del patrimonio
pubblico. I lavoratori si opporranno ad
un simile progetto. Le linece a scarso traf-
fico debbeno essere ridimensionate, ma
entro limiti ridotti ragionevolmente. La
gestione dei servizi automobilistici sosti-
tutivi va affidata all'azienda ferroviaria
in collaborazione con quella dei servizi
paralleli ¢ integrativi eventualmente gia
concessi all’industria privatas.

Una operazzone disastrosa

— e

Altro che sopprimere i

Come hz risposto il governo alle pro-
poste dei lavoratori? Ha risposto comuni,
candg lo smantellamenty e la soppres-
sione di decine di linee. di «<rami sec-
chi» come li chiamano quelli del mini-
stero. E’ inutile dire che l'operazione
viene condotta per favorire gli interessi
delle societa private e del monopolio, per
accogliere le < insistenti» richieste delle
grandi industrie interessate alla moto-
rizzazione, (FIAT sempre in prima fila.
natumlmentc), ai trasporti delle merci e
dei viaggiatori, per dare via libera. nelle
resiont meridionali. allo sfruttamento mo-
nnpoiistico. Fra queste linee, da toglier
via. c’era anche la Cosenza-Catanzarn:
un < ramo 6ecco» che, prima di morire.
ha voluto altre vittime: sessantanove
operai, contadini e ragazzi che anda-
vano a lavoro o a scuola per 'ultimo

giorno. prima del Natale.
1.t

I feriti e 1 soccorritori par]ano della terribile sciagura

¢’ era un cadavere dietro ogni lamiera>

(Dal nostro corrispondente)

CATANZARO, 23. — Nel-
l'ospedale, i feriti sono an-
cora in stato di choc. Parla-
no a stento. guardandoti fis-
so negli occhi. come se sten-
tassero a credere di essere
ancora vivi. I donatori di
sangue S$i susseguono, senza
soste.  Medici.  infermieri.
crocerossine si prodigano in
una affannosa opera di soc-
corso ¢ di conforto. Odore
di alcool, di anestetici. pa-
role sussurrate a mezza boc-
ca. occhi tristi. passi svelti.

Gli scampati e i soccorri-
tori raccontano.

Raffaele Sacco, di 29 anni,
era salito sul tragico treno
alla stazione di San Pietro
Apostolo. Quando il convo-
glio ha imboccato il ponte
della Fiumarella ¢ 1a vettu-
ra ha cominciato a sbanda-
re, ha intuito che qualcosa
di grave stava per accade-
re. Si ¢ aggrappato al por-
tabagagli e, con la forza del-

appeso, mentre il vagone ab-
batteva il murétto di pro-
tezione, precipitava nel vuo-
to. si schiantavy sulle rocce.
Poi, immobilizzate in quel-
Ia posizione innaturale. con
le braccia alzate € il corpo
teso. ha aspettato che i vi-
gili del fuoco. con la fiam-

ma ossidrica. lo liberassero.

Lo studente Angelo Bru-
sco. di 19 anni. da Adani di
Decoilatura. che in citta fre-
quenta Vistituto tecnico com-
merciale. ha raccontato: «Ho
sentito un forte scossone. ho
visto sobbalzare la vettura,

ribile volo. Quando mi sono

che poi ha compiuto un ter-

ripreso dallo spavento. ero
leggermente ferito. Intomo
a me. cera uno spettacolo
impressionante. Corpi inani-
mati giacevano trz le lamie-
re contorte ¢ mi impedivano
di uscire. Sentivo lamenti
ovunque. solo lamenti... So-

Presentata dal senatore comunista De Luca

Interpellanza al ministro dei Trasporti

Il compagno senatore Luca
De Luca in datq di ogpi ha
presentato al wministro dei
Trasporti una interpellanza
« per conoscere quali prop-
vedimenti intenda prendere
in seguito al terrificante di-
sastro ferroviario ».

A tale proposito il rla-
mentare comunista ricorda
che questo non é il solo o
il primo incidente cerificatosi

la disperazione vi ¢ rimasto

sulle linee gestite dalla Me-

diterranea,” ma é uno dei
tanti tragici disastri che pe-
riodicamente si ripetono su
dette linee, ¢ per la carenza
degli impianti, e per la illo-
gicité dei recchi tracciati, ¢
per lg insufficienza della ma-
nutenzione, e. soprattutto,
per i critert criminosi della
stessa gestione, preoccupata
unicamente di realizzare del-
le economie di bilancio volte

a dimostrare, a scapito della

sicurezza pubblica. la conre-
nienza della gestione prira-
tistica ¢ ad allontanare sem-
pre piu la temuta gestione
diretta da parte dello Stato.
Il senatore De Luca, quindi.
conclude chiedendo « che sia
subito estromesso dalla ge-
stione il gruppo dei privati
che fannp capo alla societa
Mediterranea e che le linece
interessate siano potenziate
¢ gestite dallo Stato s,

no stato tra i primi a essere
SOCCOTSO .

Franco Catanzari, di 30
anni. impiagato delle Poste,
ha detto: « Appena il treno
€ uscito dalla galleria
mancava soltanto un chilo-
metro a Catanzaro — mj so-
no preparato. come molti al-
tri viaggiatori, a raggiunge-
re la piattaforma di uscita.
Improvvizamente. ho avver-
‘tito una brusca frenata. Su-
-perato il primo momento d:
;sgomento, sono uscito dalla
motrice e ho visto uno spet-
tacolo che mai pia dimen-
ticheré in vita mia. La vet-
tura di coda si era staccata
dal convoglip e i binari. nel
tratto immediatamente pre-
cedente al ponte della Fiu-
marella, erano contorti. As-
sieme ad altri viaggiatori. mi
s0noe avviato verso il burro-
ne: in fondo, vicino al greto
del torrente. c’era la vettu-
ra precipitata, ridotta a un
ammasso di rottami. con un
triste carico di morte. 1 pri-
mi soccorsi sono stati operati

tra innumerevol: difficolta, g
causa del terreno accidenta-
to e fangoso. Pia tardi. sono
giunti 1 soccorsi da Catan-
2aro... >

Uin vigile del fuoco ha ri-
ferito: « C'erano meorti. mor-
ti dappertutto. Noi lavora-
vamo con la fiammg ossidri-
ca e dietro ogni lamiera che
veniva gitl c’era un cadave-
re. Una cosa terrivile, stra-
ziante... Tanti giovani. insie-
me. bambini.._ tuiti morti 1
feriti, trascinati nel fango si
lamentavano. Per portarli fi-
no all'automotrice. abbiamo
dovuto improvvisare delle
barelle. Poj abbiamo messo
in funzione una specie di
teleferica: ma ¢ servita sol-
tanto per i cadaveri.. Non
dimenticheré pill questa
giornata: non dimentichord
piu tutti que;i morti... quel
contadino che cercava il fi-
glio e quella gente, che pian-
gendo. lo portava via a fore
za. Non dimentichero piu...s.

a. £
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