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o carico doloroso, & partito
lle' 9’ del mattino. Era Na-
ale, ma nessuno ci pensava.
fell’'ospedale, i medici lotta-
0 per strappare alla mor-
» | feriti: per Felice Chiodo,
rtroppo, la lotta era inuti-
. Fuori, sulla piazza, si am-
hassavanoe i donatori di san-
e. La generosa gara dj so-
darieta, iniziata subito do-
p la sciagura, continua. Mi-
aia di persone si sono pre-
tate all’emoteca per offri-
i1 proprio sangue, tanto
e molte di esse sono state
egate di tornare indietro,
erché le scorte di plasma
pparivano ormai sufficien-
. Il dottor Beltrin ¢ acco:-
b con i suoi cinque figli da
ongobardi (Cosenza). Un
nitario gli ha fatto presen-
che del suo aiuto non c'era
it bisogno. Lui si ¢ arroto-
to sul braccio la manica
ella camicia e ha risposto:
Prendetelo ugualmente: sia-
1o venuti da tanto lontanos.
a Crotone, sono arrivati
nque marinai della Capita-
eria di porto, che hanno
erduto alcuni amici nella
fagura del ponte della Fiu-
arella. Da Tosenza, ¢ giun-
p il dottor Serra, con nove
tri di sangue raccolti in po-
e ore nella sua citta.

Sopralluogo
- per Pinchiesta

11 sindaco di Milano, pro-
pssor Cassinis, ha inviato al
refetto di Catanzaro il se-
uente telegrainma: < A no-
e dellan citta di Milano,
sprimo commosso sentimen-

di affettuosa solidarieti
er le famiglie vittime della
ravissima sciagura che ha
olpito cotesta nobile terra.
a prego di rendersi inter-
rete cordoglio presso auto-
ta locali e l'intera popola-
fones. Il senatore Bosco,
inistro della Pubblica Istru-
fone (nella sciagura hanno
erduto la vita oltre 20 stu-
enti che ogni giorno arriva-
ano nel capoluogo dalla zo-
a di Sovera Mannelli) ha
redisposto un piano di assi-
tenza per le famiglie delle
ittime. 11 presidente del Se-
ato, Merzagora, ha cosi te-
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CATANZARO — Lo povere bare caricale su camion militarl sono state fatte partire quasl dj nascosto per | paesi di origine

legrafato: «Con animo pro-
fondamente rattristato dolo-
rosa notizia grave sciagura
ferroviaria, a nome de] Sena-
to della Repubblica e mio,
pregola esprimere famiglie
colpite da tanto tragico lutto
espressionj di commosso cor-
doglio e di viva solidarieti ».
Per le famiglie delle vittime,
i dipendenti del’Amministra-
zione provinciale di Catanza-
ro hanno offerto una giorna-
ta di lavoro, 1a Provincia 20
milioni, j vigili urbani il ri-
cavato della loro « Befana»,
la FIAT 30 milioni.

Questa mattina, la commis-
sione d’inchiesta ha compiu-
to un sopralluogo a ponte
della Fiumarella. Sui risulta-
ti dell’accertamento, viene
mantenuto uno stretio riser-
bo: tuttavia, qualcosa ¢ tra-

elato. Settanta viaggiatori
wmnno perduto la vita per-
ché uno dei perni di snodo,
che collegava il carrello an-
teriore del vagone alla strut-

tura rigida del vagone stesso,
si ¢ spezzato in curva. La
carrozza, dunque, ¢ rimasta
per un jstante agganciata al-
la motrice da un semplice
uncino di ferro: anche esso,
infine, sotto il tremendo sfor-
20 si ¢ spezzato ed é venuta
1a sciagura.

Velocita
non eccessiva

Per comprendere che cosa
¢ accaduto lungo la doppia
curva a gomito, che i binari
affrontano alla periferia di
Catanzaro, ¢ necessario te-
ner presente che ognj vago-
ne ¢ munito di due carrelli,
uno anteriore e uno poste-
riore, collegati alla struttura
del vagone ciascuno da un
perno d’acciaio. E' stato il
perno anteriore a spezzarsi:
e la carrozza non ha piu
avuto «gioco» in curva, ha
proseguito rigidamente ed ¢

- La nota giuridica

e

Il disastro e le colpe

-

Esprimiamo il nostro sen-
timento di dolore e di soli-
darieta agli italiani  periti
nella scingura ferroviaria di
Catanzaro, alla vigilia di uno
dei momenti di riposo e di
intimita che essi, forsce, sa.
rebbero ritisciti a strappare
alla magrez=a della vita cho
! erano costretti a condurre.

Impianti logori, vagoni tra-
ballanti, trascuratezza e vec-
chiume devono aver causalo
questa sciagura: nessuna mo.
difica degna di questo nome
al tracciato di quella ferro-
via e agli impianti di essa
" & stata apportata mai da cin.
quanta anni a questa parie,
- malgrado le csigenze nuove
dei traffici, I aumento dei
passeggeri’ e. del tonnellag-
gio. Crediamo, anzi, che i
tempi di percorrenza tra una
stazione ed un'altra siano i
soli a non essere rimasti
quelli di 50 anni fa ¢ siano
stati roccorciati: gli impianti
ferroviari, quindi, con ogni
probabilita, sono stati sotlo-
posti a una usura maggiore
dslle velocita superiori a
quella ridicola dei 25 km.
orari cui erano rapportati.
- Responsabilita ben precise
discendono certamente da
questo stato di cose, che i
lavoratori non hanno man-
cato di denunciare decine di
vdlte, Sono responsabilita di
netura politica, amministra-
giva, penale.

Lo Stato spende due mi-
liardi ¢ mezzo. all’anno tra
sussidi e contributi per quel-
la ferrovia: come & stata ulti-
lizzata questa cifra enorme,
e la ferrovia da sola quanto
incassa ? Quale trattamento
economico é riservato al per:
sonale, quale é lorario di
lavoro che gli & imposto, qua-
li provvedimenti sarebbero
stati assunti a carico di un
dipendente che aresse rifiu-
tato di prestare lopera pro-
pria sulla « pis sgangherata
ferrovia d’lialia», adducen-
do la insicuresza degli im-
pianti o la pericolosita del
tracciato o la decrepitezza di

@

v e i b v mes vh W hompweaBr W oy e

B

- e b (723

ave,

motrici o rvagoni, a motivo
del rifintn ?

Sono domande che rimar-
ranno senza risposta, proba.
bilmente, ma servona n con-
fermare che le responsabilita

“risalgono alla classe dirigen-
te, centrale e periferica, agli
organi di controllo, a quelli

~della direzione aziendale.

- L'evento, nel delitto colpo.

so, secondo il codice penale,
puo essere cagionato anche
dalla cooperazione i pin
persone (articolo 113) o dal-

In convergenza di piit cause

indipendenti tra loro. Ma so-

lo taluni del personale mi.

nore sono stati fermati finora.

Non ci sembra piit dubbio,
dunque, che quando si affer-
ma che chi voln sono quasi
sempre gli stracci, si affer-
ma cosa radicata nella realta
del Pacse.

Ci rendiamo conto che le
cause che hanno concorso a
produrre la sciagura. ma che
preesistevano a questa, non
escludonoe le responsabilita
eventuali, ma ci stupisce la
subitaneita con cui, novanta-
nove volte su cento, elementi
di colpevolezza si scoprono
a carico dell’ultima o, tutt’al
piu, della piis piccola ruota
del carro.

Il conducente, per esem.
pio, sarebbe accusato questa
volta daver eseguito una fre-
nata brusca: ma chi ha con-
sentito che vagoni circolas.
sero e impianti permanessero
immutati per 50 anni. che
rispondono con [l'uscire dai
binari o con lo spezzarsi del
convoglio, ad una sollecita.
zsione ordinarin qual & una
Jrenata brusca ?

Le inchieste disposte sono
tante e tante sono statec le
persone che, insieme, hanno
interrogato il conducente Mi.
celi per ore e ore, che rite-
niamo che il silenzio incom-
bera su questo e su molti
altri interrogativi che sorgo-
no da questo arrenimento
terribile.

Speriamo di poter tornare
sullargamento pero, appenn
saremo in possesso i aliri
clementi che ci consentiran.

no di farlo, perché deside-
rinmo illusirare compiuta-
mente lo responsabilita che
restano impunite quando ac-
cadono  simili fatti colposi,
e la premura con ln quale si
procede a carico dei « mi-
nimiv» e si additano questi
alla opinione pubblica come
i soli e, vorremmao dire, i
perenni responsabili di disa-
stri simili,

Abbiamo detto che in un
delitto colposo pift cause in.
dipendenti tra lore posso.
no concorrere a produrre
Levento.

Un delitto colposo ¢ quello
il cui ervento non & rvoluto
da chi ha agito ma si verifica
a causa di negligenza, im-
prudenza o imperizia sun o
perché egli non osserva leg-
gi, regolamenti, ordini o di-
scipline,

L'evento & il risultato del.
lazione dellugrnie,

Ritenere di avere scoperto
elementi di colperolezza a
carico di uno non significa,
pero, trascurare la colpevo.
lezza di aliri che, agendo an.
teriormente al disastro, ab-
biano creato le premesse ne-
cessaric o sufficienti perché
questo si verificasse.

Il problema delln colpa,
in accadimenti di questo ge-
nere, ¢ sempre complesso, ma
In tendenza generale e per-
manente & quella di dare ad
esso una soluzione appari-
scente ¢ immediata nella spe-
ranza i temperare lo sdegno
e la commazione della collet-
tivita.

Sono soluzioni, pero. che
finiscono in genere col por-
re in ombra o col far dimen-
ticare le responsabilita vere
e che, ricadendo sempre sul-
Ie spalle dei lavoratori, as-
sumono veste di discrimina-
zione i classe.

Ma questo non inganna pin
nessuno e, anzi, contribuisce
a oricentare Ila coscienza pub-
blica sullo stato delle cose
nel sud d'ltalia e sulla <olu-
zione da dare a questi pro.
blemi che sono problemi di
democrazia ¢ di liberta.
GIUSEPPE BERLINGIERI!

precipitata nel burrone. Va
sottolineato anche che la mo-
trice ha affrontaty ¢ compiu-
to regolarmente la curva: cio
starebbe a indicare che la
velocita de] treno non era
eccessiva come oggi molti
vorrebbero far credere.

La commissione d’inchiesta
nominata dal ministero dei
Trasporti ¢ composta dallo
ing. Costa, vicedirettore ge-
nerale della Motorizzazione
civile e dei trasporti in con-
cessione, dall'ing. Fanelli, ex
direttore delle Ferrovie del-
lo Stato, e dal prof. Stagni
ordinario di tecnica dei tra-
sporti dell’Universitid di Bo-
logna. Essa avrebbe gia ri-
costruito la sciagura in ogni
particolare, limitandosi perd
a definirne soltanto la causa
contingente: cio&, la presun-
ta eccessiva velocita. Tutto,
ripetiamo, sarebbe dipeso dal
perno di aggancio.

I1 treno avrebbe viaggiato
fino all'imbocco della doppia
curva alla velocita, regola-
rissima, di 40 chilometri ora-
ri. Qui, sui binari in discesa,
avrebbe aumentato I'andatu-
ra (forse per l'eccessivo ca-
rico, forse per un guasto ai
freni, perché & inammissibi-
le che proprio in quel tratto
pericolosissimo il macchini-
sta abbia dato via libery al
motore). Di conseguenza,
mentre la motrice prosegui-
va normalmente sulle rotaie,
la carrozza avrebbe deraglia-
to, tagliando i binari, e, quan-
do anche il gancio si ¢ spez-
zato, avrebbe abbattuto il
muretto di protezione e sa-
rebbe precipitata gia dal
ponte.

Miglhiorano
L L ] L]
t ferit:

Le condizioni dei {feriti
continuano a migliorare. Ot-
1o di essi sono stati dimessi
nella giornata di oggi. Degli
altri quindici, il solo in gra-
vi condizioni e lo studente
Angelo Lio, di 15 anni, da
Decollatura ma i medici non

disperano di salvarlo.
ANTONIO GIGLIOTTI

Di nuovo
al suo posto
la testa
della «Primavera»

FIRENZE. 26 — Dopodoma-
ni La testa della ~ Primavera -,
1a celebre statua di Pietro Fran-
cescovilla, che adorna uno dei
1at; del ponte di Santa Trin:ta,
sarh di nuove al suo posto Co-
me si ricorderd, :l mirabile vol-
to di una delle quattro stagio-
ni collocate all'ingresso del fa-
moso ponte, fu consideratg 1rri-
mediabilmente perduto guando

il ponte, fatto saltare dalle
truppe tedesche in ritirata,
crollo,

Dopo 17 anni, esattamente il
6 ottobre scorso, la testa delln
Primavera, unico pezzo man-
cante alla mirabile opera che
con un paziente lavoro di re-
stauro cra stata ricostruita co-
m'era ¢ dove era, fu ritrovata
fra la rena dell’'Arno da aleuni

operai
Ora finalmente i florentim
potranno di nuovo ammurarla

La Edison & responsabile dei settanta morti

emtinuazione dalla 1. pagina)

guardano le condizioni
gli impianti. Sulle Cala-
bro-Lucane sono installa-
rotaie che a mala pena
eggerebbero al passaggio

di un tram. Il loro peso

per metro lineare é dj ap-
pena 25 chili, mentre le ro-
gie delle FFSS hanno un
ps0, per ogni metro, a

n mintmo di 36 chili per
tronchi di scarso traffi-

0, ad un massimo di 60
hili per i tratti principali.
noltre i binari della fer-
ovia gestita dalla Edison
anno delle giunzioni ognl

o 12 metri (nelle ferro-

pie statali il minimo é di

8 metri), il che significa
he provocano un maggior

W cuotimento del matenale
i rotabile e quindi vna mag-
®alore usura. Tutto il trat-
g0 delle Calabro-Lucane

2 ove si é verificato il disa-
i stre & situato in zone di

X ﬂwlh.?'na con pendenze
j fortissime (fino al 100 per
; ﬂ!llc, ore la trazione deve

avrenire con un terzo bi-
nario ad ingranaggi. la co-
sidetta ¢ cremaglieras) e
curre molto strette. Que-
ste condizioni tecniche por-
tano tutte ad una conclu-
sione: i binari della « cur-
ra della morte > non pote-
vano reggere. Averh la-
sciati in quelle condizioni
¢ una precisa responsabi-
litd della societa monopo-
listica.

Ancora: sin dal 1959 la
socicta potera presentare
al ministero Trasporti un
piano di ammodernamen-
to che lo Stato avrebbe
finanziato in base ad una
legge: non risulta che tale
piano sia stato presentato.
Evidentemente la Edison
trota piu conreniente pre-
sentare un bilancio in de-
ficit e ricerere in questo
modo miliardi a fondo per-
duto. L’esigenza di un pia-
no di ammodernamento
delle Calabro Lucane é sta-
ta respinta piu volte dal
monopolio: quando ¢ stata

posta dagli sciaperi dei
ferrovieri, quando ¢ stata
sollecitata dai sindaci del-
la zong interessata, quan-
do ¢ stata drammatica-
mente riproposta due anni
fa dalla sciagura che co-
std la rita ad un sottuffi-
ciale de;j carabinieri preci-
pitato dal treno per l'im-
protrrisg apertura d; uno
sportello. Ora la Societd —
si apprende da Catanzaro
— fa circolare la roce che
la migliore solucione sa-
rebbe quella di tagliare il
< ramo secco »_ sostituendo
il treno con una nuorq re-
te di autolince. Si rorreb-
be cost evitare la naziona-
lizzazione e soprattutto
aprire un nuoro spazio
all'impero delle autolinee,
uno dei pin lucrosi affari
dominati dalla FIAT ¢ da-
gli altri gruppi monopoli-
stici. Proprio la FIAT ha
ieri annunciato la donazio-
ne di 30 milion: a favore
delle famiglie delle vitti-
me della sciagura di Ca-

tanzaro: una piccola tan-
gente sui profitti che il
monopolio dell’auto ricara
dalla nefasta politica dei
trasperti che si segue nel
nostro paese.

Di tale politica generale
dei trasporti si dovra tra
paco occupare il Parlamen-
to: il gruppo comunista
ha chiesto che il disegno di
leqge predisposto dal go-
rerno sia discusso in aula,
¢ cid per imporre alla
maggioranza un dibattito
pubblico impegnato sulle
scelte  politiche connesse
al problema (che il gorer-
no vogliq softrarsi a un
pubblico dibattito é stato
confermato ieri da una no-
ta ufficiosa che polemizza
con la richiesta comuni-
sta). La sciagura di Catan-
zaro indica chiaramente a
quali conseguenze  sia
giunta una politica conce-
pita in funzione degli in-
teressi monopolistict, ed ¢
a tale politica che occorre

mcelttere fine,
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CATANZARO — 11 carrello anteriore del vagone della morte ¢ finito a circa trenta metri
dalla vettura: & visiblle sulla destra
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Nuove
~ trattative

per ’ANIC

di Ravenna

RAVENNA., 26 — Malgrado
insoddisfacente conclusione
avvenut: a Ro-
Natale, lo

1a
degli incontn
ma alla wvigilia di
sciopero dei lavoratori del-
I'ANIC & auancora sospeso. A
guesta decisione i tre sinda-
cati  provincialt dei chimici
aderenti alla CGIL, alla CISL
e alla UIL sono giunti dopo
che si ¢ verificato un fatto
nuovo Nelle discussioni av-
venute presso il ministero del
L.avoro. I'ENI si era dichwara-
ta disposta a trattare soltanto
sul riassetto zonale. respingen-
do le richieste relative all'in-
dennita di mensa: fu a segu-
to di questo atteg¢zizmento che
i sindacati dichiarurono di vo-
ler riprendere la loro liberta
d‘azione, Mentre le organizza-
zioni locali erano riunite per
decidere la ripresa della lot-
ta la direzione aziendale de]-
I'ANIC ha comunicato di es-
sere pronta a trattare anche
la richiesta riguardante l'in-
dennitd di mensa. Sulle due
question] le trattative prose-

auiranno quindi a Roma

_In difesa dei diritti _g_iildacali

Confermato per il 4
lo sciopero nelle FS

Un dirigente dello

SFI polemizza con

'organizzazione aderente alla CISL

Il sindacato ferrovieri ita-
liani aderente alla CGIL ha
confermato per il 4 gennalo
lo sciopero di 24 ore: a que-
sta astensione dal lavoro par-
tecipa anche l'organizzazio-
ne dei ferrovieri che fa ca-
po alla UIL, mentre se ne
astiene il sindacato della
CISL. In polemica con que-
st’ultimo sindacato il compa-
gno Verzio Bigagli membro
della segreteria dello SFI ci
ha rilasciato una dichiarazio.
ne nella gquale si riafferma
la giustezza delle rivendica-
<ioni avanzate dalla organiz-
zazione unitaria e delle deci-
sioni di lotta da essa prese.

In particolare il dirigente
unitario ha risposto a due

Per una falla provocata da un colpo di piccone

Mille Iitri d’acqua al secondo

TORINO, 28. — Un colpo
di piccone, sul fronte di
avanzamento del traforo del
Monte Bianco, ha aperto una
falla che eroga acqua alla
potenza di mille litri al mi-
nuto secondo. L’acqua, ir-
rompendo su buona parte del
tratto scavato, ha costretto i
minatori a lavorare in dif-
ficilissime condizioni con i
corpi unmersi per meta nel
liquido limaccioso.

La ditta che ha in appalto
i lavori (la Societd per le
condotte d'acqua di Roma)
ha provveduto ad installare
una pompa che convoglia al-
I'uscita del traforo quattro-
cento litri d’acqua al minu-
to secondo. I rimanenti sei-
cento litri che escono dalla
falla, larga pia di mezzo me-
tro, sono raccoltr in altre tu-
bature.

1l ritmo dej lavori di sca-
vo, a seguito dell’accaduto,
si ¢ quindj ridotto: dagli ot-
to o nove metrj di scavo che
venivano in media effettua-
ti sj € quindi giunti a cin-
que metri. La temperatura
da quaranta gradi ¢ scesa
a quindici.

Stando ai primi accerta-
menti effettuati da tecnici.
la roccia non presenta lesio-
ni di rilievo o che, comun-
que. presenti preoccupa-
zioni. Si € tuttavia provve-
duto ad <« imbrigliare » con
maggior impicgo di mezzj il
fronte di avanzamento.

11 giorno di Natale nessun
minatore ¢ sceso in galleria:
solo gh operai delle idrovo-
re che sorvegliano il buon
funzionamento degli impian-
ti di sicurezza sono rimasti
nel piazzale davantj at fron-
te di avanzamento,

Lo stato dei lavori nella
zona italiana. allo stato at-
tuale, ¢ il seguente: sono
stati superati i tremilatre-
cento metri ¢ resta da ab-
batere il diaframma ¢ due-
mila duecento metri. cosa
che dovrebhbe essere effet-
tuata entro il 1962.

Natale
in fondo .
alla miniera

TOULOUSE. 24 — I mina
tori del bac:no carbonifero del-
I"Aveyron, che scioperano nel-
le galler.a da martedl hanno
celebratg :] Natale 1n fondo
ally miniera a trecento me-
tri di profondita Gli 850 uo-
muni hanno nbadito :1 propo-
sito di non ntornare alla su-
rerficie finche le loro riven-
dicaz:oni non saranno state ac-
colte.

D altra parte. 1 sindaci dei
comun. di Decazeville, Aubin,
Cransac. Firmy. Flagnac. Au-
zits e Livinhac hanno manife-
stato lintenzione di dimetter-
si se ali scioperanti non avran-
no ottenuto soddisfazione en-

tro mercoledl

| nel traforo del Monte Bianco

I minatori lavorano col corpo immerso per meta nel fango - La lesione, comun-
que, non desta preoccupazioni e dovrebbe essere eliminata in breve tempo

Carambola d‘auto a Torino:
due i morti e quattro i feriti

TORINO, 26. — Un'impres-
sionante carambola d’auto,
che s1 ¢ conclusa con 1l tra-
gico bilancio di due morti e
quattro feriti & avvenuta sta-
mane in pieno centro della
cittd, all'angolo di corso Giu-
o Cesare con via Botticelli.

Una « 1200 » targata Milano
¢ diretta all’autostrada di 1-
vrea ha investito una « 600 »:
le due auto rimbalzando, a
causa della forte velocita.
hanno urtato a loro volta con-
tro una « 1100. ed un’Alfa.

La « 600+ i cui occupanti, il
32enne Giovanni Pioletti e San-
tina Scalzotti, di 27 anni, am-
bedue residenti a Torino sono
moriy, proveniva da Milano,

Da via Botticelli, senza ri-
spettare il segnale di stop ¢
sbucata improvvisamente Ia
« 1200 » guidata dal proprieta-
rio Maurizio Stefani di 21 anni
che aveva al fianco la fidan-
zata Silvana De Petns di 18
anni. Poiché le due vetture
procedevano a velocith soste-
nuta l'urto ¢ stato tremendo
ed inevitabile: le portiere del-
la « 600 . s1 sono aperte di col.
po. proiettando all'esterno i
due occupanti.

I1 Pioletti ¢ morto sul colpo.
mentre la Scanzotti ¢ fimta
con 1l capo contro la ruota
dell’auto investitrice: i capel-
Ii. 1mbrigliatisi tra il pneuma-
tico ¢ il cerchione sono stat
sradicati di netto. La poveret-
ta, soccorsa e trasportata im-
mediatamente all'ospedale ¢
deceduta poche ore dopo per
dissanguamento Gh occupan-
1 delle altre vetture <e la ca-
veranno mvece con pochi gior-
m di degenza

. I ——

La Polizia Stradale, accorsa
sul posto della sciagura, ha
aperto un'inchiesta.

Muoiono asfissiati
il giorno di Natale
due marinciituliani

—

LAS PALMAS. 26. — Le au-
toritd marittime hanno comuni-
cato che due mannai italiani
sono rimasti asfissiati il giorno
di Natale mentre stavano pu-
lendo una cisterna vuota di vi-
no del mercantile Nicola Jaco-
ritli 1n rotta da Dakar ad Orano.

I due italiani sono Francesco
Fazio, di 26 anni e Mario La-
sandro. di 19 11 Fazio & stato
sopraffatto dalle esalazioni di
gas provenientt dalla cisterna
st terri 1mn gennaio nella ca-
pitale nugeriana. Non va di-
menticato che il 75 per cento
del commercto estero nel Niger
ex-francese transita per la Ni-
geria ¢ che © egualmente la
Nigeria il suo maggiore chien.
te e fornitore.

Resi noti
gli imponibili
dei contribuenti
napoletani

NAPOLI, 26 — Fceeo gh
imponibily tassan d; alcum
coantribuenti napoletont, se-
condo 1 ruoh principal; del-
I'imposta di1 famigha. relativi
al 1961 ¢ che andranno in

riscossione nel febbraio pros-
simo, esposti stamane negli
albi del Comune: armatore
Achille Lauro. imponibile
150 milioni (imposta da pa-
gare 21 milioni e 600 mila):
armatore Alberto Laudiero.
imp. 17 milioni 790 mila (2
milioni 561 mila 760); inge-
gner Luigi Tocchetti profes.
sore universitario, imp. 11
milionj (1 milione 487 mila
640): ing. Marcello Rodino
di Miglione. amministratore
delegato della RAI-TV, im-
ponibile 9 milioni 320 mila
(1 milione 135 mila 735):
avv. Stanislap Fusco. diret-
tore generale del Banco i
Napoli, imp. 8 milioni 800
mila (1 milione 32 mila 768);
prof. Epicarmo Corbino. pre-
sidente del Bance di Napoli,
imp. 7 milioni (692 mila).

Il decesso
del sen. Savio

MILANO, 26. — E’ deceduto
nelle pr.me ore di :er. in una
cutnica cittadina il sen. social.
democratico avv. Edgardo Sa-
vio, da tempo sofferente di
cuore, per sopravvenuta crisi
cardiaca. Egh era stato eletto
Ia primga volta nel 1958 per la
circoscrizione di Milano. Le
esequie avrarsio luogo demani.

Al Senato gli succedera :l
giornalista Giuseppe Faravells,
che nelie elezion; del 1938 ave-

va ottenuto 11.846 votl prefe-
renzial

Era stato Parte civile nel processo di Lanusei

- Cinque colpi di pistola
- contro un legale sardo

Vendetta del bandito Giuseppe Pes? - Sal latitante, cinque milioni di taglia

CAGLIARI. 26. — Un avvo-
cato di Chilarza il 4lenpe Pie.
tro Mongili ¢ stato nipetuta-
mente colpito al viso e al colio
da una scarica di proiettili
sparali da uno sconosciuto che
lo ha affrontato in una delle
vie principali di Abbastata

La fulminea aggressione ¢
avvenuta nella tarda serata di
ieri alla presenza delle due fi.
glie e della moglie del profes-
sionista: dopo aver compiuto
I'attentato il feritore & riuscito
a fuggire ¢ vane sono state
finora tutte le ricerche.

11 fatto ha tutta Yapparenza
di una vendetta: tempo fa lo
avvocato Pietro Mongili ave.
va sostemuto la parte civile nel

processo di Lanusei, in seguito
al quale un bandito Jatitante su
cui pende tuttora una tagha d:
cinque milijon;, Giuseppe Pes.
fu condannato all’ergastolo.
Tale condanna fu confermata
in Cassazione: il Pes, ha ¢ni-
tinuato da allora in po; ad
operare nella zona di Caglian
e molti, secondo la polizia, sa.
rebbero i dehtti che ha com-
messo,

L’avvocato Mongili ¢ ora ri-
coverato all'ospedale di: Ghi.
larza dove i medici, dopo un
delicato intervento chirurgico.
I'hanno dichiarato fuori pern-
colo.

Affollata

la funivia
piu alta d’Europa

AOSTA, 25, La fun.vis
piu alta d'Europa, sottoposta
a collaudo Vanuwvigihia d; Na-
tale, ha ripreso regolarmente
a funzionare ricollegando Cour.
mayeur con Chamonix, e tra-
sportando numerosi tunisti che
hanno passato le feste in alta
montagna.

Come si ricordera, I'impian-
to ebbe spezzata la fune traoen-
te da un aviogetto militare
francese

accuse mosse dalla CISL allo
SFI1: lo sciopero aviebbe mo-
tivi politici; 13 lotta dei fer-
rovieri si proporrebbe i
creare il massimo disagio fra
gli utenti. Nel fare queste
affermazioni — ha detto il
compagno Bigagli — 1a CISL
sembra dimenticare che 1'a-
zienda, d’accordo col mini-
stro, contesta ai ferrovieri la
legittimitd dj uno sciopero
effettuato 50 giorn; prima e
che la contestazione avviene
proprio alla vigilia delle fe-
ste di fine d’anno. 1l sinda-
cato unitario, inoltre, ha
chiesto il 13 dicembre al mi-
nistro un incontro e soltanto
il 21, constatato che il mini-
stro non aveva intenzione di
rispondere, si & deciso a pro-
clamare lo sciopero per il
giorno 4 gennaio, per una da-
ta — ossian — nella quale il
traffico viaggiatorj in coinci-
denza con le feste é terminato
o quasi. Si € cosi evitato pro-
prio quel disagio che invece
si vorrebbe far ciedere sia
nelle intenzioni dei sindacati
provocare.

La CISL inolire — prose-
gue -la dichiarazione Jel sin-
dacalista della CGIL — di-
mentica che lo sciopero del
27 ottobre fu fatto proprio
per ottenere la discussione
delle norme di applicazione
della legge sugli appalti. Non
solo: il 13 ottobre 1la CISL,
insieme alle organizzazioni
aderentj alla CGIL e alla
UIL, scioperd proprio per
chiedere la contrattazione
delle norme i applicazione
della legge sugli appalti. Per-
che oggi, dunque, la CISL si
tira indietro. quando si tratta
di difendere il diritto allo
sciopero, colpito concreta-
mente dalla decisione della
amministrazione di richiama-
re e di punire gli scioperanti?

Vogliamo pero dare atto al-
la CISL -— ha concluso Bi-
gagli — che ne] suo comuni-
cato vi sono anche afferma-
zioni positive. Si afferma in-
fatti che ¢i sindacati della
CISL richiedono al ministro
dei Trasporti di riesaminare
i preannunciati provvedi-
menti disciplinari nei con-
fronti dei ferrovieri che par-
teciparono allo sciopero del-
I'ottobre scorso. in quanto —
in linea di principio — la
CISL ritiene che non sia di
competenza degli organi am-
ministrativi. ne dell’esecut:-
vo. interpretare i limiti e le
modahta di un ricorso allo
sciopero sindacalmente cor-
retto». E’ un’affermazione
questa — ha detto il dirigen-
te dello SFI — che noi con-
dividiamo: essa pero é in net-
ta contraddizione con tutta
I'altra parte del comunicato
della CISL.

Sfrattati
a Firenze
i « fiaccherai »

FIRENZE. 26 — Quattord:ci
~ fiaccherai - che. prat:.camente.
costitu.scono .1 ~groszo-~ del
complesso de. pittoreschi aur.-
¢a fiorentin.. hanno ricevuto la
.ntimazione d: s{ratto dalle stal.
le d: via P.szna, dove, da tem-
po immemorabile, ricoverano le
oro carrozze ed i loro cavalll
Lo stalle — una serie di stan-
zoni e d: tetto.e — dovrebbero
essere dest.nate a garages per
auto e aulocharr.

In questi giorni infati: il pro-
pr.etario ha d:to lo sfratto -1-
Vaffittuaria delle stalle e que-
:ta, conseguentemente. si & v:-
ita costreita a comun:care I
nottz-yr a. fiacchera. che erano
in subaffitto

1 ~fiacchera: - hanno e.evato
uni projesta € un eszposto ¢
~tat0 frasme:fo al s.andaco da
pirte d: due lezxli che hanno
assunto la difesa degli sfrat-
1t

Frattanto s1 stanno cereanio
varie soluz,oni per s:istemare
con\enteniemente Calrozze ¢
cavally anche perché, cosi co-
me a Roma le -~ carrozzelle -. 1
~ fiacche:n. - rappresentano una
nota caratteristica della citta.
particolarmente apprezzata d:
tunisti italian: e stranieri spe-
cialmente nel periodo estivo
per le gite al Viale dei Coul.,
alle Cascine ¢ in alcuni punts

1dello siesso c2ntro florent.no.
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