'
y 7
.

W

.

b\'\ .

'NOTIZIARIO ECONOMICO SINDACALE.

.

¢

" Che cosa si nasconde dietro Jl p::ogetto all’esame del Parlamento

‘Una riforma dell’azienda ferroviaria
fatta sumisura perfavorireimonopoli

Giovedi 11 gennaio 1962 - Pa'g. 8

Perche i deputfati comunisti hanno chiesto una discussione pubblica dei disegni di legge — Una autonomia solo
apparente — Il Consiglio di amministrazione e la rappresentanza del personale e degli enti locali — Si vuol sot-
trarre al Parlamento il diritio di stabilire le tariffe — I1 problema dei « rami secchi » e delle ferrovie secondarie

|

La sciagura di Soveria
Mannelli ha concluso un
anno che gia al suwo inizio
era stato teatro di impres-
sionanti ¢ sunguinosi inci-
denti ferroviari. Il turbu-
mento dell’opinione pubbli-
¢ e la spinta del movi-
mento democratico, all’ini-

© zito del 1961, erano stati tali

.

da costringere il governo a
riconascere  pubblicamente
lu carenza dei trasporti, ob-
bligandolo quindi ad uf-
frontare iy cosiddetto piano
di inpestimenti autostradali
¢ a presentare alle Camera
una serie i provvedimenti
legislativi  riguardanti  le
ferrovie (riordinamento ¢
ammodernamento) ¢ le au-
tolinee.

Ai proveedimenti legisla-
tivi del governo, it gruppo
dei deputati comunisti ha
giad espresso la sua decisa
opposizione ed ha chiesto
che Uintero problema ven-

Tga esaminato non in com-

L4

missione ma mell’'auwla  di
Montecitorio, per imporre
all’attuale maggioranza go-
vernativa una discussione
pubblica ed impegnata sul-
le scelte da fare per dare
un nuovo indirizzo a tulla
la politica dei trasporti.

Deve essere infatti chiaro
che ogni riforma tecnica
dell’ordinamento dell’azien-
da ferroviaria non puo es-
sere che inefficace, se uon
st maodificano le linee di po-
litica economica fin qui se-
guite nel settore e s¢ non
st impone il coordinamento
dello sviluppo det vart mez-
zi di trasporto.

Si & detto ¢ ripetuto che
la crisi delle Ferrovie dello
Stato non dipende da cause
<interne» all'uzienda, ma
da cause < esterne », ¢ pre=-
cisamente dal condiziona-
mento agli interesst dei mo-
nopoli di tutla la politica
dei trasporti attuate dal 47
in poi. Il <dissaunguamen-
to» ¢ Uinvecchiamento del-
le Ferrovie sono stati i pi-
lastri della politica gover-
nativa nel settore, in ap-
poggio all’'uzionc condotta

in pitt campi ¢ con pin mez-
zi, dallu grande industria
privata interessata all’auto-
mobilismo ed ai trusporti
su strada.

La presente caotica situi-
zione nel mercato dei tra-
sporti terrestri ¢ la subor-
dinuzione della politica go-
vernativa agli interessi pri-
rati, trovanao origine el
primi anni del dopoguerra
quando insorse una aspra ¢
creseente concorrenza tra i
due sistemi: il sistema fer-
roviario e il sistema delle
autvlinee ¢ camionistico_ 11
primo soffriva delle condi-
sioni in cui era uscito dal-
la guerra e delle note ob-
bligazioni di servizio pub-
blico (tariffaric ¢ non tu-
riffarie), il secondo si ur-
vantaggiocra di un‘ussoluta
liberta da ogni vineolo pub-
blico ¢ della spinta ad una
sempre maggiore economi-
cita, derivantegli dallo in-
calzante progresso teenico.
Cosi si ¢ andati avanti per
anni: lo sviluppo dell'auto-
trasporlto ha provocato n-
ci aeeelerati ¢ non sempre
priaritari bisogni di injra-
strutture, un non sempre
cconomico  impiego  delle
attrezzature esistenti, men-
tre il trasporto ferroviario
entrava in crisi, vittima di
scarsi investimenti, di suc-
cessivi aumenti i tariffe
privi di’ contromisure, di
scarsi  accuantonamenti per
manutenzioni ¢ rinnopi,
di una conserratu rigiditia
strulturale.

Il governo

«non interferisce»

Di fronte a tale situazio-
ne. il governo ha fatto di
tutto per <non interferires,
fedele al principio del cosid-
detto diritto liberistico del-
Putente alla libera scelta
trae §j vari mezzi di traspor-
to; ma questo < non inter-
ferire » st ¢ mutato di Julto
in un fuvorire lo sviluppo
dei trasporti privati a4 sca-

pito di quelli pubblici, linea
che non viene intaccata con

i disegui di legge presentati
alla Camerqa.

Nelle condizioni gttuali,
ad esempio, Uiniziativa di
una < riforma » delle IS,
prevista dal primo di que-
sti dudld., puo diventare ad-
thrittura un diversivo per
mascherare la rinuncia a
mutare i attuali indirizzi
fallimentari  della paolitica
dei trasporti.

Si parla di « riforma » in-
futti da parte del governo,
ma a queste non si intende
fare seguito con specifiche
direttive su talunj proble-
mi d; fondo connessi con il
coordinamento  strada-rota-
fu-nuvigazione-porti e con la
pianificazione degli investi-
menti. Citiamo ad esempro,
tra i problemi volutamente
ignorati, quello della  isti-
tuzione di auloservizi sosti-
tutiri eod integrativi delle
linee ferroviarie «
traflicg (i cosiddetty « ram
sevehi »), quello della revi-
stone del regime tariffurio
dello autotrasporto merci ¢
viaggiatori (in connessione
col nuworo regime tariffario
delle £.8.) i1 coordinamen-
to e la cumulativita det ser-
vizi ferroviari con  quelli
stradali per viaggiatori, 1l
pussaggio graduale alle .5,
dei 5000 Km di ferrovie se-
condarie concesse q privati
(tra le quali, come & noto, la
Culabro-Lucanu) cee.

In questo quadro, 1o stes-
so riordinamento ¢ la sbu-
rocrafizzazione delle azien-
do  ferrorviaria annunciati
dal governo, pischiano di la-
sctare le eoge allo stato at-
tuale,

Non ¢ dubbio che la
< antonomia » della azienda
da puaspeic burocratiche st
rende neeessdrig s sporo-
gliono mettere le FS in con-
dizione di arvere uua loro
gestione snellu ¢ quindj in
grado i assolvere alla loro
insostituibile funzione pub-
blica pilota nel campo dei
trasportj ¢ quindi autono-
ma dai monopoli. Ma la au-
tonomia, cost come ¢ conee-
pita dap progetto gorernd-

tiro i riforma. ¢ solo appu-
rente, Anzi, st ha persino ia

scarsa .
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‘Lrimponcnte Ineremento della motorizzazione. § mezzi a motore, in 3 anni sono aumentati
di circa tre milioni di unita, menfre molto refativo ¢ stato lo sviluppe det parco mabile delte
Ferrovie dello Stalo
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le ferrovie

Togliere ai privati

secondarie

il problema dei = rami
secchi » delle Ferrovie del-
lo Stato «ci richiama per
diverse strade a quello
delle ferrovie secondarie
concesse in appalto all’in-
dustria privata. La esten-
sione delle ferrovie secon-
darie é dell’ordine di 5.000
chilometri; parte non tra-
scurabile di queste linee
secondarie deve essere s50-
stituita anch’essa da ser-
vizi automobilistici.

In proposito non voglia-
mo ricordare (anche per
la facilita con la quale gli
organi preposti al controllo
riconoscono « deficitari -~ 1
bilanci di quei privati con-
cessionari) come sia mag-
giore (quasi il doppio) la
sovvenzione per unitd di
traffico accordata dal go-
verno alle ferrovie secon-
darie concesse ai privat,
rispetto a quella accordata
alle ferrovie statali. Né
vorremmeo ricordare la leg-
gerexza con la quale il go-
verno concede alle ferrovie
secondarie private a titolo
gratuito il finanziamento di
nuovi investimenti, negan-
do nello stesso tempo un
sostanziale controllo demo-
cratico persino sull'effetti-
vo impiego di questi fondi
pubblici erogati.

Non vogliamo neppure
domandarci quanto costi
alle Ferrovie dello Stato
— in termini di minorl ri-
cavi — il fatto — ad esem-
pio — che in una delle
zone piu redditizie ai fini
della gestione dei trasporti,
cioé nel triangolo Milano-
Como-Varese, 3i sia como-
damente e da anni istalla-

to come « padrone = delle
Ferravie Nord Milano il
monopolio Edison, quello

stesso che gestisce le Ca-
labro-Lucane,
Ricorderemo, invece, un
solo prob'~ma: quello a:l-
la positiva funzione inte-
grativa che la rete ferro-
viaria secondaria concessa
deve ecssere chiamata ad

assolvere rispetto alla rete
statale, nel quadro di una

azione di risanamento del-
I'iniziativa di Stato nel
settore dei trasporti in ge-
nerale,

E questa constatazione,
specie dopo la tragica
esperienza di Catanzaro

non pud non portarci a sot.
tolineare la wvalidita della
gestione pubblica anche
delle ferrovie secondarie e
delle eventuali linee sosti-
tutive stradali. Si deve an-
che affermare la necessita,
tanto dell’immediata deca-
denza delle concessioni del-
te quali. ad un effettivo con.
trollo — e imprese appal-
tanti abbianp dato luogo ad
inadempienze negli investi.
menti ammodernatori o a
falsiticazioni dei bilanci,
quanto del passaggio gra-
duale alle F.S. delle altre
ferrovie secondarie alla
scadenza delle concessioni
stesse.

Cosi operando sara an-
che piu facile accingersi
alla creazione di complessi
ferrostradali a carattere
regionale o interprovincia-
le altamente integrativi, a
formare i quali siano chia-
mate sia le linee ferrovia-
rie statali di carattere
secondario sia le linee fer-
roviarie concesse. E que-
sti complessi regionali de-
vono — secondo noi — col
concorso degli Enti locali
interessati (Regioni, Pro-
vince e Comuni), diventare
Pobiettivo mediato, se non
immediato, di una ristrut-
turazione della nostra rete
dei trasporti pubblici. Si
potra cosi utilmente distin-
guere i servizi fondamen.
tali da guelli di interesse
locale: cid sia detto con
particolare riferimento ai
trasporti intorno ai grandi
centri urbani. che sta di-
ventando un problemy gra-
vissimo e. fino ad oggi, del
tutto privo di prospettive di
soluzione,
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sensazione precisa che la di-
chiarata intenzione (di sbu-
rocratizzare  Uordinamento
delle FS miri al restringi-
mento della sjera della snu
uzione ¢ alla creazione di
una azienda industriale con
orientamenti ¢ finalita pri-
ratistici. misconoscendo cost
di Jatte la sua  funzione
pubblica

Cio ¢ dimostrato tra Ud.-
tro day ricorrente richiamo
alla necessita del pareggio
del biluncio delle FS, dal n-
dimensionamento dell’arca
di interrentt del Parlamen-
to ¢ dalla noy comparteci-
pazione attira dei jerrovie-
ri ¢ deglt Enti locali, nelle
seelte chiare di volitica eco-
nomica che Uazienda ferro-
riaria & chiamata a fare.
I'na azienda con  finairta
privatistiche in una econo-
mia come la nostra, incri-
tabilmente non potra cie
subordinare la sua azione a
queila persequitg dai grigp-
pi monopolistici che domi-
nano la econamia naziona-
Ie e quindi ¢ destinata n su-
bire passicamente Uanda-
mento del mercato, Una
azienda quale quella delie
FS. che sj ispiri alla funzio-
ne pubblica per la quale
stata costitnita, dere allar-
aqare ia sua stera diointer-
rento ed essere gestita in-
rece o senso antimonopob-
stice, in modo da riuscire
ad indirizzare tutto il sctto-
re dei trasporty nell’inleres-
se della collettivita, Lg pra-
tica del sottogorerno angi-
nuta nel settore da ben in-
dividuati gruppi di pressio-

ne che janne capo  alla
FIAT, Pirelli, Italcements
cd ai petrolieri ¢ dlaltra

parte fin troppo diffusa per
non pensare che vi si fara
ricorso anche nellg nomina
dei membri del Consighio
amministrazione delle FS
(quale potra essere la effel-
tira autonomia di questo
Consiglio. quando sui 13
membri che lo compongono
almeno 9, compreso il Pre-
sidente ¢ jl Direttore Gene-
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(e 1 datt 11 desumiamo da una
torf, ol 30 ginegno 1960 ecrano 8.2
vingeiatori-km,
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I gralico mostra 1o sviluppo del materiale rotabite delle FIUSS,
dal 1955 al 1960, Per rendersi meglio conto det Hmitg 4 gquests syiluppo, oceorre ricordare
pubblicazione uiliciale delle FESS)) che le carvorze viaggia-

-

oaeilln Intorne al

1958

8 contro le 52483 del 1938-39, mentre

s

~

N

N

T 1960

.

1959 -

(mancano e Toromotive)

Fanmento percentuale
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naty dal manistro?)

It disegno dj legge gorer-
native si limita del resto
«a « rijormare ~ solo il Con-
siglio di amministraztone, ¢
ignora la necessita (i un
coragginso  decentramento
dirczionale, 1] nostro pare-
re ¢ invece che le attribuzio-
ni dei Compartimenti e dei

Comitati di esercizio dao-
vrebberoa essere molto au-
mentate, ¢ conseguente-

mente, diminuite quelle de-
ali orguni centrali.

Mg Uesperienza dimostra
aunche che. solo con la purte-
cipuzione attira dei larory-
tori a dei nuovi organismi
rappresentativi a tutti i li-
velli i direzione dej puese
e della azienda sard possi-
bily imporre pna  dirersu
politica ¢ fare assolvere al-
la azienda di Stato delle
Ferrorie la funzione pubbli-
ca o quindi antimonopolisti-
ca che le compete, 11 dise-
ono di legge di eriforma
delle FS » proposta dal go-
rerno si limita invece g non
contestare lg presenzu dei
rappresentanti del persona-
le nel solo Consiglio di am-
ministrazione. Cio non bu-
sla; ¢ neecessario che la rap-
presentanza del personale ¢,
ad esempio. degli enti loca-
li sia di fatto, inserita, con
potere deliberante, anche
nei comitaty di  esercizio
compartimentali.

Intine, occorre denuncia-
re il fatto che il diseguo
di legoe in esame modifi-
cherebbe projondumente il
regime v approvazione
delle tariffe. Finora, il lo-
ro aumento i carattere
generale non potera arrve-
nire che per legae: secon-
do il progetto di e ritor-
ma > invece esso potrebhbe
avrenire domant  eonoun
semplice decreto del mini-
stro dei Trusporti. C'o to-
alicrebbe  ul - Parlamento
ogni possibilita di interven-
to ¢ di controllo nel cam-
po tariffario. Formalmente
st giustifica tale soluztone
con la esigenza di consen-
tire alle Ferrovie una pin
agile manorra taritidaria e,
qundi, wna maggiore pos-
sibilita di tronteggiare o
concorrenza stradale. La so-
Inzione giusta. a4 nostro ar-

iso. ru rivercata o dire-
sitone  totabmente opposta:
noi pensiamo che st debba
delegare al Puarlamento la
fissazione der principt ye-
nerali non solo per le tarif-

|

rale, saranno scelti ¢ nomi- yerrate statali a ~earso traf-

fico, gestite  direttamente

[dalle F.8., si parla di smo-

|

|

*

'
)

!

1

.
.

ilitarne in via immediata
1.000-1.500) per dar mado
alle private  autolinee  di
expandersi ancora.

E' vero che la gestione
di talt linee antomobilisti-
che, sostitutive del servizio
ferroviario, potrebbe esse-
re affidata all'INT ed alle
aziende pubbliche di tra-
sporto  che janno capo a
Comuni e prorvince, ma non
¢ questo Uorientamento del
gorerno,

Infutti nella proposta di
leyge governalira per il
potenziamenta  delle  F.S,
non  si prevede assoluta-
mente il potenziamento
deil’lstituto Nuztonale Tra-
sporti, (il cui capituale azio~
nario, tutto delle VS, ¢ ans
cora quello dellimmedia-
to dopoguerral) ¢ cio ac-
quista un elogquente signi-
ticato politico. La chiusura
totule o parziale dei < ra-
mi  secchi~ =i convertira
quindi in un grosso affure
per i privati concessiona-
ri, lu cut associuzione na-
sionale (ANAC)  affiliata
alla Contindustria, ha gia
espresso la sua assoluta op-
posizione a che i servizi so-
stitutivi delle Ferrorte sia-
no assunti da altra azienda
pubblica. Questa posizione
¢ gia stata fatta propria

ano di legge per la rijor-
mu  della disciplinag delle
pubbliche  autolinee. con-
Jerma lo indirizzo di affi-
dare m privati coneessio-
nuri o ud appualtator: Ueser-
cizio degli autoserrvizi so-
stitutici delle FS . salpo
quando  questo sita troppo
oneroso  (allore interrviene
UINT). Eceo un bello esem-
o di <« ceonrergenza » tra
agorerno ¢ Confindustria!

E la questione delle ren-
tilate soppressioni di linee
ferrorviarie non ¢, come
torse taluno potrebbe pen<
sure, di scarso rilievo: ad
essa sono  obiettivamente
interessate oltre at lavora-
tort delle F.S., le popola-
zioni locali, ¢ comuni e le
province. L'obiettivo rerso
tl guale st deve puntare ¢,
quando cio sia unecessario,
che la sostituzione de! mez-
o ferroviario con quello
automobilistico arvvenga o
condizioni ben determina-
te: la prima delle quali ¢
che la gestione degli auto-
eerpizi sostitutici sia assun-
ta dallo Stato, o dalle am-
ministrazioni locali interes-
sate, anche consorziagte, le
quali dovrranno poter fare
ricorso ad una legge sulla
municipalizzazione dei pub-

blici serrvizi migliorata e
quindi  pin adeguata alle
reali mecessita.

dal gorerno che, nel dize-

RENATO DEGLI ESPOSTI

mecerre alla ficirargl N : teconomi;

passare alla Lsecuzione, dei ::loei I fSei ! 5'; G‘[-:Rw occ,
suo impegni. alla  costitu- & arandemen

zione di nuove cooperative. tcg adiffemre:\:

v Lo sviluppo di questa NUO-1 ziata,

va fase — ha osservato! i grafico

Cerreti — ¢ favoritu, in Bi-] che pubbli-

Obiettivo posto d

al congresso regionale

e m——— e e

100 cooperative
nuove in Sicilia

Il compagno Cerreti sottolinea la urgente necessita
di collegare la cooperazione alle lotte rivendicative

(Dalla nostra redazione)

PALERMO, 10. — Cento
nuove  cooperative saranno
costituite  in Sicilia  entro
quest'anno, nei vati setto-
ri della produzione ¢ in par-
ticolare in quello agricolo.
Questo ¢ uno degli obietti-
vi che si sono dati i coope-
ratori siciliani a conclusio-
ne del loro primo congresso
regionale che ¢ terminato
stamatting, con un mterven-
to dell'on, Giulio Cerrveti,
presidente della Lega nazio-
nale delle cooperative.

Nel corso dei lavori del!
congresso i cooperatori han-
no messo a fuoco il ruolo

che la  cooperazione deve
coprire in Sicilia nel qua-
dro dello sviluppo econo-|
mico ¢ sociale dellIsola.)
Cno sforzo particolare ¢ sta-|
to effettuato per precisare lul
funzione cui il movimento,
cooperativistico deve assol-
vere nelle campagne, A qlw—’

sto proposito, 1elazione ed dfl‘ p"°‘_’°;}‘
interventi hanno posto 'ac-| g€la agricol
. en . i tura fonte di
cento sulla necessita di fary 1% 4ra 7 sei
procedere Pattiviti del mo-1 paesi  del
vimento sulla base di unat M EC. Per.
chiara impostazione politica.| ché? La ra.
Prendendo la parola, 'on.} gione e sem.
Cerreti, ha affeemato che f"“" '°9"“"°
con questo congresso si apre.| ‘eme la con-
. A . ; R correnza del.
in Sicilia la [fase, per cost
. : . la importaz;o.-
dire, der problemi veali. 11V & "4a1  ma- 29{0uoval’anno

)

movimento cuoperativistico,
infatty, dopo un periodo di;
incubazione ¢ chimmato  n

cilia, da due fattori decisivi:
Ia forte spinta verso nuove
forme associative che pro-
viene dalle varie categorie

(da quella artigiana a yuel-| 3y

R mento del-
la  agneola) ¢ lesistenzal 1a produzione BEI;GIO
delllistituto  regionale, abi-{ di uova che é

litato a legiferare in materin|
i cooperazione.

¢ con il riprodurre quelle
bardature che il movimen-
to cooperativo vuole invece
eliminare.

Un altro pericolo — ha ag-
giunto Cerreti — puo veni-
re da una mancansa di le-
game tra attiviti del movi-
mento cooperativo e la vi-
cenda politica regionale e
nazionale. La couperazione,
se viene slegata dalla batta-

glia generale per la demo-
cratizzazione delle struttu-
re econonuche e sociali, di-
venta, inevitabilmente, pri-
va di vita ¢ di vigore. ¥’
necess:ario al contrario — ha
concluso Cerrveti assicu-
rare un legame permanente
tra liniziativa dei coopera-
tori e la battaglia dell'inie-
10 sclhieramento  democrati-
co nel paese e nella r1egione.

e —

e

: _I.problemi del mercato

'Le uova nel MEC

La produttivita olandese & piu
che doppia di quella italiana

Le uova:
questo & uno
d

mento che an-
che in questo
settore agrico.-

ogni capeo )

chiamo dia una
idea di questo
fenomeno, Le
percentuali si
riferiscono al.

(140 uova I'anno)

stato realizza.-
to nella Comu.

I possibile ¢ 1ealisticol ?1:? dgzlel "'it;' - +38 4_/
percio porsi Pobiettivo del- Pid si;r?iﬁ' 1o
In costituzione di cooperati-; cativi i da- ( o0 2 , )
ve di consumo, della costru-y ti relativi al- 2 uoval’anno
zione di una efliciente retej la  produttivi-
per la distribuzione sul mer-{ ta anche essi I’IZLM
cato dei prodotti delle coo- "'D‘:!‘mh ne|
perative. e, in definitiva, per| grafico. In 1ta.
arantir SFescs s lra si registra
parvantire la difesa e 1o svi-p % O =00
tuppo delle aziende dei pic-{ gimento : 89 Pa )
coli prudy!tm‘i. sia nel set-! wova 1" anno +237?~/0
tore dell’artigtanato che in} per capo al- 4
quello dell’agricoltura. levato  (dieci 4 ’

Ma il raggiungimento di ';"‘"é” :‘ﬂd 8. (89‘(/10"41‘11!110)

n a da, Vi«

questi obiettivi ha come con-
dizione 1a elintinazione di al-
cunt pericoli (che st affac-
ciitno gia ora) molto gravi
per il movimento cooperati-

vistico. Uno di questi peri-[ (dieci anni fa
coli, ha sottolineato Cerre-[ 147)- +13 337
ti. consiste nella costruzio- P Cal'cmlanc:o ’ o
ne di eccessive bardature, in egt:'\l/:r;:nie'
nella crescita abnorme. (| prezzo  nazio-

seno al movimento coopera-
tivo) delle sovrastrutture di

secondo grado. che non sia-| circa la meta + 50
no, cioe, diretta emanazio-| 9i quello ita. 10, /o)
ne dei vooperatori. A lungo :::angiscg:;sig:!
: e, I: 1 N N l 2 .
e S oot 0L i seno”agh } - (135u0vd Panno)

: Aralizzare 11 organismi del
vantaggi della cooperazionel MEC.

—

ceversa, si ha
la punta mas.

FRANCIA

sima: 210 uo-
va l'annp per
capo allevato

nale delle uo-

LuiEmBuRGo

va olandesi ¢

Decisa dal co_mjtato direttivo del sindacato unitario

Azione immediatia dei mezzadri
per misure di riforma agrariao

Convocata per aprile una conferenza nazionale sul ruolo delle donne mezzadre nel movimento per la

terra - Invito unitario rivolto alle altre

organizzazioni della categoria - Prevista una giornata di lotta

Azione nnmmediata della ca-
tegotit per portar fuonr <da
ognt secea 1 problema della
riforma ag.aria nel settore
della mieszadriar gueste sono
D1 osmmtest le decistoni prese
Jat comptate direttivo della
Federmezzaan che 51 ¢ -
mito i a Roma. La discas-
stane, aperta da una relazio-
ne Jdel searetario Ales<andro
Viciani, ha affrontate in pri-

1o aa Fanlang come scaden-
2a per la presentaz:one delle
priftie misule ¢ passato, ma
niente ¢ ~tato proposte in
cencereto da parte del gover-
noe. Al contrar.o, secondo no-
tizie ufficio=e. il governo sta.
tebbe preparande un proget-
to teso a hmatare le conclua-
siont della conferensa nazio-
nale.

In base o tutte gqueste con-

o chiamatg e Femanazione dalb:lita, La despombilita dechimanifestazioni avea luogo .1
parte del governo di provee-tatll o dei prodoti., la dest =113 gennaio 1n  alcune pto-
dimenti per: Yl trasferi-Grazione a1 meszadrr der finan- vinee della Valle Padana is-
mento delle terre i propric-iziementi statalic 11 diritto difrnigua dove avianno luoge.
toal meszadri con mizureiprelazone: 3 la parificazio- zelle ca~cine. conferenze sul.
che  garantiscano Pobblizoine del trattameanio previded- o vie della riforma a"ré.i-a
della vendita e 1l prezzo del-siade e dssstenziaie della ca- e T )

la terra: 2) Pabrogazione del-ticco, :q a ouello desi: altri Ya- -

Ie noime fasciste in materia voratorn sutia v oa Jdella rea-, Domenlca
* -
m sciopero

di meszadria coa proviedi Mhiszazoone Jdioun sistema Al
L ] - L]
i dipendenti

ment: ehe stabulizeano Ly~ - sicuieszy sociale
v Quanto alla cont:atlazione,

i

|

PR —

siderazion; il diretiivo ha im.
pegnato la segretecia Jdella
Federmerszadrs, di prendere
coatatto con le altre orga-,
nizzazioni sindacali della co-!
tegoria. 2l tine di d(‘ci«h‘r-‘.i
posabilmente 1 modo uni-d
rarnv g glornata d, man:-;
festazzoni ¢ dj lotta m tatto i
paese da attuars: se possibi-
le entro Ia metd del prossime.
mese. i

Ob:ctlz\‘n Jdi
cin la categoria Jdel mezzadri.

Tmo luogo ;) ifless: politiei at-
quelle  dell” autotrasporto. tual: delle nivendicaszzom po-
istituendo, anchie per que- Cste dad meszadrn.
stultimo. il principio del- 0 Dopo Ia conferenza nazio-
le  tariffe obbligatorie ¢ |nale dellagricoltura ¢ del
delia loro pubblicita. Que- ‘mondo rurale da parte (del
sto si impone anche ai fini [g2overno che pure si era tmp2-
de] coordinamento i defte tanaio a mettere in cantiery
tariffe deli dautatrasporto ! proveedimenti nel 2enso me-
con quelle «politiche> dei- plicato Jdalle conclusioni dell
le Ferrorie dello Ntato, co- ic.\nfprcn/.l ~iessa, il silenzoo
P completo ¢ ora osservate

me daltra parie st <!'a to-
cendo in Franca, tn Ger=- o la Fanfan: ¢ dar nunisiri in-
teressatt Il Qicembre ndica-

mania. cee. necie con que-
st non i ridurrebbe a
coicorrenza tra i due s1ste-
mt ma s¢ ne pelrebbera
ultenuare almeno qit aspet-
tt pia deterior:, quellt che
maggiormente Grranlzagic-
no gli opcratort monopol:-
stict privati.

fe delle F.S.. ma anche per

e
—

Rip!'g_ndf la lotta

1

Rotte le trattative

}

Perche non

—

si pensa all’INT

Ma non a <o s uod
arungere,  cridentemente,
benst ad una ancor pia qra-
re subordinazione del ser-
rizio pubbdlico a quello pri-
rato. Una oftima occasio-
ne per realizzare cio é da-
ta al gorerno, dalla pro-
agettata chiusura dei cosid-
detti ¢ rami secchis» (dei

MUILANO, 10 — Nelle trat-
ctative per il rmnovo del con-
tratio nazionule di lavoro de,
tesstli a1 o gziuall ien sera
ad una nuava rottury.

Alle richieste der sinda-
cati dei lavoratori e dopo
aver respinto alcune {ra le
fondamentali questioni nor-
mative, infatti. gli  indu-
strialj hanno opposto un’of-
ferta del cinque per cento

e et ——— ——————— A e+ S——

tare cotomero e del sette pes
cento nel settore laniero.

Le  segreterie  nazionali
della FIOT - CGIL., Feder-
tessili- CISL o UIL - Tessili
sioimcontreranmo domani
matina per decidere le for-
me chie dovra assumere la
lotta della categorii. Una
prima decisione o siala gia
presa per la sospensione, con
effetto immediato, del lavoro

per i 400.000 tessili |

. S VU
PER 1L SETTORE GOMMY 1,

.-
Tl

frandoeno oger o Roma e
tative aul contratte, che
T~ 33 mila lvoraton

Gh

1"y -

dustriadn nedla wihima sosvore o

iconibre.
Tielite ~ T

v Ve

TeEpnte
dr o fonde

tallltie N1y

questa Jottacs etant questa fese dadie discts-tle (3 an COnn ey

Sleny st presenta e rtanto es gy . :

fetreate L FITCEP-CGILL 4y »oul ruolo delle doane mesza-
duhrer. o ehe, <o b poszioactdre gella lotta per- la o
pPadronade ot neit e polten n b;na I2aaita. Nel ocorso Jde
venficars una Testur. e )ogig.

Zio della Lot
NEl CANTILRRY

<t =t

pere dil 24 ore

dolineato

Pioy 9+
ratdo o primia gremata dt <o’
M SCEMTAanteMAaZione sl coagiesso Jdella

sadocale 1 direttive ha <ot
che ez deve
frontare it i problean nea
reolti dalle nmnsatne jeu.-
lative o deve assumele ——
acliec azsende e nelle pro-

.
N K

21 quest mes., per faiZziacihva

intode, miezzaddini o delle (oo o

O Y.
—eties

F7..7 .01
Hodirettivo, naimes nodee -
fo L conmtecaszioae poeds JdBL

-

Jdaver: il searetario generalce
Gino 3
(zll(‘f’:‘(‘l. !1.} \\'0!1.) una inf"."””"“*" d('.."

a8ginto. . compagno

fermate o manifestazicnt di du-| Pyl

rita minorey andetta dalla FIOM
come seconda fuase Jd1 lott,
nnnovare gl Tapperto Ji
ed eppoerst gl grovassmo prane
di « nidinens;onamanto s del s -

verne, che coemporterchbe tra!
Faltre la chiiusura  delbPAnrcald.
dy Lavomoe |

SONO FALLITE .
trattative peor
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Vagitazione
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Sciopero
dei braccianti
a Bologna

e Ravenna
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della S.L.T.A.
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-

auiofer:so-
al.a CGILL.
Li.no decwso d.
URT uilova az.ono
ECLOLIO D CaTAllee Tel.u-
comipe faa SITA. che
< etle*ter s damien,e . dale are
O oale 24

[ ~ooct oo

(S de sl
trinvLe T, derent:

Ci=i. « UIL..
nLotnLe

d

"

cevady Lunti a G

L B

St eI 2.0y dOPO et e

Coos* Tt s Tes st 20 des
TN (FINTY -d tavo. 7o
It aliNe s e raenilcaz on

T ouu Sl PleseLlale. prenn o

rend mento: abe! zione  de.
Jyniratl. a lermanel Luquadca-
Tapettive quaafi-
Cile el peTion ot

1.1 SITA, che o Lozun, . 2o -
Ll oS OeTev ol purt e
~esv z o pubboco Gy oo

i
Pred saTaerle
*

S

R,

Sl .-
b I.%
Nie7 a. ri Levi nte ¢ Naive-
Lo ® PeTiunt) IerTOlS.D e Qs
d~i20 che et dovrac.-
O FOPPOTITITe Nelld uioriata d.

o3
Sen

-,

!
1
z men ¢ Lo conse s 2o 3200

—_———— TRONeT0 FuTanno Aicolar-
autefilovien. che nivendicano b, I u: Lyt P, I A evegt - P a D N
municipalizzazione  del  Serviz DrACCIANt Mano sciope-.tiente T levant, ne iz prov.n-
1 q o < x . " . Tl EE. S, SO ) 2
rubblici i trasporte. b orudg-iai on relle province difeny di Swora dove i SITA

sione delloraro o mighoramenty, Bologna ¢ Ravenna. pel qua-
idroe di tna grornata Ji jJotta,
pd Ly hanno parteaipato.
'as‘.xox:xblec. conferenze. 1nvio
'df_uclc_aazimn ecc... gh
ral agricoli di tutta 1a regio-

retmibutive, Lo tetta niprenderd.

A CAGLIARI h.omno avao ini.
Zio deri e uttative ot e vers
tenze in cordo nesy coargelessi pa.
nerari o sardt IRD JdelPANMI nel.
Viglesiente (sorta pot la riven-
dicazione del ypremio di Tendie
mento) ¢ elia mimera Maculece

circa 5.000 Km. di lince jdi aumento salariale nel set-Jstiaordinaric e festivo,

di Villa Puazu.

i
acila Rumianca l

ne emitana

on -
N | Questo nicuz one mette mase

OPe-iiraddizzone esistente fra il ca-

c~ercts ot preponderinie por-
o de, servzo urbino ed ene
treurha e deldy ot

Lommente :a ev.denza la cod-

ruttere pubblico del servizo e

Una analoga gio.nata dilfiste.

sug ouxtione al fimi di pro-
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