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Riunione 
della CCC sulla 

democrazia 
nel Partito 

La C o n u n i s s i o n e C e n -
t r a l e d i C o n t r o l l u d e l PCI 
l ia e s a m i n a t o i n r i u n i o n c 
p l e n a r i a i l p r o b l e n i a de l -
la « d e m o c r a z i a n e l p a r t i 
to ». 11 d o c u n i e n t o c o n c h i -
s i v o d e l d i b a t t i t o e s ta tu 
j i i ' e senta to at C u m i t a t o 
C e n t r a l e , e s u c e c s s i v a n i e n -
te t r u s m e s s o a l i a C o m n i i s -
s i o n e p e r Ic t e s i de l X 
C o n g r e s s o d e l p a r t i t o . L c 
q u e s t i o n i e s s e n z i a l i s i 
r i a s s u m o n o n e i s e q u e n t i 
p u n t i : 

I Lu s v i l u p p o d e l l a v i 
ta d e m o e r a t i e a net 
p a r t i t o e c o n d i z i o n e 

e s s e n z i a l e p e r a s s o l v e r e i 
c o t n p i t i c h e s i p o n ^ o n o 
n c l l a a l t i i a l e s t t u a z i o n e 
p o l i t i r a . A tal f i n e 6 n e -
i :essar ia la a p p l i c a z i o n e 
p r a t i c a d e l l o St t i t i i to , n o n 
.solo n o l l e n o r m e c h e s o n o 
g n r n n z i u d e i d i r i t t i f o n d a -
m e n t a l i d e i m i l i t a n t i , m a 
a n c l i e n e i c o m p i t i p e r m a -
n e n t i d i n t l i v i t a a t t r a v e r s o 
c n i il p a r t i t o a s s o l v e la 
s u a f i m z i o n c d i e d u c a r e 
#l i i s c r i t t i a d i v e n i r e d e i 
c o m u n i s t i c o n s a p u v o l i e 
m i l i t a n t i . U n a i n s u f U r i c n -
zn di ta l e a t t i v i t a c o n t r i -
h u i s c e a d a c c e n t u a r c la 
t e n d e n z a a l ia « f l u t t u a z i o -
n c def{H i s c r i t t i », n e l l a 
q u a l e si m a n i f e s t a p u r e 
u n a f l e s s i o n e d e l l e f o r z e 
o r g a n i z z a t e e d e l l ' a t t i v i -
s i n o d i p a r t i t o , n o n o s t a n -
te c h e i n tfencrale il p a r 
t i t o m a n t e n g a e d in t a l u -
n i c a s i r a f f o r z i le s u e p o 
s i z i o n i d i i n f l u e n z a p o l l t i -
ca e d e l e t t o r a l e , c o m e e 
p r o v a t o d a i r i s u l t a t i p o s i -
t iv i d e l l e e l e z i o n i e d a i 
s u c c e s s i n e l l a s o t t o s c r i z i o -
n e p o p o l a r e p e r il f i n a n -
z i a m e n t o d e l l a s t a m p a c o -
muni . s ta . 

2 La d e m o c r a z i a net 
p a r t i t o c o m u n i s t a si 
h a s a s u l m e t o d o d e l 

c e n t r a l i s m o d e m o c r a t i c o , 
il f t i i p r i n c i p i o i s p i r a t o r e 
e I 'unita d e l p a r t i t o . La 
s u a g i i i s ta a p p l i c a z i o n e 
p r a t i c a e s c l u d e o g n i for
m a di i n d i v i d u a l i . s m o p i c -
c o l o - b o r g h c s e e d i c e n t r a 
l i s m o b u r o c r a t i c o . c h e in 
d e l l n i t i v n o s t a c u l a n o lo 
s v i l u p p o d e l l a d e m o c r a z i a 
e e o m p r o n i e t t o n o 1'unita 
d e l p a r t i t o . L ' u n i t a , j ier 
e s s c r e v i v a e r e a l e . d e v e 
b e n s i r i c e v e r c a l i m e n t o da 
u n a m o l t e p l i c i t a d i i n i z i a -
t i v e . m a csij»e p u r e c h e l e 
p o s i z i o n i d i v e r s e s i a n u r i -
p o r t a t e a d u n a n u o v a c 
r i n s a l d a t a p o s i z i o n i - u n i -
l a r i a . P a r t e n d o d a l l ' i i m t a 
p e r a r r i v a r e a l ia u n i t a , il 
c e n t r a l i s m o d e m o c r a t i c o 
s i p r o p o n e di i m p e d i re 
n o n la d i f f e r e n z i a z i o n e e 
la c i r c o l a z i o n e d e l l e i d e e , 
m a il c r i s t a l l i z z a r s i d e l l e 
d i v e r g e n z e in c o r r c n t i 
c o n l r a p p o s t e , p e r pui il 
c o n f r o n t n c il i l i b a l t i t n 
d e l l e i d e e d i v e n g o n o s t cr i l i 
c f i t l i z i . O g n i d i f e t t o ne l 
m e t o d o d e l c e n t r a l i s m o 
d e m o c r a t i c o s i s u p e r a so l -
l c c i t a n d o le n e c e s s a r i c 
i n i z i a t i v e d e l l a b a s e c nc l -
l o s t e s s o t e m p o r a f f o r z a n -
d o la a t i tor i ta c la f u n z i n -
n e d c g l i o r g a n i d i r i g o n t i . 
c h e s o l i p o s s o n o a s s i c u r a -
r e l ' u n i t a d i p e n s i e r o c d i 
a z i o n c n e l p a r t i t o . 

3 L ' u n i t a d e l p a r t i t o 
c o m u n i s t a s i rca l i zz . i 
s u l l a b a s e d i u n a 

c h i a r a p o s i z i o n e i d e o l o g i -
c a , p o l i t i c s e d o r g a n i z z a -
t i v a . E ' n c c e s s a r i o e l i m i -
n a r e o g n i d u b b i o c d in-
c c r l e z z a l u t t o r a n e r s i s t e n -
ti s u i p r o b l e m i i d e o l o g i c ) 
e s s e n z i a l i c o m e la n o n 
i n e v i t a b i l i t a d e l l a g u c r r a . 
la p a c i f i c a c o e s i s l e n z a . 
In v ia i l a l i a n a al s o c i n -
H s m o . i r a p p o r t i fra d e 
m o c r a z i a c s o c i a l i s m o . 
U n s i c u r o o r i c n t a m e n l o 
i d c o l o g i c o c e l e m e n t o d i 
f o r z a c d i u n i t a : s i d e 
v e p c r c i o r c s p i n g e r e o g n i 
t e n d e n z a a s o t t o v a l u t a -
r c la i d e o l o g i a , a c o n -
s i d e r a r e la t o l l c r s n z a c o 
m e i n d i f f e r e n z a i d c o l o g i -
c a , a c o n d u r r e i n m o d o 
u n i l a t e r a l la l o l t a c o n t r o 
il d o g m a t i s m o e il r c v i s i o -
n i s m o . V.' n c c e s s a r i o e l i -
m i n . i r e le d i v c r g e n / p p o l i -
t i c h e , c h e s o t t n f o r m a di 
d e v i a z i o n r s c l t a r i a o i l o p 
p o r t u n i s t s p r s s o t r a g g o -
n o o r i q i n r da u n p r r o r e di 
i n t c r p r c t a j t i t . n r d e l l a po l i -
t i c a d o p o r V I I I C u n g r c s -
s o . in len^ c o m e r«»vpscia-
m e n t o e n o n c o m e s v i l u p 
p o d e l l a l i n c a p o l i t i c a p r e 
c p i l e n t e m p n t c s e c i i i t a !%' 
n e c p s s . i r i o c u r r e i i y c r p IP 
e r r a l c I r n d r n z i ' o r c a n t z z a -
t ivp c h e . al l i m i l e . p o s s o 
n o mularc- la n a t u r a de l 
p a r t i t o c o m u n i s t a t r a s f o r -
m a n d o l o d a u n a f o r z a p o 

l i t i c a o r g a n i z z a t a i n u n 
m o v i m c n t o d i o p i n i o n i . E ' 
q u i i m p l i c i t o i l d i f e t t o d i 
. su t tova lu tare la u r g a u i z z a -
z i o n e , e da q u i d e r i v a p o i 
u n d i s t a c c o fra e l a b o r a -
z i o u e c d a p p l i c a z i o n e p r a 
t i c a d e l l a t in ea p o l i t i c a ; a 
i-ui s p e s s u s i c o n t r a p p o n e 
il d i t e t t o o p p o s t o d i s o -
p r a v v a l u t a r c le m i s u r e o r -
g a n i z z a t i v e c o m e m e z z o d i 
s o l u z i o n e d e l l e q u e s t i o n i 
p o l i t i c h e . C o n t r o ta l i e r r o -
ri e n c c e s s a r i o r i a f f e r m a -
re la c o n c e z i o n e d e l p a r 
t i t o d i m a s s a , c h e e. a n c h e 
p a r t i t o d i q u a d r i . 

4 L*uuitu e la d e m o 
c r a z i a n e l p a r t i t o 
M r a f f o r z a n o c o n 

la p o l i t i c a d e i q u a d r i 
e d il m e t o d o di d i r e z i o -
n e . N e l l a s c l e z i o n e d e i 
q u a d r i e n e c e s s a r i a l ' u n i t a 
d i i n d i r i z z o , c h e d e v e 
t e n d e r e s e m p r c a d a n n o -
n i z z a r c e f o n d e r c le e s p e -
r i e n z e d e g l i a n z i a n i c o n l e 
e n e r y i e e l o s l a n c i o c o m -
b a t t i v o d e i g i o v a n i q u a d r i . 
A tal f i n e ha i m p o r t a n z a 
il p r o b l e m a d e l l e g e n e r a -
z i o n i c h e n e l p a r t i t o d e v o -
n o f o n d e r s i in u n a s i n t c s i 
u n i t a r i a d i e s p e r i e n z e s t o -
r i c h e d i v e r s e , a t t r a v e r s o 
u n p r o c e s s o n o n d i c o n -
t r a p p o s i z i o n i m a d i g r a 
d u a t e u n i i l c a z i o n e e s v i 
l u p p o . A tal f i n e , u n g i u -
s t o m e t o d o di d i r c z i o n e 
c o l l c g i a l c d e v e a t t i r a r c al 
l a v o r o e d a l l e r e s p o n s a b i -
l i ta d i r e l t i v e u n n u m e r o 
s e m p r c m a g g i o r e d i c o m -
p a g n i , c v i t a n d o la t e n d e n 
za a c o n c e n t r a r c le f u n -
z i o n i c i p o t e r i tli d i r c z i o 
n e i n u n n u m e r o s e m p r c 
pi i i r i s l r e t t o d i p e r s o n e . 
C o s ! s i u t i l i z z a n o t u t t e l c 
e n e r g i e d e l p a r t i t o , s i a c -
c e l e r a il p r o c e s s o d i f o r -
m a z i o n e d i m i o v i q u a d r i , 
s i r a f f o r z a l ' a u t o r i t a d e i 
g r u p p i d i r i g e n t i , s i c v i t a 
il p e r i c o l o d i u n d i s t a c c o 
d e g l i o r g a n i d i d i r e z i o n e 
d a l l a b a s e . E s i a f f e r m a 
p u r e , c o n t r o le t e n d e n z e 
i n d i v i d i i a l i s t i c h c a d u n r i -
c a m b i o m e c c a n i c o d i u o -
m i n i , il p r i n c i p i o d e l l a 
c o n t i n u i t a c s t a b i l i t a d e 
gli o r g a n i d i r i g e n t i , p u r 
n e l l o r o p r o c e s s o c o n t i n u o 
di s c l e z i o n e e d i s v i l u p p o . 

5 L o s p i r i t o d i d i s c i p l i -
ua e d u n e l e v a t o c o 
s t u m e di v i ta n e l p a r 

t i t o ; la c r i t i c a e 1 'autocr i -
t i c a ; I ' a t l i v i s m o d e l l a m i -
l i z i a c o m u n i s t a s o n o e l e 
m e n t ! e s s e n z i a l i d e l l a f o r 
za p o l i t i c a v d e l l a c a p a c i t a 
d ' a z i o n e d e l p a r t i t o . In tal 
s e n s o e n c c e s s a r i o s t i m o -
l a r c i l c o n t r i b u l o d i tut t i 
i m i l i t a n t i , a n c h e d e i p i l l 
. s e m p l i c i c m o d e s t i , a f f i n -
c h e a l i o s l a n c i o i d e a l e e d 
a l ia c h i a r e z z a p o l i t i c a c o r -
r i s p o n d a s e n i p r e u n a t c -
n a c c a t t i v i t a p r a t i c a e d 
o r g a n i z 7 a t i v a . Q u e s t a e s i -
g e n z a s ta a l ia b a s e d e l 
p r o c e s s o d i r a f f o r z a m e n t o 
c r i n n o v a i n e i i t o , c h e c u n a 
c o n d i z i o n e n o r m a l e e p e r -
m a n c n t c d i s v i l u p p o d e l 
p a r t i t o . II r i n n o v a m e n t o 
n o n s i g n i l i c a c o n t r a s t o o 
lo t ta d i g r u p p i e t e n d e n 
z e n e l p a r t i t o , e n c n i m e n o 
s v a l u t a z i o n c u n c g a z i o n c 
di q u a n l o d i p o s i t i v o c i 
v i c n e tlal p a s s a t o . E ' n e -
c c s s a r i t ) c o n o s c e r e e a s s i -
t n i l a r e t u t t e l c e s p e r i e n z e 
d e l m o v i m e n t o e d e l l a l o t 
ta r i v o l u z i o n a r i a d e l l a 
c l a s s c o p e r a i a p e r m e g l i o 
c o m p r e n d c r e il v a l o r e d i 
c i o c h e d i n u o v o s o r g e 
d a l l e I r a s f o r m a r i o n i o g -
g c t t i v c d r l l a v i ta s« ic ia le e 
d a l l e l o t t c a t t u a l i d e l l a 
c l a s s c o p e r a i a e d e l l e m a s 
s e p o p o l a r i . C o s l , a r r i c -
c h e n d o di c o n t i n u o il p a -
t r i m o n i o p o l i t i c o e m o r a 
le d e l p a r t i t o , s i r a f f o r z a 

a n c h e la s u a u n i t a i d e a l e , 
p o l i t i c a e d o r g a n i z z a t i v a , 
c h e c c o n d i z i o n e p r i m a e d 
e s s e n z i a l e d i o g n i s u c -
c c s s o . 

L A P R F S 1 D E N Z A 

D F X L A C C C D E L P C I 

Tessertmento 
a Torino 

PCI: 9 5 % 
FGCI: 94% 

I.a r « m p a | M dl lf»»PrB-
m r n l o r pr«t«Hltlamo • T o 
rino ha raicclnntn II »S«e 
dccl i Urrl i l l de l lo scarwt an
no rnn 2-479 rer lata l l . Lm 
rrdrr«z lnnr (• lovanltr C«-
m n n l t U e al 9 f V . p»»n I . IM 
rrrlntait l .r «c?ioni r l t t a d l . 
ne rhe hanno ravKlantn • 
sappratn 11 10fl<7 Mlia tf»il-
el: q o e l l e drIU prar lnc la 
M D A ire . 

l ' U n i t d / mercoledi 23 maggio 1962 PAG.11/ 

autostrada • 
CONCESStONI COSTRMZIONI AUTOSTRADE S. p. A. 

1CFJ,AZ14>\I: AIJ MSSIvfllHJ A P E R l / l SI IU IZDO 1 0 6 1 
It 20 aprile 1962 si e riunita 

a Roma, nella eede soclale di 
Via Nibby 10. sotto la presi-
denza dell'Avv. Ezio Donatlnl. 
l'Assemblea Ordinuria degli 
Ationlstl, che ha ascoltntu In 
•eguente relazione del Consigiiu 
dl AmmlnlstrazJone, lllustxatu 
daU'Ammlnlitratort- DeleKato, 
Ing. FWel© Cova. ed hn quln-
dt approvato 11 bllanclo ed il 
oonto proflttl e perdlte del-
l'esercltlo 1961. 

«8 ignot i Azionisti. 
nella relatione dell'esereizlo 

1960 Vi demnio notlzla degH 
ttudl efTettunli. in col labor a-
zione con 1'I.R.I.. per 11 nuovo 
piano autostradale; in tall s tu-
dl erano rlportatl, per la solu
zione dl un progranuna dl 
nuove costrutloni interewanti 

tutto il Plicae, gli element! foa-
damentali. giuridici e lliiun-
ziari Mil quail avrebbe dovuto 
bnsarsi una nuova legislazlone 
autostradale ed un di\erso 
rapjx)rto di conccsMone IUII-
ministratlva per la costrur.ione 
o la gestioue delle autostiade. 

Dopo una lunga rielabora-
zlone da parte degli organi 
esccuthl del Minlstero del Lu-
vori I'ubblicl e del C I K.. 11 
piano fu approvato dai Con-
sigllo del Minlstrl il 12 (11-
cembre I960 con la denomlna-
ziohe dl «Piano dl nuove co-
struzlonl stradall ed autostra-
dall »; passato qulndl all'esame 
del Parlamento diveime legge 
in data 24 luglio 1901 pren-
dendo il numero 729. Ln stessa 
legge. pubblicata Bulla Qazzet-
ta Ulliciale della Repubblica 
Itallana in. data 12 agosto 

19G1. entrtua in vigore ln data 
27 agosto ste-s i anno 

II 3 febbuuo l'.u'.2 veniva np-
provata la nuo\u conveuzione 
che. ftflldftnilo alia Vo^tru Ho-
cietA 11 coiiipm> di rcnli7^are e 
ges»Ure unu rvit- dl ben 2 211 
km di auto.stmde. annullava la 
vecchla cou\en?ione 14 aprile 
1950. fneendo rientrare 1'auto-
strada Milano-Napoli nel nuo
vo regime ci>inenr.ionnle, 

Piano dl eostrutione nuore au-
tostrade. 
Con l'entrata ln vigore della 

legge 24 luglio 1961. n. 129, 
relaUva al « piano dl nuove co
strutloni stradall e autoAtra-
dall» e la euccessiva ( lnna della 
conveneiono del 2-2-1962. la Vo-
stra Socleta dovra, nel tcnnlne 
dl 10 annl, costruire lo autostra-
de dl cul alia tabelln seguento: 

AUTOSTRADB 

MILANO-NAPOLI 

FIRCNZK-MARE 

M1LANO-BRSSCIA 

OENOVA 
8KRRAVALLB 

OBNOVA-8AVONA 

M1LANO-LAOHI 

COMO-CHIA8SO 

OBNOVA-8KSTRI 

PADOVA-BOLOONA 

ROMA 
CIVITAVECCHIA 

NAPOU-BARI 

BOLOONA-CANOSA 

TRONCHI FUNZIONAU 

Mllano-Bologn* . . . 
Bolognt>Plrenze . . . 
Flr*n«-lncl&ft . . . . 
InclM-Magllano . . . 
M»ell»no-Rom». . . . 
Ronift-Froelnone . , , 
Froslnone-C»pu» . , . 
CapufNapoll . . , . 

Totale . . . 

FlrenM-M»re . . . . 

Opere complem. Mll»no-
DprB»mo , . 

Opere compl. Bergamo-
Breacln 

Raccordo Vlale Zara 
Total* . . . 

Opere eomplementarl 
Completamento dei va-

ilco 
Total* . . . 

Qenova-Multedo (da tte-
gulre) 

Multedo-Albtaola (e&l-
•tente) 

Alblsola-Savona (da eae-
Kvilre) 

Torate . . . 

Svlncolo Florenta . , . 
Mtlnno-Lalnate , . . 
Lalnate-Como . . . . 
Lalnate-Oallarate . . . 
Qallarate-Vareae, . . . 
Qallarate-Seato . . . . 

Totale . . . 
Como-Chla&so . , , , 

Oenova-Rapallo . . . 
Rapallo-Seatrl . . . . 

Totale . . . 

Bologna-Ferrara . . . 
Fernira-Sa. 10 . . . 
FerTara-RovlRo . . . . 
ROTlgo-PadoTa . . . . 

Totale . . . 

Roma-Ladt&polt . . . 
Ladltpolt-Clvltavecchla . 

Tofale , . . 

Napoll-NoU . . 
Nola-Avelllno . . 
Avelllno-S S. 91 . 
8 8. 91-Canosa . 
Canoea-Barl . . 

Totalt 

Anello dl Holoyim 
Bologna-Cnstei U . . 
Rarcordo Hmenna 
Cattrl U -Rlmlnt . . 
Rtmlnl-Ancona . . 
Ancona-Porto d'Asroll 
Pono d'Ascoll-l'escara 
Pe»c»ra-Vasto . . . 
Vaaio-FOKgin . . . 
Foggla-Canor-a . . . 

Totale . . 
Totals generate . . 

Caratterlitlcho 

tlpo tm 

Coato 
totale 

delle opert 
L/mh. 

PROORAMMI 

Initio 
la von 

A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 

A 

A 

A 

A 

B 

C 

B 

A 
A 
A 
A 
A 

II 
B 

A 
B 
A 
A 

A 
A 

A 
n 

B 1 «tr. 
U 1 • str. 

A 

A 
A 
II 
A 
A 
B 
B 
B 
B 
A 

194 0 
6«0 
39 8 

177 3 
S4 2 
69 0 
901 
39 0 

7S3 3 

81.7 

48 3 

4S3 

03$ 

48 0 

48 0 

8 0 

300 

8 3 

44 3 

12 0 
24 0 
21 0 
12 0 
11 0 
800 

7 0 

2S0 
210 

50 0 

410 
80 

30 0 
45 0 

124 0 
24 0 
410 

650 
190 
29 0 
32 0 
91 0 
10 0 

240 0 

30 n 
45 0 
210 
r,\ o 

105 0 
" 0 
33 0 
70 0 

105 0 
:oo 

624 0 
2211 0 

42 368 
88 301 
19 139 
60.183 
19 337 
18 213 
20 582 
8 363 

262.928 

19 063 

1.223 

1.129 
1.129 
3.483 

1.323 

3 482 

4 707 

724 

003 

11.758 

13 387 

2 238 
2 343 
4 260 
4 047 
2 343 
1992 

17.331 

4 633 

33 338 
20.233 

55 593 

11070 
2 6G2 
8.520 

12.035 

34 293 

3 644 
13 230 

20.1,74 
4 792 

14C97 
12 :toi 
54 0fi» 
1(1774 
72CJJ 

:i 715 
1? 407 
T4"7 

IK 0'.2 
HH71 I 
37 3o I 
23 773 
31 204 
39 565 
12 4C1 

23J 7C?. 
742 SStf 

X1I-9J 
XII-62 
XlI-62 

XII-63 

VI-63 

VI-63 

VI-63 

VI -63 
VI-63 
IX -62 
1X-62 
111-63 
111-63 

IX-63 

IV-62 
IX-63 

1X-62 
III-63 
111-63 
1X-63 

Vl-62 
1X-63 

VI-62 
XlI-62 
IX-64 
1X-63 
IX-62 

VI-62 
VI-62 
VI-OJ 
tX-6* 
111-64 
IX-64 

XII-63 
VI-63 
IX-64 
IX-A3 

aperturn 
al tramco 

Xll-63 
Xll-64 
XII-63 
XII-G2 
XIl-62 

XII-64 

XII-64 

XII-64 
XII-64 

XII-64 

XII-64 

trattc Milano-Hologna Sud e 
Uologna 3ud-Flrcnre. 

I/O piu significative Btatlstl-
clie luciLslli sono appnrse re-
golnnnente sulla rivistn Auto-
strade. edita dalla VoMni cou-
soclntii Firenze-Man*. 

In collabortuione con 1IS.T. 
A.T. e con il Comaudo Gene
ra le della l'olifia Slnulale t> 
stato nrganizzatn ed etlettuato 
il rllcvamento del tratllco i>er 
5 glomt dl 4 settlmane, sti 37 
postl dl owervariono scagllo-
natl lungvi 11 stradr statall. 

1* strude presrelte sono 
quelle piu intcressate dai piano 
autostradale. 

Cjprppn 
IJC Pitte nropiletarle lnteres-

snte, nel 1961, sono sulite a 
!> 1M> per una supcrllclc com 
ple.v.lv« dt nwi 4(5 221 700 Con 
n 7 (HIB di ivw e .statu drlinitn 
lacqulsizione di mq 30 819 S09 
mediante un itnpegno dl spesa. 
salvo conguaglio. dl L. 7 ml-
llardl e 333 98H793. delle qunli 
l. r>:i2ii070 0i3 MHIO K'ia state 
corrtsiHk-te. 

S'limpa t propaganda 
Nel loot e stato pubbllcnto 

il \ online « Bologna-Flrenze*. 
11 quale puvsegue la collezlone 
« Conumlcazionl stradall attra 
verso 1 tempi» che, inlzlata 
nel 1959. illustru le vlcende sto 
riche delle strade jiercorrentl 
plii o nieno lo stesso tracclato 
dell'Autostrada del Sole. Inol 
tre. con la coUnborazlouc della 
Casa Edltrice Pan. i>er la pri
ma volta. e stato stampato 
11 «Vademecum dell'Autostra 
da del Sole». pubbllcazione 
quadrimestrale la quattro Un-
gue. che costitulsce una gulda 
completa per lutcnte dell'Au 
tostrada 

Higuardo al scttore clnema-
tograllco. sono statl presentati 

XII-64 

XII-64 

XII-64 

XII-64 
VI-64 

XII-64 
XII-64 
XII-63 
XU-C6 

XII-M 

X1I-6S 
XII-66 

alia II Ha-s&egna del Film l n -
dustriale n Venezla due docu
mentary e cloe: «Ponte sul 
Renos e «Vlndottl tra Rio-
vegglo e Serra Uipoll», 11 se-
condo del quail ha riportato il 
teivo pretnlo. 

Un'eltlcace forma dl pubbll-
clta ha costltulto la Mostra 
alia quale la Vostra Socleta 
ha dato vita in collaborazJone 
con la Quadriennale darte dl 
Roma c cloe il « Premlo Nazlo-
uale dl Paesagglo Autostra
da del Sole ». 

Esercltlo 
1/anno 1961. primo dell'aper-

tura al tramco del tratto ap-
pcnnlnlco e del collegamento 
autostradale tra Mlliuio e Fl-
renze. ha costltulto il banco dl 
pmva deHorgiinizzazlonc del-
l'Eserclzlo. 

I.a Plrezlonc dl Esercl2io si 
e tnu>rerita (Ino dalla ineta 
dl aprile 1961. nella scde dcfl-
nltlva costituita dai fabbricato 
Plrezlonale di Fireiuo (Li-
mlte). in cul A orinal slste-
mato anche 11 Centro Mecca-
uograflco della Socletn. 

1 quadri della Pirezlone dl 
Eserclzlo sono statl numentnt1 

durante 11 corso del 1961. in 
conseguenza dello sviluppo del-
I'attivitA. noncho alio scopo dl 
prcparare nuovo personnle nd-
destrato. atto a far fronte alle 
future necessity, in vista dello 
sviluppo della rete aftldatavl. 

Per quanto. ovvlamente, non 
possa prendersl a norma una 
proporzloualita dlrctta tra for
za numcrica del personnle dl 
Eserclzlo ed entl la del tratneo 
— restando luvariata la lun-
ghezza dellAutostrada — 1 
datl del prospctto scguente — 
rlferitl al tronchl apertl al 
tratllco dell'A.d S. — iwsBono 
confcrninre 11 fondamento dl 
quanto sopra rllevato-. 

SI puo cloe confermnre la 
valldlta delle prevlsioni dl traf-
flco poste a base della nuova 
convenzlone. 

Passando ad mm anallsi dcV-
tagllata del tramco reglstrato 
nel 1961. si pu6 notarc che II 
volume mlnimo del transltl si e 
verlflcato in gennalo. che il 
tronco ln cul si 0 avuta la mag-
gior fre<iueuza del velcoli e 11 
MIlano-Hologna. mentrc quello 
che ha presentato piu nunie-
rosl traiultl nel glornl dl festa 
e il Ilologna-Flrenze. 

liii punta miLssima si e reo-
llzzata il 3 aprile sul tronco 
Mllano-Bologna, con 30 mlla 
857 veleoll trausltatl ln auto
strada nelle 24 ore. 

9 e vogllamo poi considerate 
It tratllco secoudo le clasal, no-
tlnnu) che si e manlfestato un 
gradualc spostamento ver«o le 
autovetture dl maggiore cllln-
drata con un conseguentc m!-
glloramento della categorlu 
passeggerl 

Oltre al normal) compltl dl 
(ili( lpllnu e tutela della circo
lazione la I'ollzia ha rollabo-
iato attlvamente con gli Ufflet 
dl tronco in partlcolarl circo-
-tnnze, come opernzlonl lnver-
nalt lncidejitl ecc. per I quail 
scr\l7l le pattuglle hanno per-
corM comple««Ivamente km 
4 650 330 

Senuio di Asiistema Stradalt 
(S A S ) 
Durante 11 1901. 1 10 Centrt 

S A S . dhlocatl lungo I trattl 
MHuno-Flren7c e Cnpua-Na-
polt hanno svolto un'att lnta 
piessoche raddopplftta rispetto 
al 19f>0 (24 272 lnterventl con
tro 13.791). 

.Sen i-rio A'occorjo Stradale 
I jHisti di Pronto Soccorso 

Stradale ( 1 ' S S ) Lstitulti dalla 
r i t l . d intcsa con l l s t i tu to 
Italiano dl McJiclnn del Traf-
Ilci>. Hini:i> la tratta Mtlano-
Flren/e, hanno svolto una pre-

Sicurcmr Sul tronchl apertl j zio-a attivita. proseguendo 
al traftlco soi«» occorsl m t«>- ropera altiuncnte lunanltarla 
tale 1.125 Inridentl. dl c\U 31 lnlziata nel I960 sull'A d S. 
con conseguenze mortall | I/orgrmlz/ozlone C R.I. lungo 

Nel 1961 si FOIIO avutl in l'Autostrada risultava, al 31 
media 1.3H Incident! per ogni' dlcembre 1961. la seguente: 
U,\ l l l?oP, l \ l , v l ! , cJ«U / k n i n m l n , | - n 8 Posti P S S . con autn-
RU 1.81 del 1960. nonoatante ambulaiua dl Upo A ed ambu-
11 forte aumento del tratllco l l U ( ) r l l > 11UHUCO djaiocatl a S 

Rirerlmenu 

Xll-64 
XII-65 
XU-65 
XII-66 

XII-64 
XII-66 

XII-64 
XII-65 
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XI l-67 
XI1-6J 

XII-64 
XII 64 
XII-65 
XII-«5 
XII-67 
XII-C8 
XII-66 
XII-C6 
XII-M 
XII-66 

i n complesso, daU'esome del
la legge e della convenzione si 
pud rllevare quanto segue nel 
riguardl della Vostra Socleta 

dutile, la Vostra Socleta ha 
proweduto, con dellbera as-
sembleare del 30 agosto 1961, 
a modlficare lo Statuto, cam-

1) La legge, approvando leibiondo innanzi tutto la pnt-
esenzlonl flscall. ha evltato unaipria denominozione in « Auto-
Inutlle partita dl giro per lo strade - Concessionl e Costru-
Stato: e lnfatti evident* chejzlonl Autos trade S.p.A.». 
II contributo avrebbe dovuto; Inoltre ha ampllato 11 suo 
e&sere aumentato dell'lmporto,scopo soclale, prolungato la sua 
del trlbutl pagatl sia in corsoidurata smo al 31 dicembre 2050. 
dl coBtruzlone che dl eserclzlo. | ha aumentato I) numero dei 

2) Legge e convenzione Consiglieri dl Amniinlstrazlone 
hanno tenuto con to. Assandoli ed agglomato I criteri da udot-
nella misura del 6.50Is. degli tare In caso dl sclogllmento 
lnteressl pasalvi afferenti alle! In fine. In oecaMone dcll'as-
aoxnme speae ln corso d'opera. • semblea straordinaria del 1R 

dlcembre 1961, ha deliberate 
l'aumento del capltale soclale 

ed al contribuU differiti. 
Quest* norma, unltamente 

alia esenzlone flscale sulle ob-
bllgazlonl. permettera alia Vo
stra Socleta dl provvedere di-
rettamente al reperimento sul 
mercato nazlonale ed Interna
tionale degli lngenti fabblso-
gnl flnanzlan necessari alia 
eaecuzione delle opere prevtste. 
ed al rtmbono all'I R I. dei n-
naniiamenti ant ldpat i per le 
autoatrade MUano-Napoll e Fl-
ren»e-Mare di cul alle veechie 
convenzionl 

3> L'attribuzlone in un'unl-
ea conceeslone di autoatrade 
attlve (quail quelle ex ANASi 
ed a i u i tronchl dell'Italia Set - : 
tenti ionale) ed autostrade pas-; 
elre. ha permesao di conte-
nere 11 contributo trentennale > r irenu-incu* vaidamo . . . 
dello SUtO nelI 2-7364,. e o n i - , , ^ ^ Valdarao-Mafllano Hablna 
spoadente al 35.73^. in valore „ ,, _ . . _* 
atuTale. SI fa preaente che, « * * 1 U n o Sabina-Roma . . . 
ad 

da L. 1 millardo a U 10 mi-
llardl. 

AUTOSTRADA 
MH^NO-NAPOLI 

Progettcuione. 
Si e proweduto ad agglor-

nare i prngetti per i tronchl 
Fircn?e-Homa e Roma-Cupua 
e sono state defmltivamente 
approvate dall'ANAS le rela
tive stA7.onl. 

Appalti fd avamamtntG / a ton 
La situazione deli'avan»i-

mento lavorl alia fine del 1961 
poteva essere cosl riassunta. 

Tratta Flrenze-Inclsa Vaidamo 
» Inclsa Valdamo-Ma-

gliano Sabina . . . . 
» Magllano Sablna-Roma 
» Roma-Frosinone . . . 
» Froslnone-Capua . . . 

lavorl 

» 
» 
» 
» 

esegulti 

> 
» 
a 
» 

per 11 401. 

» » 70'., 
» > 6 0 * , 
* » 9 0 1 , 
» » 8 0 1 , 

II notevole progresso delle 
opere. favorito da una stagione 
partlcolarmente propizla. ha 
potuto veriflcarsl grazie soprat-
tutto all'esperlenza acqulslta 
dai personale della Vostra So

cleta e delle Imprese. ed alia 
attrezzat ira del can tier! auto-
stradall I-a data dl apertura al 
tratneo. delle tratte ln corso 
di oastruzione, puo cosl esse re 
rleplloga'h 

T r t t t * Data prerUta dl apertura 
al traSeo 

— esemplo, ta Napo: l -Bar i | R o , B •* F T O * n o n • 
avrebbe richiesto con una con- ' Fmtinon«-c»pua 
cesskme a ae stante. un con
tributo dell $4.49 i , e la Ge-
nora-Ses tn dell 83.31 a j 

antunpo 1963 
j rlrnaterA 15<4 

eitat* 19&3 
ratat* \<X1 

autunno 1X2 

Come e n o t a II rltardo nel
la esecuzione del tronco Fi-

Anche le Urtffe di pedagglo renze-Roma. che nel program-
hanno potuto easere ridotte .ml prevlsti dalla Convenr.one 
rispetto a quelle della prece-j 14-4-l»56 dovera precrtere 
dente convenzione. per la com-'quello Roma-Capua, IU dovuto 
p e n s a i k n e delle autostrade a t - ' a| lunghl studl rtchle*U per 
UTe con quelle passive. i l e s a m e comparaUvo del trar-

4) La revUlone del contri-! ciato «ufficiale» e di quello 
buto durante 11 periooo dl co-4 '«umbro-sablno» nel tratto 
stnitlozve deriva dalla necentta Monte S a n Savtno-Maghano 
dl adeguare 11 medealmo alle 
effettlTe tpese aoatenute, che ln 
u n piano decennale. baaato In 
rnolti casi au progetU di mas-
alma, non pud easere stabillto 
ln via deflnlUva 

Ta le norma h a la sua con-
tiopart i ta nella dlspoaizione 
per cul sono devoluU alio S U t o 
gli introiti da pedaggl che su-
p e n n o del 5 ^ le prevision! del 
piano Anandario 

II btlaneio della Vostra So-
d e U n o p potra easere basato 
su p m ' j n t l lncremenu del 
trafneo 1 cul maggiorl Introiti 
aarebbero devoluU alio Stato. 
m a solo «u efTettire economle 
che posaano easere reallxzate 
sulle spese forfettarle di eser-
dxio. o su quelle pure forfet
tarle dl progettazlone. direzio
ne iiTorf e generali. 
Procredtmenti conteguentl alia 

mrora concessione. 
' In oonafderazlone del nuovl 

• piu important! eoznplt! affl-

Sabina: IANAS ha ronfermato 
11 tracclato «ufficiale». che 
segue le vail J del Paglla e del 
Tevere. 11 27 gennaio 1961. 

E" motivo di soddisfazlone rl
levare che. nonoatante 1 ritardi 

non diprndenti da noi. con cui 
e Main i-rfsiblle dar corso agli 
appalti c» '!a Flrenze-Roma. la 
Vs Socjc.A potra mantenere la 
scadenza finale stabilita dalla 
Convenzione del 14-4-195*. che 
fisaava 1 apertura al trafoco 
dellinter;* autostrada per la 
primavrra del 1964 

Mentrr <ono ln corso le ope
re sulla tratta Fi rente-Roma-
Capua, al e proceduto ad im-
portanU lavorl di completa
mento anche sul trattl gla 
aperti al tramco. 

I dati dei lavorl al 31-12-1961 
si nassumono come segue. 

Velcoli entrmtl . . n. 
Percorrea/6 . . . . km 
C'orrentlstl . . . . n, 
Trusportl spoctall . n. 
Proveatl prdaKEl . . . . 
Incldentl controllatl . . 
Soccoral itradall . . . . 
DannrnKtatnemi rlpa-

ratl 
Petvorrvniv Avuo I'o

llzia km 
Percorretife m w l So

cleta per trnsporto 
peraone . . . . km 

Percorrenze iueti.1 So-
rletA per trasporlo 
rose km 

1900 1061 

6 138 000 
4I3 886 0O0 

230 
393 

2 528 000 000 
750 

13 794 

440 

3 687 700 

591.790 

255 785 

10 475 000 
813 895 000 

1 760 
055 

5.714 000 000 
1 125 

34 272 

630 

4 656 000 

834.705 

642 520 

Aumento 
perccn-

tuale 

71% 
97% 

665*, 
143% 
1260o 
50% 
76% 

43% 

26% 

40% 

124% 

cidentl dipeudc soprattutto dai- tl«-'llt> Arte dl servlzio ha sublto 
le condlzlonl atmosferlche: anch'essu lncremento notevole 
massima frequen/a ln gennalo durante il 1901 
ed in dlcembre a causa della U* vendite dl benzina hanno 
nebbla. neve e gelo. minima ragglunto complesslvamente 
a tnarzo quiuuio le condlzlonl 20 380 000 lltrl, quelle dl gasollo 
atmosfcrlclie sono mlgliori. 4 340 000 lltrl. mentre 11 fattu-

I/Autostrada Miliuio-Naixill rato ;>er vendttn dl olio lubrl-

122 
61 

143 
156 
71 

44% 
28% 
16 \ , 

veriflcatosl 
Con rifcrlmento al velcoli 

entratl in Autostrada si e pa<-
sati da 122.19 lncldcntl per inl-
lione dl velcoli entratl nel I960 
a 107.40 nel 1961. 

Per quanto rl guard a la di-
strtbuzlone ncll'anno si nota 
una dlmlnuzione del tas.so dl 
incldentl nel mesl cstivl piut-
tosto sentlta. ed \m llevc au
mento nel mesl lnvernall. 

CI6 conferma imcora una 
voltu che il numero dcgli in 

a 
Donato Milanese e presso le 
Stttflmil dl I>xll. Parma. Reg-
glo Emilia. Modena Nord. Bo
logna Sud e Firenze Nord. 
nunehe presso l'Area dl Ser
vlzio di Arda Ovest 

— n. 4 PcMtl P S S con sola 
autoainbulunza dl Upo B ed 
infermicri di^locutl presso le 
Stazlont dl Piucenza Nord. Bo
logna Nord. Piano del Voglio, 
Barberino 

Arce dl Servizio — L'attlvita 

Centro meccanografico 

Durante 11 primo semestre 
del 1961 e statu curata la niCh-
sa a punto delle 4 unita costi-
tuenti 11 complesso del calcu
l a t o r elettronlco ed «• stuto 
po«!siblle cseguirr. In gliifmo. la 
prima foiidameiitale lavorazlo-
ne ronsLstente m l coiitrollo 
gtoniallero dcgli c-atton. 

Tclecomuntcuztoni 
Le radiocomunlcazloni 

coll mere! che per 1 velcoli 
passeggerl 

Sulla Bologna-Firenze sono 
state operate le seguentl ridu-
zloni : 
TariHa 1 0 - 5 - 1 9 D 8 : 

autotreno Upo L. 4 600 
autovetiura tlpo L. 850 

Turni:; 2-2-1902. 
autotreno tipo L. 2 000 
autovcttura tlpo L. 700 
I.a ridiizione risulta pertimto 

I>er I aut'itreni) ti|>o del 56*"; 
e per 1 autovcttura dl media 

nel 1961 ha dato agll utentl un 
notevole grado dl slcurezza: e 
lnfatti da notarsl conic nes-
suno dcgli Incldentl con conse
guenze mortall 6 avvenuto per 
deilclen7a delle attrczzature o 
degli implant I autostrndall. 

Nel complesso si e consta-
tato un migllore coinportu-
mento dell'utente rispetto ugli 
annl precedenti. 

Pollzla della strada 

Net 1961. il Servlzio dl Po-
llzia Autostradale lungo tutte 
lo tratto in eserclzlo (Mllano-
Firenze e Capua-Napoli. per 
complessivl km 320) e stuto 
esplctato agll ordinl del Co-
mandl Compartlmentall di Ml-
huio. Bologna. Firen/o e Na-Utmdali e stata proposta una 
poll, nonche dalle dipendentlJ5 t .p ,„ictlca dl nuovo tipo. sla 
Sezloni. dagll Apentl del Conw'nel la foima che nel colore. 
dlstaccati permanenteniente come gi.i in atto in Oennania 
prr.v>o 1'Autostrada secondo 1 e negli Statl Unltl 
seguentl organiel: , A , a , tme d s t n t R ricn,Mta 

— Distaccamentl n 9 »hche una numerazione spe-
— SottuHiciali «• Agentl n. IJI. ' cinlo dl tutti gli itinerarl auto-
— Autovetture della So

cleta (Alfa Romeo 
1900 Super e Oiu- . • . 
llettu T.I. dotate di 
radlotelefono) n 31 

— Motocicll della So-
cictA (Ouzzl 500> 

(icante. pezzi di ricambio • 
prestaylonl diverse 6 salito a 
circa IA 72 000 000. Comparati-
vamente al risultati del 1960 
gli increment! sono rlspettlva-
mente del 170 s . 190%. 105%. 

I rUtorantl, bar e negozl varl 
hanno pure aumentato le ven
dite in lurga mlsuru. 

II fatturato dei ristoranti 4 
asceso a L. 1 109.000 000. quello 
del bar e gencrl varl comples-^ 
sivamente a L. 235 000 000. con 
un aumento. nel confronU del 
I960, rtspettlvaraente del 120% 
c del 5U0:,. 

Nuoia tegnaletica di a tr io 
allr autostrade: per la ldentl-
tic.i/lone de^'ll itlneran che 
conducono alle stazionl auto-

>tradall. che pcrtonto potran-
no e-xscre identiflcati dai s lm-
boll Al. A2. A3, come gla In 
uso per le strade statall. 
Penonate 

i Alia tine del 1901 risultavano 
I t .a l le dipendenze della SocietA: 

han
no uvuto una grandi^'-ima im
p o r t a n t per la rcgolaritii di :Cllindrata del 16' r 
funzlonamento nei varl .ver- j 
vizi, purticolarmeme dl quelll ITraplco 
relatlvl alia manutenzionc e 10 mlllonl e 175 mlla auto-
alia assistenza. velcoli wnn rntratl ncD'Aum-

E* quasi ultimata, nel tratto itrada del Solr nr | 1961 contro 
da Modena a Rlovcggio. la. i 0 138 000 del 1960 con un ln-
messa in opera degli uppa-
rcrrhl dl idenliflcazione u dl-
stan/a ;>er lc chlamaU' di soc
corso (SID). 

Manutenztone ordtnana 
Ijt operazloni di snombcro 

neve e dl.igclo sono slate r l -
fcttuate in mauiera del tutto 
icgolare. e il migllore g iudiz io | C S D r e s A O l n modn . l c n inc« t ivo 
Mil risultati niKKiunti .- dato ^ f , 1 ^ ^ , n

1 . - S ^ , ? ^ B . J i * ° 

cremento complesslvo quindi 
del 71'u circa 

It rlsultato 6 ton to piu lu-
slnghlem se si tlene conto de
gli increinentl. invcro notevoli. 
g:a registrntl nel I960 rispetto 
al 1959 (autovelcolt 1959 nu
mero 3 950 000). 

II confronto tra il trnmco 
previ5to e reale puo essere 
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da) trnfllco sull Autostrada iso-
tcvole anche nei giorni nevool. 

TariOe 

aitraverro \* lndice dl volume » 
iche rapprcscnta 11 rapporto 
'percentuale tra volume dl trof-
Uico (in velcoli km) effettiva-

IA\ necr.ssitA dl trovare j>er- ;n Mtz'tiipina. 
sonale quallllcato ha indoUol.ucru'i:. Dotr 

Prof. Ciioiannl 
Luao Moroder, 

** y 0 * ^ y S o c i c ! ' 1 u P»*'»ni-!ro"ir« '^f!f0 .„o Urland,. DotL 
'•Alfredo Kutjtjien. Cav. del Lav. marc tin da oru act urate st-!t--, 

zloni con metodi semprc piu"„ 
mtxieml ed emcacl. \RllV- • s ' : - ' i n o Semen. Prof. 

A tale proposlto va rfrordafo\Pompeo Sunani, Dott. Rajac-
che es.\a ha atlldato al Con- '•* TranKjlini di S. Rita. 
sorzio Provincial |>er l l s t ru - Ha no-nmato altreti membii 

mentc regi^trato e quello pre- zlone Tecnlca dell'Aqulla l'or- dri Co' 
ganizzii7iine e la di:e/:i>ne di 
un corso dl costnizjoui s;ra-
dall r autostradall. riservato a 
gvometri e pentl edili 

In attuazlone della conven-ivlsto dai piano flnanziarlo al 
zione 2 febbralo 1962 r con'J'Kato alia convemioue. e 
decorrenza 1» marzo 1962. »a- j I* indlce dl reddlto » inteso 
ranno appllcate le nuovr i»»rif- come rapporto percentuale tra 
le che nsultano dalla tab A.j'ncassl eftettivi da pedaggl e 

Nella stessa tabella sono ri-ilncaMi prevlstl dai piano A-
portate anche le tarifle at- |nanziario _ 
tualmente ln vigore. La tariffat Dettl indlci nferiti al piano[duto' alia nnmina 
dl pianura iMIlano-Bologna e flnonzlario allegato alia con-1 

Capua-Napoli) non ha sublto! venzione 2 febbralo 1962 si pre-
tnodlflche sostanziall. la rldu-lscntano per Jl 1961 come segue: 
zione apportata corrispondei . . . 

' Indlc* dl volume 
Xri-BO UO-FI Cap-SA 
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Sludi 
t. proseguita la normale a t 

tivita nel campo degli studl, 
sia approfondendo l indagine 
s u t U U c a sul dati di tramco 
nei tronchl dl autostrada In 
eserclzlo. sla perfezionando gli 
studl gla intrapresi nell'anno 

i960 su alcune apparecchiature 
dl segnalazione e dl slcurezza 
del tramco 

Con lausllJo del Centro Mec-
eanogranco e s tato posslbile 
Imziare l'esame del tempi dl 
percorrenza del varl Upl dl 
autovelcoli. dlstinti per marca 
e eillndrata. percorrenU le 

alia aboltzione dell I O E 
Sostanzlali lnvece sono le ri-l 

duzioni apponate sul trattl dlt 
monlagna (BO-FI) e dl collinajP*^ 
(Flrenze-Roma-Capua). 

Ancora piu evident I appaiono 
le riduzloni sr cl si rlferisce 
alle tarifle originarle autoriz-
/ate all'alto dell apertura hi 
tramco del primo tronco aut'»-
Mradale con nota 10 magirio 
l'J.S» del Mini.-tro del La-.on1 

Pubbhci. Prrsidente dell'ANAS — 
II confn,nto tra il i«edagg;o| < 

secondo le tarifle 10 maggio z 
19S8 ed 11 prdagg.o jecondo le ~ 
tanffr 2 febbraio 1962 relauve 
all autotreno tipo 'motnee di 
portata oltre 25 q 11 e rimor-
chio d| portata o lUe 25 q l l ) 
sull'lntero percorv) da MHano 
a Napoh e il seguente: 

Tarifla 10-5-195R U 23 COO 
Tariffa 2-2-1962 L. 13 600 
Si e c:oe operata una rldu-

zione complessiva del 42.&V.. 
Ad eA.<a .«l puo aggiungere 1'ul-
teriore sconto del 10: , per gli i 
utentl che vorranno usufrulrr I 
del conto corrcnte npo A. • 

Per lautovettura tlpo (po-
tenza ftscale 10-1S HP. esem-' 
plo Flat 1100-1300 Alfa Ro
meo. Oiulletta. Lancia Appia) 
il confronto semprc per il per-
eorso XTI-NA c 11 seguente: 

Tariffa 10-5-19M L. 5 500 
Tariffa 2-2-1962 L. 4 600 

Con una riduzione comples
siva qulndl del 1635V. cul st 
pu6 agglungere un ulteriore 
sconto maaslmo del 30^« per 
gli utentl che usufrulranno del 
conto corrente tlpo C. 

Le riduxlonl magglorl sono 
state operate per 11 tratto ap-
penninico. e cio al fine di fa-
vorire 1 traf!lcl. conslderandosl 
ormal la Transappennlnica co
me via obbligata sia n«r 1 vel-

C » Stndccale per gli 
a-iit I •• : • t t Signon- Dott. 
Ar:o<f» Miv" ino. President*: 
DcK.i Ifomensco Amodeo, Aw. 
(U:\p-To Berti. Dott. Arna'do 
l)f' yi"inn. Dott. Luciano P\-

pci prove-\ •''•'<•<< - .MII/CCI elettv.i- Dott. 
dei Con*i-\llr'-i'i0 Cor^z^tz, Dott. Cotonbo 

glteri di AmminUtraztone per^lomm - .si-.jjct supplenti 
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gli esercut 1962-64 nelle peno-
ne dei seguentl Signon- Dott 
Ftlippo Caracciofo di Castagne-
to. Aiv. Adrto Casati, Dott. ju-'iproceduto alia el 
berto Cesarom. Prof. Dott. Ing icanche JOCIU.'I. Soi 

Sui.t.'-ssiitimente, t! 9 magy-/% 
f>o.', «i «• nunifo tl Consiglto 
di A'-:r-ur:iitraz:one. e\e ht 

enome deUt 
Sono stati per' 

iCeiare Chiodi, Prof Gaetano tanto nominati: Presidents, 
\Corsanl. Dott. Ing tedele Coxa. \VOn- Mv Eno Donatini: Vie* 

Indlce d| reddl.o U""- Waiter Dolnn,. On. Au- \%™^f « '?%'"'**¥!? 
Ml-HO no-Fl Cap-NA '«<» DonattJii, On At i G-i-t}u.j . s j - ' - o ser.'n An*t 

U>»10 
' . \*tpvr Liguon, Atv. G-.uieppe*n,ttrc.„r i)c:eQ^0 u r^tf 

10163 107.80 iMachlavelh. Dott Ing. Vi-.cen-ilng. I'ie'.e ccna 
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o '1 
Mot<xlcll a 2 ruoie . . 
AutoT«tture Ar.o a 10 HP 

• raotocarTorrttte 
Carrelli app*ndi«a a non 

piu dl 3 raot« . . . 

Autovetture oitre 10 HP 
e nno a 15 HP 

Rtrr.orfht abltit-lll a non 
piu dt 2 ruo'.e . . . 

AutOTtttur* oitre 15 HP 
Rlmorchi abltablll a piu 

dl 2 ruote 

Autobui • rtmorchl 
«rm«porto pcraone 

per 

3 31 

3 91 

420 

•.10 

l i e s 

Motornm. autoc*nl. M -
mtrtmorrbl • nmorchl 
flno a 10 q It dt por
tata 

slotorarrt, autocarrl. se-
mtrtmorchi • rtmorchl 
da oltre 10 ttna a 25 
q II dl portata . . . 

Ifaiocarri, autccarri. at-
miriinorcbi « nmorchl. 
oltre 25 q U dl portata 
flemlrlmott-hl ablUam 
rratton atradall . . 
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