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Dedichiamo questa
pagina alla grande
impresa del Monte
Bianco, conclusasi
con ['emozionante
incontro tra italiani
e francesi alla rot-
tura del diaframma
che separava le due
parti del viadotto

Servizio di Pier Giorgio Betti

~abbiamo bucato

Piccolo, & capelli quast
bianchit, viso ¢ occht scu-
rissim; e mam che quan-
do stringono le tue pmono
pnze d'acciato. La polvere
dr stlice che arde 1 suot
polmont non qglt ha ancura
sottratto l'antica energo
St clhiama Pasqualz De
Blasi, ha 58 annt, viene da
San Mango sul Culore, 1n
provincita di Avellino, il
suo mestiere: minalore.

< Manatore d’avanzamern-
to — precisa subilo — spe-
cializzato, di prima cate-
gona. Vuol dire che in te-
sta al cunicolo devo saper
fare di tutlto: perforare,
avanzare s1a 1n roccia che
in lerra, armare |a gal:e-
ria. mettere le retn d1 pro-
tezione E 10 lo 30 fares.
Dice queste cose con asso~
luta modestia, quast con
noncuranza, senza ur.’om-
bra di enfasi, nelle sue
parole, nellu sua voce non
c’e altro che la tranquilla
consapevolezza del pro
prio prestigio di lavoralo-
re qiunlo at gradinr piu
alti della specializzazione.

Eppure, per oggr alme-
no, un taniino d'orqouglio~
sa ailerigra non quastereun-
be apjaitv in Pasyuale De
Blast. egly appartiene alia
schiera deqlt uomint chle
hanno «tatto» 1l traforn
del Monte Buinco, bucalo
da parte a purte tl Ccoiny-
so dellte Alpm. che hanno
tmposlo, ancorag una toitg,
la (¢gge ded’tngegno uma.
no su qucella de'le fure
naturall ULn tunne! atira-
verso 11 600 melnn dr roc-
cia, tl regny delle tmprese
solitarie degh scaiatort da
trasformare 1n ung COMa.LQa
via d'osmost per t Iratan
Gutomobilisfict wnternazi o~
nalt Queste. era Unbiemn-
to progellalo, e quatird
eanm ta moln s1 chiesero
chi acvrebbe vinto, fe un
dinamite e le pale meccta
niche o0 la cleca oltu.a
resistenza Jder granttr mil-
lenari D1 qua e di la de-
le Al hanno veinto gl
unmini, t mcecon’s monalo
r1 sardy, abruzzest paldo-
stant  della Frocenca
meccamcr gh addetnn al‘e
macchine 1 tecnict, e opMm
Pasquale De Blast I ra;»
presenta tuthh ur accese
le prtme micece I'§ gen-
naio del 1959, tur era con
la esciolta» di minaton

la montagna»

che pochi giornt ta hanno
ragaiunto i 5800 metri di
scavo sul versante italia-
no, al punto di congiun-
atmento con la galleria
francese; la cronaca di tre
anm e mezzo della vita di
De Blas1 é la storia stessa
del traforo e della batin-
alin lunga, dura, esaltante
ed avvilente, contro il
Branco.

L’ assillo
del domani

¢« 1] tratoro — dice — ¢
stato un lavoro diverso da
tutti gh altr: 1a sezione
d1l scavo era assal piu ém-
p:a d1 quelle solite, 86 me-
trt quadri, e guindy mag-
giore il pericolo; po1r la
lunghezza del tunnel e 1l
dubbio continuo, ass:llan-
te su cio che avremmo -
contrato [‘indomani  co-~a
c'era, cC063 €1 poleva es~e-
re dinanzi a noi? | geolugl
non [0 polevan® mica sa-
pere Loro avevano pre-
visto che a unh cerlo punto
la temperatura in gallena
sarebbe salita fino a 35-40
gradi. e invece dopo ! Tre-
mila metrt d'avanzamenio
scese addirittura a 12 gra-
d1 S: erano dimentucat
Jelle infiltraztomy d’acqua
o furse non avevano cat-
colate che 1 ghiaccrat =la-
vane proprio sulle nostre
te~le s

Pareva che tl Monte
Bianco ne lenesse ne.la
pancia un serboloto 1tne
cquribhnle: le « venule d'ac-
Ggnuas s1 correvano drelvo
come 1 seditlh d'in.a qgro-
strnn, e spe<co aoerano tul-
tnilre proporzinont che
yuel'le d'unn cempitce ton-
tanna, la prima scarareuld
tn galleria un gelto dr 310
litrr al <econdo, pot v m-
nalnnt tncoccrarono addi-
rittura tn un torrente. ol-
tre mtlle hir1 al secondo
l.a notte di1 San Silvestro

dello scorso anno In qalle- ~

ria thinna ero tnieramen-
te altagata fino a un'altez-
za di mez2zo0 metro Mo
Uacqun non tu la pegqiore
delle sorprese, ina monta-
gna aveoa tn serbo alin
colp d’artiglio.

E' ancora De Blasi che

racconta: < L.a notte del 5
aprile 1959 mi trovavo di
turno in avanzamento, al-
la progressiva 501. Dopo
la volata delte mine ci fa-
cemmo sOtlo per armare la
calotta L’aria, stranamen-
te. continuava ad essere
pregna d’una polvere f1-
nissima come se qualcuno
ce la scaraventasse addosso
dalla wvolta de) tunnel
Guardar in sa., facendomi
luce con fa torcia eletin-
ca. e restal gj sasso: la vol-
ta ) stava lentamente ab-
bassando, le fessure della
roccia gy muovevano, st al-
largavano come se la mon-
tagna slesse respirando a
pmem polmoni ne} vuolo
aperto dalle nostre mine
(in attimo ancora ¢ sarem-
me rimasti tutti sotto, Gri-
daij agli altri di fars: indie-
tro, scappail anch'io, poi Ia
calolta comincid a franare
Dieci. venti, cento tonnel-
late dt granito frantumato
Nella vnlta del tunnel sj
tava aprendo una grossa
caverna, e per arginare |a
frana decidemmo di spin-
gere avanty Jumbeo, ] car-
roponte d'acciafo a quattro
prani. montato su binari,
sul quale erano installate
le perforatrici automat-
che»

« Jumbo »
non resiste

L s Jumbhou s resistelle?
Mo. Uaccimo deila grande,
noderosa macchina st ple-
g” sotlo lurto della mon-
tngna come un jogho di
carta velina_te inleliature
$1 spezzarono. tn poch se-
cond: 1l congegno fu reso
complelamenle tnservthile
Ed era ovurin ] mez2y tec-
nict, o eJumbos. 1 man
stodontict cedumpers» da
carico, le pale meccaniche,
nanastante ta loro potenza
non avrebbera mai potulo
vincere la hallaglia conlro
11 Alonte Bianco, con le
macchine, insieme all’'ope-
ra deg progettisti ¢ allag d1
reione det tecnici, sono
stati soprattutto il coraggio
e Uintelligenza dei piccolt
minatori sardl e abruzzest,
valdostant ¢ della Proven-
2a a strappare i mito del-
U'inviolabilita alla grande

catena alpina; sono tl cuore
¢ la mente dei minateri che
hanno dato forza d'urtp e
agilita alle macchine, capa-
citd di realizzazione aqql
schem dej tecnici, concre-
tezza al sogno dej progett:-
sti. Uno per tutti e tutti per
uno, & solo cost, con l'impe-
gno comune, che st pué co-
struire il grande palazzo di
Maakovst g stupire il mon-
do con U'impresa del Monte
Bianco.

Quindici
vittime

! programmi dt scavo
non prevedevano le < ve-
nule d'acqua », le frane, la
distruzione di < Jumbos.
Ci sono voluti gly uomin
come Pasquale De Blasi
per superare le trappole
tese dalla montagna e r-
costrutre le macchine, gli
spectalisty delle mine come
il toscang Agostino Sarn e
t"abruzzese Arturo Ardizze
per ¢ indovinare s le cari-
che d; magqgiore efficacia e
minor pericolo, gli autisti
come Emidio Fantuz:i e
Bruno Ardenti per tnse-
anare anche agli tnqgegneri
minerary come st polevano
caricare | « dumpers » sen-
2a sollevare la micidiale
polvere di siltcio Capaci-
e professionale. coraqgqro,
tnteliigenza: ecco qli stru-
menl1 princtpaly coy quali
st e costruito 1l traforo
antostradale pin ungn del
mondo, il moderno ¢ pas-
saqgqalo a nord-ovest »,

Ma il costo e stato trop-
po elecato; quindicr maorit
fra 'uno e l'altro versante,
decine e decine dp fernti.
Anche Pasquale De Blasi ¢
reduce fresco da un infor-
tunio, e c'é cht ne ha subiti
quattro, cinque, come il mi-
natore Albinn Mesere: tre
mest fa eglt ha lasciato per
sempre 1l cantiere della
¢ Socretq per condolle di
ncqua », che ha [appalio
1ei lavorj per il seltore jta-
liano; molti altri se ne era-
no ¢ia andatj dopo la ca-
duta dellg valanga che nel-
lo scorso aprile uccise tre
uomini.

e« Di quelli che parteci-
parono allg prima fase dei

lavort siamo rimastt ben
pochi — dice De Blasi —
saremo st e ng una decina.
E’ stata dura, nel perico-
lo. lontan; da casa.. La
gente si é aveicendatg di
anno in anno RBeh, fra po-
co avro fintto anch'to, sono
recchio, voglio goderms un
po’ di riposo con mia mo-
aolie. E’ ora, no? Comunque
potré sempre raccontare di
aver fatto il traforo del
Bianco »

Pasquale De Blasy hu
guadagnato da 130 a 150
mila lhire il mese, premi di
presenza e d'avanzamento
compresi., E' ben poco per
all uomint che hanno vin-
to it Golia delle Alpt, per
coloro che pant glorno, du-
rante tre anni e mezzo0,
hanno esposto la loro rvita
all’ira dellg montagna

N traforo

1787: V'alpinista ginevrino Orazio
De Saussure ha la prima idea

1962: quasi duecent’anni dopo il
traforo sta per divenire una realta

Quando il traforo del Monte
Bianco verrd aperto al traffico
— presumibilmente nella prima-
vera del 61 — saranno trascorsi
poco piu di cinque anni dal mo-
mento in cui le prime mine ini-
ziarono a frantumare la roccia.
Un lustro ¢ dunque bastato per
aprire una nuova epoca nella
storia delle comunicazioni stra-
aali tra I'Italia e '"Europa nord-
occidentale. Ma dalla prima idea
del traforo sotto il gigante delle
Alpi alla sua realizzazione pra-
tica sono passati quasi due se-
coli.

Nellagosto del 1787 D'alpinista
ginevrino Orazio De Saussure
stupi il mondo toccando con 14
guide linviolata cima del Mon-
te Bianco, Nessun womo prima di
lui aveva potuto scorgere sotto
di s¢ lintero panorama della
catena alping, ¢ De Saussure no-
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to subito che la montagna pin
alta  del massiccio era  anche
quella che presentava la base
relativamente pin stretta: meno
di 12 mila metri. « Dovremmo
forare il Monte Bianco per apri-
re una nuova strada; forse si puod
tentare » sostenne al ritorno col
generoso entusiasmo dei pionie-
ri. Ma cos’erano i mezzi tecnici
in quell'epoca? La gente scosse
le spalle e sorrise incredula.
Non se ne parldo pia fino al
1836, quando un medico valdo-
stano, il dott. Vagneur, redasse
il progetto di un tunnel ferro-
viario. 1 tempi non erano an-
cora maturi, ma il sogno di De
Saussure cominciava a prendere
corpo. Da allora, i progetti si sus-
scguirono praticamente a getto
continuo: quelli dellave. Marti-

“net, dell’ing. Bonelli, degli archi-

tetti Monod, Coiseau, Chagneaund.
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Primi colpi di perforatrice al Monte Bianco, ad Entre-
ves, nel 1947. Secondo da sinistra, I'ing. Lora Totino

M Bianco
m4g07

Finalmente, nel 1907, Giolitti ne
discuteva in un abboccamento di-
plomatico con l'ambasciatore di
Francia e i due governi rag-
giungevano un accordo di mas-
s'ma. Ma non esisteva ancora una
profonda convinzione della ne-
cessita del traforo, e l'idea torno
a cadere nel dimenticatoio fino
al termine della seconda guerra
mondiale. Nel 46, I'ingegnere to-
rinese Lora Totino e il prof. Zi-
gnoli riproponevano il progetto;
tre anni dopo la commissione in-
tergovernativa Vapprovava e nel
53 st firmava la convenzione ita-
lo-francese per la costruzione
della galleria autostradale.

Ma la trafila burocratica non
era conclusa, Le resistenze di al-
cuni gruppi ultranazionalisti a
Parigi e la silenziosa opposizio-
ne del maggiore monaopolio ita-
liano dell’automobile, che aveva
puntato tutte le sue carte sul-
I'altro traforo alpino, quello del
Gran San Bernardo, contribuiro-
no a far sorgere nuovi ostacoli.
Costituite infine le due societa
e appaltati'i lavori, '8 gennaio
del 59 si dava inizio allo scavo
del tunnel, terminato in questi
giorni.

Nella sua wveste definitiva il
traforo disporra di una carreg-
giata larga 7 metri, con marcia-
piedi laterali di 70 centimetri e
di ampi «garages», a 300 metri
I'uno dall’altro e alternati sui
due lati, per la sosta d’emergen-
za degli automezzi. Di fronte a
ciascun ricovero vi saranno del-
le nicchie per facilitare l'inver-
sione del senso di marcia in caso
di necessitd. Ampie nicchie per
i pedoni saranno inoltre situate
ogni cento metri e collegate te-
lefonicamente con V'esterno. Gli
uffici doganali verranno allogati
dinanzi all’imbocco italiano, do-
ve chi soffre dj claustrofobia e
teme la guida lungo 12 chilo-
metri di autostrada sotterranea
petra pure chiedere l'intervento
di autisti specializzati.

Col traforo del Monte Bianco
s risolverda I’antico problema del-
le comunicazioni attraverso la fa-
scia nord-occidentale delle Alpi
(verso Ginevra, Parigi, Londra),
attualmente paralizzate durante
i mesi invernali. Inoltre, in ogni
stagione dell’'anno le distanze
chilometriche tra I’Italia e I'Eu-
ropa settentrionale risulteranno
sensibilmente abbreviate. Una
«via direttissima», insomma,
una porta aperta nel muro mas-
siccio delle montagne. .
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Entrevers

m 1381

COURMAVEUR,

ITALIA Km.6.450
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