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Dedichiamo questa 
pagina alia grande 
impresa del Monte 
Bianco, conclusasi 
con I'emoiionante 
incontro tra italiani 
e francesi alia rot-
tar a del diaframma 
che separava le due 
parti del via dot to 

Servizio di Pier Giorgio Betti 

«Cosi 
abbiamo bucato 

la montagna» 
Piccolo, i capelli quasi 

biancln. viso e occhl scu-
rissimi; e mam che quan­
do slringono le tue paiono 
pinze d'acctmo. La polvere 
di silice che arde i suol 
polmont non a'1 ha ancora 
sottratlo I'anttca energui 
St chtama Pasquali De 
Blast, ha 58 annt. vtene da 
San Mango sul Colore, in 
proutncta di Avelltno, il 
suo mestiere: mtnaiore. 

< Minatore d'avanzamer.-
to — precisa subitv — spe -
cial izzaio, di prima cate-
g o n a . Vuol dire che in te­
sta al cunicolo devo sapei 
iare di tutto: perforate. 
avanzare sia in roccia che 
in terra, armare la g a l e ­
n a . met tere le reti di pro-
tezione E 10 lo so iare ». 
Dice quesle cose con a$so~ 
luta moiiestia. quasi con 
noncuranza, sema ur.'om-
bra di enfasi. nelle sue 
parole, nellu sua voce nun 
c'e altro che la tranquilla 
consapevolezza del pr<j~ 
prto presl ipio dl lai:orolo­
re Qiunlo at pradtni ptu 
alti delta spectaltzzazione. 

Eppure, per oggt alme~ 
no. itn inntino d'nrqoglto-
sa allerigia non guastereu-
be adatlij tn Pasquale De 
BUi.-.i. eglt appartienr aun 
schiera degli uumini che 
hanno * falio» li traforo 
del Monte Bianco, bucato 
da parte a parte tl coi.-»»-
so delle Alpi. che hanno 
imposfo, ancora unn t o i ' i , 
In leoge (teii'inoeano firnn-
no sn quclla de'le furze 
natural Ln tutuie! attru-
verso 11 600 metn di roc* 
cm, tl regnit deite tmpre<e 
sohlarie degli scalaiori da 
trasformare in una como^a 
via d'osmosi per i trattri 
autnmnbili^iici tntemazt •» 
710/1 Questti era I'nhieHt-
to prngetlnlo. e qunt'ro 
annt fa molti si c h i r t f O 
cni avrebhe vmto. se >n 
dmamite e le p*ile mecca 
niche o la cieca ottu*a 
resfslenza det arantti mil-
lenari Ui qua e di la d>>>-
le Alpi hanno vmto git 
nomini. i :>>r<-»>'t nvififiv 
n «irdt. abruzzeti r*i I do-
stam delta Pr-nenza i 
mrrrnnir-1 ph nddellt a!'e 
macchtr,? i tecmct. e opm 
Pn<qunle De Blast It rm>-
presemn tuili IMI accrue 
le prime micce '"£ o v i -
nato del 7959, hit era con 
lm « i c i o l t a » di mmatori 

die pochl giornt fa hanno 
raggiunto t 5800 metri di 
scavo sul versante italla-
no, al punto di conrn'iin-
ptmenfo con la gallerta 
francese; la cronaca di ire 
annt e mezzo delta vita di 
De Blast e la storia stessa 
dpi trafnro e delta batta-
alia lunga, dura, esahnnte 
ed auvi lente . contro it 
Bianco. 

V assillo 
del domani 
< 11 traloro — dice — e 

st a to un lavoro diver^o da 
tutti gli altri; la sezione 
di scavo era assai piu am-
p:a di quel le solite, 86 me­
tri quadri , e quindi m«*2-
giore il pericolo; poi la 
lunghezza del tunnel e ii 
dunbio c o n t i n u e A.*s;llan-
te 5u c io che a v r e m m o in-
conirato 1'indomani co.»a 
e'era, ct«a ci poteva e5:-e-
re dmanzi a noi? I gcologi 
non lo potevano mica sa-
pere Loro avevano pre-
visto che a un cer lo punto 
la temperatura in e a l l e n a 
sarebbe salita fino a 35-40 
£radi. e invece dope ? ire-
nnla metri d 'avanzameato 
5«.ej>e addirittura a 12 gra-
di Si erano dtmenticati 
de l le inrillra/ioni d'acqua 
0 Jorse non avevano cai -
coiatt* che t ehtacciai «ta-
vant> prupno suite no5tre 
te.-te » 

Pareca che tl Monte 
Bianco ne tenesse ne.la 
p<mcii un terbaloto f>>r 
*<iuritnle: le « oenute d'ne-
qua > JI enrreedno dtet'O 
cme i iedili d'i.-n gio-
strn. e sve*<n ooerano tut-
1 n'lre pr«»p(,rzioni ct>e 
quelle d'unn ternnfict 'on-
inna. la prima searareutf, 
in gallerta un qetto di V>(> 
litn al *econdo. pot t mi-
nnlnn tncocctnrono addt-
rittura in un torrente. '>!-
Ire mtlle Utn al secondo 
La n o n e di S«i»» Stlvetlro 
dello scorsn anno in aalle-
ria tlultana era mteramen-
le allagato fino a un'altez-
za di mezzo metro Ma 
I'acqua non In la peggiore 
delle sorprese. In monta-
qna aveca tn serbo altri 
colpt d'artiglio. 

£' ancora De Blasi che 

racconta: c La notte del 5 
apr i le 1950 mi t rovavo d i 
tu rno In avnnzamento, al­
ia progressiva 501. Dopo 
la volata del le mine ci fa-
cemmo sotto per armare la 
calotta L'aria, stranamen-
te. contintiava ad essere 
pregna d't ina polvere f i* 
nissima come se qualcuno 
ce la scaraventasse addosso 
dal la volta del tunnel 
Guardai in su. facendomi 
luce con la torcia e le t t r i -
ca. e restal d i sasso: la vol­
ta si stava lentamente ab-
bassando. le fessure del la 
roccia si muovevano, si a l -
larpavano rome se la mon-
tapna stesse respirando a 
pieni polmonl nej vuoto 
aperto dal le nostre mine 
Un at t imo ancora e sarem-
nio nmai=ti t u t t i solto. Gr i -
dai apl i a l t r i d i farsi indie-
tro, scappai anch'io. poi la 
calotta cominci6 a f ranare 
Dieci. vent i , cento tonnel-
late di grani to f rantumato 
Nella volta del tunnel si 
«tava aprendo una grossa 
caverna. e per arRinare la 
frana decidemmo d i spin-
Rere avant i Jumbo, i l car-
roponte d'accialo a quat t ro 
p iani . montato su b inar i . 
sul quale erano inslal late 
le per forat r ic i automati-
che > 

< Jumbo » 
non resiste 

t « Jumhu » reststette? 
\u. t'acctnio delta grande, 
Uvderosa macchma si pie-
QO sotto I'urto delln mon-
tnona come un tuglto dl 
carta re ' lnn. (e inielmature 
it ipezzarono. tn pochi se-
cttndt tl conaeano tu reso 
completamenle tn*ervtbtte 
Ed era ovum I mezzt tec-
nun. lo « J u m b o » . i ma 
stf'donltct * dumpers » do 
cartco, le pale mcccnntche, 
nnnoitante la loro potenzn 
nnn avrebbern mat potuto 
uincere lo hattaglia contro 
tl Monte Bianco, con le 
macchine, insieme all'ope-
ra det progetttsti e alia di 
reztone det tecnici, tono 
stall soprattutto U coraggio 
e Vintelllgenza dei piccoli 
minatori sardi e abrtuzesi, 
unldostont e della Proven-
za a strappare i\ mito del-
Imviolabilila alia grande 

catena alptna; sono tl cuore 
e la mente dei minatori che 
hanno dalo forza d'urtn e 
nnilitd olfe mncchine, enpa-
citd di realizzazione aglt 
scbemt dei tecnici. concre-
tezza al sogno dei progettt­
sti. Uno per tutti e tutti per 
uno, e solo cosi, con I'tmpe-
ano comune, clie si puo co-
struire il grande palazzo di 
Matakovsi o slupire il mon-
do con I'impresa del Monte 
Bianco. 

Quindici 
vittime 

/ programrnt dl scavo 
non prevedevano le « ve­
nule d'acqua », le frane, la 
dtstruztone di * Jumbo ». 
Ci sono voluti git uomint 
come Pasquale De Blast 
per superare le trappole 
lese dalla monlagna e rt-
cosfruire le macchine, gli 
specinltsti de l le mine come 
tl toscano Agosttno Sartt c 
Vabruzzese Arturo Ardizzt 
per « indocinore » le cart-
che d | maggtore efficacia e 
minor pericolo, 0 / i aimsft 
come Emidio Fantuzzi e 
Bruno Ardenti per tnse-
gnare anche agli tngeqneri 
mtnerarx come si volevano 
cancare | « dumpers > sen-
za sollevare la mtcidtale 
polvere di siltcio Capact-
td prolessionale. coraggio. 
inlelltgenza: ecco gli stru-
mentt prmctpalt cot quail 
si e c o t t m i f o il trntoro 
(into5trndafe m'li lunpo del 
mondo, it mndemo « pas-
sagaio a nord-ovest >. 

Ma il costo e slato trop-
po elevnto: qutndm morti 
Ira I'uno e Valtro cersante, 
decine e dectne di fent i . 
Anclie Pasquale De Blast c 
reduce fresco da un in/or-
lunto. e c'e chi ne ha subtti 
quattro, cinque, come il mi­
natore Albino Mesere: tre 
mest la egli ha lasrtaio per 
iempre tl cantiere della 
€ Soctetd per condotte di 
acqua », che ha I'appalto 
1ei lavor\ per il settore ita-
ttano; molti altri se ne era-
no Qia andati dopo la ca-
dutn della valanga che nel-
lo scorso aprile uccise tre 
uomlnl. 

€ Dl qiicli i che parted-
parono alia prima fasc dei 

lavori sianw rtmastl ben 
pochi — tiice De Blasi — 
saremo si e no una decina. 
E' stata dura, tiel pcrico-
lo. lontaitt da casa... La 
gente si e arvlccndata di 
nuno in ormo Belt, fra po-
co avro ftntin anch'io, sono 
vecchio. voglio godermt un 
po' di riposo con min mo-
glie. E' oru, no? Comunque 
poird sempre raccontare di 
aver fatto il traforo del 
Bianco » 

Pasquale De Blast '"' 
guadagnato da 130 a 150 
mila lire i | mese, premi di 
presenza e d'avanzamento 
compresi. E' ben poco per 
gli uomini che hanno vin­
to il Golia delle Alpi, per 
coloro che oaa\ giorno. du­
rante tre nnn\ e mezzo. 
hanno esposto la loro vita 
all'ira delln montaana 

traforo 

del Bianco 
1787:1'ctlpinista ginevrino Orazio 

De Saussure ha la prima idea 

1962: quasi duecent'anni dopo il 

traforo sfa per divenire una realta 

Quando il tntforo del Monte 
Bianco vena aperto al traffico 
— pre^unubilmento nella prima-
vera del '(>! — saranno tiascorsi 
poco piu di cinque anni dal mo-
tnento in cut le prime mine ini-
/.taiono a fiantumare la roccia. 
Un lustro e dttnquc bastato per 
aprire una nuova epocn nella 
storia delle comunicazioni stra-
dali tra l'ltalia e TEuropa nord-
occidentale. Ma dalla prima idea 
del traforo sotto il pigante delle 
Alpi alia sua realizzazione pra-
tica sono passati quasi due se-
coli. 

Noll'agosto del 1787 1'alpinista 
ginevrino Orazio De Saussure 
Mupi il mondo toccando con 14 
guide l'inviolata cima del Mon­
te Bianco. Nessun uomo prima di 
lui aveva potulo scorgere sotto 
di se I'intero panorama della 
catena alpina, e be Saussure no-

to subito clie la montagna piu 
alta del massiccio era anche 
quella che presentava la base 
telativamente piu stretta: mono 
di \2 mila metri. «Dovremmo 
forare il Monte Bianco per apri-
re una nuova strada; forso si puo 
tentare» sostenne al ritorno col 
generoso entusiasmo dei pionie-
ri. Ma cos'erano i mezzi tecnici 
in queU'epOca? La gente scosse 
le spalle e sorrise incredula. 

Non se ne parlo piu fino al 
18.%', quando un medico valdo-
stano, il dott. Vagneur, redassc 
il progetto di un tunnel ferro-
vinrio. I tempi non erano an­
cora maturi, ma il sogno di De 
Saussure cominciava a prendere 
corpo. Da allora, i progetti si sus-
seguirono praticamente a getto 
continuo: quellj dell'avv. Marti­
net, dolPing. Bonelli, degli archi-
tetti Monod, Coiseau, Chagneaud. 

Primi colpi di perforatrice al Monte Bianco, ad Entre-
ves. nel 1947. Secondo da sinistra, I'ing. Lora Totino 

Finnlmente, nel 1907, Giolitti ne 
discuteva in un abboccamento di­
p lomat ic con l'ambasciatore di 
Francia e i due governi rag-
giungevano un accordo di mas-
s'ma. Ma non esisteva ancora una 
profonda convinzione della ne-
cessita del traforo, e Pidea torno 
a cadere nel dimenticatoio fino 
al termine della seeonda guerra 
mondiale. Nel '4(5, l'ingegnere to­
ri nese Lora Totino e il prof. Zi-
gnoli riproponevano il progetto; 
tre anni dopo la eommissione in-
tergovernativa Papprovava e nel 
'oii si firmava la convenzione ita-
lo-franecse per la costruzione 
della galleria autostradale. 

Ma la tralila burocratica non 
era conclusa. Le resistenze di al-
cuni gruppi ultranazionalisti a 
Parigi e la silenziosa opposizio-
ne del maggiore monopolio ita-
liano dell'automobile, qhe aveva 
puntato tutte le sue carte sul-
l'altro traforo alpino, quello del 
Gran San Bernardo, contribuiro-
no a far sorgere nuovi ostacoli. 
Costituite inline le due societa 
e appaltati ' i lavori, 1'8 gennaio 
del '59 si dava inizio alio scavo 
del tunnel, terminato in questi 
giorni. 

Nella sua veste definitiva il 
traforo disporra di una carreg-
giata larga 7 metri, con marcia-
piedi laterali di 70 centimetri e 
di ampi *• garages »>, a 300 metri 
l'uno dall'altro e alternati sui 
due lati, per la sosta d'emergen-
za degli automezzi. Di fronte a 
ciascun ricovero vi saranno del­
le nicchie per facilitare Pinver-
sione del senso di marcia in caso 
di necessita. Ampie nicchie per 
i pedoni saranno inoltre situate 
ogni cento metri e collegate te-
lefonicamente con Pesterno. Gli 
uffici doganali verranno allogati 
dinanzi all'imbocco italiano, do­
ve chi soffre di elaustrofobia e 
teme la guida lungo 12 chilo-
motri di autostrada sotterranea 
potra pure chiedere Pintervento 
di autisti specializzati. 

Col traforo del Monte Bianco 
s ; risolvera Pantico problema del­
le comunicazioni attraverso la fa­
scia nord-occidentale delle Alpi 
(verso Ginevra, Parigi, Londra), 
attualmente paralizzate durante 
i mesi invernali. Inoltre, in ogni 
stagione dell'anno le distanze 
chilometriche tra PItalia e l'Eu-
ropa settentrionale risulteranno 
sensibilmente abbreviate. Una 
<« via direttissima •>, insomma, 
una porta apcrta nel muro mas­
siccio delle montagne. 


