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Nel secondo anniversario del primo volo cosmico, umano,' 
pubblichiamo un arricolo che il suo protagonist^ il compa-
gno Juri Gagarin, ha scritto per I'Unita. ±y..y.V;.2 

% • - ' » • • ? . : ' 

DUE ANNI FA l'uomo e uscito 
per la prima' volta negli 

• •. .; spazi aperti dell'Universo. 
Questo alto onore e toccato a me, 
ma un altro qualunque dei miei 
compagni ' cosmonauti avrebbe 
potuto essere scelto come il primo 
esploratore del cosmo. . ' :' 

Che l'uomo faccia la sua com-
parsa nell'Universo, e cosa che 
risponde alle leggi della storia. 
N o n ' e casuale neanche il fatto 
che per prima e entrata in orbita 
intorno alia Terra una nave spa-
ziale sovietica, che portava a bor-
do un cittadino soviet ico. , . 

II volo del « Vostok » ha susci- . 
tato una vasta eco nel' mondo. 
Alcuni: commentatori occidentali 
hanno voluto presentare il mio -
volo come una cosa <* fantastica » 
e «inattesa». In realta non c'e 
stato niente di «fantast ico» ne'a 

d'<« inatteso •>. t* \ 
La partenza del « V o s t o k » e * 

stata preceduta da una prepara-
zione durata molti anni, da molte 
prove ed esper iment i . i l volo e 
stato permesso soltanto quando -
U governo e gli scienziati soviet 
tici sono stati sicuri del successo. 

I L 12 APRILE del 1961 ho visto 
per la prima volta la: terra 
natale dal di fuori. Da allora 

sono passati due anni e il primo 
sentiero cosmico intorno alia Ter
ra e diventato una strada maestra, 
sulla quale hanno fatto passare 
le loro navi Gherman Titov, An-
drian Nikolaev, Pavel Popovic e 
i nostri colleghi americani. Gher
man Titov e piu anccra Andrian 
Nikolaev e '• Pavel \ Popovic, ' che 
hanno compiuto un volo durato 
piu giorni in gruppo, hanno dimo-

'strato la possibility di vita nor-
male e di piena conservazione 
della capacita lavorativa nel corso 
di lunghi voli cosmici. ' 

Negli ultimi due anni di studio 

del cosmo la sciei.za ha accumu
late molte conoscenze sull'Uni-
verso - -•••.•'.'•"•:."/:;• '•,:;.;';::.' ..•••;•;'..; 

Al -- nome di : ' discipline pura-
mente «terrestr i» quali la medi-
cina, la biologia, la chimica, la 
fisica ed altre si e aggiunto l'ag-
gettivo di «cosmica ». - -- <-. 

La preparazione degli aviatori 
cosmonauti non si fonda piu oggi 
soltanto sulle ipotesi teoriche, ma 
anche ,- sull'esperienza acquisita 
nel corso dei primi viaggi intorno 
alia Terra." ;-.-•>. •••••'••>•-^ «:>-

Il cosmonauta non deve essere 
soltanto un buon pilota, ma anche 
un nayigatore, un Lngegnere e 
uno studioso. Io e Gherman Titov 
frequentiamo attualmente TAc-
cademia militare d'ingegneria ae-
rondutica. -

La scienza e l'industria sovie-
Hiche"baiinovcreatp le magnifiche 
•navi-sp^tnilcj*^ybitok»»f che si di-
stifiguono peVia lorbgrandes icu-
rezza e i loro comfort. Tutti i 
<« Vostok » sono atterrati con esat-
texza nel piihto prestabilito. > |p 

VERRA' Rv GIORNO in cui le 
n a v i spaziali - porteranno 

• •••• l'uomo in altri corpi celesti. 
Probabilmente, i l ,pr imo sara il 
piu vicino: la Luna. Per ora e dif
ficile immaginare come a w e r r a 
l'ulteriore conquista • dello spazio 
cosmico. Per recarsi in altri pia-
neti e possibile pattire dalla Ter
ra? Forse in futuro risultera che 
per voli di tale portata occorre-
ranno navi . piu grandi, che po-
tranno essere lanciate con.ve lo
city superiori alia seconda velo-
cita cosmica soltanto con l'aiuto 
di potenti razzi a molti stadi. .. 
. • Quali che siano le difficolta tec-
niche che sorgeranno davanti alia 
scienza e alia tecnica, sono certo 
che l'uomo diventera il padrone 
del sistema solare. 

Jurij Gagarin 
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La tragedia 
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del « Thresher » 

II Thresher nelle acque di Porthsmouth dopo il varo. Nell a foto piccola: il coman-
dante del sottomarino John Harvey. 

BOSTON — 11 capitano Blish Hills, comandante del 
1. dlstretto navale, indica su una mappa 11 punto in cui 

(Telefoto AP-< l'Unita >) e sprofondato il sottomarino. (Telefoto Ansa-c l'Unita ») 

Macchie d'olio • 
frammenti dellln-
terno hanno tolto 
ogni speranza - Co-
stava 25 miliardi 
Anche tecnici civili 
tra le vittime - II 
capitano era stato 
con il«Nautilus » 

sotto il polo 

tentera 
ilrelitto 

. NEW YORK, 11. • 
La perdita del sommer-

gibile nucleare i Thresher, 
avvenuta ieri nelle acque 
dell'Atlantico. 320 chilome-
tri al largo di Boston, e la 
quarta sciagura di questo 
tipo occorsa dopo • la se
conda guerra mondiale.e 
la piu grave di ogni tem
po in rapporto al numero 
delle vittime — 129 — ed 
e la prima relativa a una 
unita, a propulsione nuclea
re. Essa costituisce un duro 
colpo per la marina mili
tare degli Stati Uniti. che 
aveva vantato i sommergi-
bili di questa classe — dei 
quali il Thresher, varato il 
9 luglio 1960, era il primo 

. — come i migliori del mon
do, ~ tecnicamente tan to 
avanzati da non poter te-
inere confronti per lungo 
tempo. 

L'unita affondata e ' le 
due ' gemelle succe&siva-
mente entrate in servizio 
— Permit e Plunger — fa-
cevano parte di un grup
po di sommergibili ideati 
per uno scopo particolare 
di caccia ad analoghi niez-
zi avversari. Piu , piccoll 
dei sommergibili lancia-

'missili Polaris 1 (i piu re-
centi dei quali -~ stazzano 
7000 tonnellate contro: le 
3700 del,Thresher), i sot-
tomarini di questo tipo so
no capaci di alte velociti 
in immersione (oltre 60 
chilometri. Vora) e dotati 
anche di considerevole mo-

: bilita verticale, 'doe in 
grado di raggiungere pro-

fonditd, rilevanti. Percio le 
prove che il Thresher sta-
va svolgendo dortevano for-
nire la conferma delle par-
ticolari attitudini richieste 
at mezzi navali della sua 
classe, e implicavano sen-
za dubbio la discesa a pro-
fondita mai raggiunte pri
ma da unita. analoghe. 

Dato 
segreto 

" L'ammiraglio Anderson, 
capo delle operazioni nava
li della marina USA, che 
nella tarda mattinata ' di 
oggi ha dichiarato ufficial-
mente perduto il Thresher 
nel corso di una conferen-
za stampa al Pentagono di 
Washington,-non ha forni-
to precisazioni < sulla pro-
fonditd che il sommergibi-

. le avrebbe dovuto raggiun
gere, e che costituisce un 
dato protetto dal segreto 
militare. Egli ha negato 

. perd che la sciagura pos-
sa essere connessa con Vap-
parato : nucleare, o ~ possa 
dar luogo a contaminazio-
ne radioattiva. Ciq pud es
sere infatti sostenuto pur-
che non si trovino a bordo 
armi atomiche, ma solo i 
materiali fissili inerenti al 
gruppo propulsore. 

H Thresher aveva nello 
scafo due punti debolt, in 
seguito rispettivamente a 

una collisione e a un'ava-
ria; e sebbene le successi
ve saldature fossero state 
controllate ai raggi X, pud 
darsi che proprio in cor-
rispondenza di una di esse 
si sia aperta una /alia a 

; causa della eccessiva pres-
sione.' L'unita aveva rag-
giunto lo specchio d'acqua 
in cui dovevano aver luogo 
le prove, al largo di Capo 
Cod, assieme con la nave-
appoggio Skylark, con cui 
doveva • tenersi in comuni-
cazione nei limiti e con le 
difficolta derivanti dal fat
to che Vacqua non consen-
te il passaggio delle onde 
radio medie e corte. L'uni
ta era dotata di un tmpian-
to radio a onde lunghissi-
me (di circa 20.000 metri), 
utile fino alle profondita 
di poche decine di metri, e 
tnolire di vari sonar, ap-
parecchi che sfruttano co
me e noto le onde sonore, 
le quali si diffondono be
ne nell'acqua, ma non a 
distanze molto grandi. In 
ogni caso e stato reso noto 

'- che un collegamento conti-
.nuo fra il sommergibile in 
immersione e la nave ap-
poggio non si era potuto 
attuare - o non era • stato 
previsto per le prove di 
ieri: era solo stato fissato 
un appuntamento in super-
fide, al quale il Thresher 
non si & presentato.) ?'" . 

Al suo posto e comparsa, 
invece, poco piu tardi, una 
larga macchia d'olio, alia 
quale si sono : aggiun-

FTLADELFIA — I genitori del comandante del «Thresher* mostrano una foto del 
figllo fatta il gforno del suo matrimonio. (Telefoto ANSA-< l'Unita >) 

ri ' frammenti < di > mate
riali leggeri — sostanze 
plastiche e sughero — im-
piegati per il rivestimento 
interno dell'unita scom-
parsa.: -'.-. 

Pressione 
eccessiva 

Da questi indizi troppo 
eloquenti le autorita della 
marina USA hanno facil-
mente dedotto — e lo han
no comunicato questa mat-

' Una alia stampa — che it. 
Thresher deve considerar-
si perduto. L'affiorare di 
parti del rivestimento in
terno significa infatti^ che 
lo scafo e stato schiacciato 
e infranto dalla enorme 
pressione dell'acqua alle 
grandi '- profondita; tale 
pressione come k noto au-
menta approssimativamen-
te di una atmosfera ogni 
died: metri, cost che sul 
fondale di 2500 metri rag-
giunge il valore enorme di 
250 atmosfere, doe e 250 
volte maggiore della pres
sione atmosferica al livel-
lo del mare. - -

Resta da stabllire, se si 
potra mai stabtZirZo, a qua
le profondita lo scafo del 
Thresher abbia ceduto: se 
doe questo sia avvenuto 
entro Vambito della quota 
che si supponeva potesse 
raggiungere senza danno; 
ovvero il sommergibile, 
dopo aver ' • raggiunto -la 
massima profondita con-. 
sentita, abbia continuato a 
scendere a causa di guasti 
sopravvenuti nei suoi con-' 
gegni. In ogni caso, ben 
pochi Indizi ulteriori po-
tranno oramai essere rac-
colti sulla superflcie dello 
oceano, dove naturalmen-
te . afflorano solo » fram
menti piu leggeri. Ma si 
comprende la importanza 
che la marina degli Stati 
Uniti aKrioulsce alia pos
sibility di ottenere piu 
esatte'' Informazioni, dalle 
quali possono dipendere In 
notevole misura t suoi pro-
grammi relativi alio svl-
luppo delle armi* subac-
quee. Attualmente sono In 
servizio solo due gemelli 
del Thresher, il Permit, e 
il Plunger, ai quali e stato 
dato ordine di sospendere 
la preparazione a prove di 
immersione •- analoghe a 
quelle funestate dalla scia
gura: ma altri set mezzi -. 
simili sono prossimi al va
ro, mentre altri' nove si 
trovano in varie fasi di co-
struzione. Vallestimento di 
questa flotta di sommergi
bili da < attacco * o da cac
cia comporta anche una 
spesa ingente, poiche si sa 
che U Thresher era costa-
to 45 milioni di doilari, pa
ri a 25 miliardi di lire, 
doe apparentemente piu 
dei sommergibili lancia-
missili, nonostante le di-
mensioni minori. 

L'unico mezzo di cui la 
marina degii Stati • Uniti • 
dispone per tentare di av-
vicinare il relitto del Thre
sher e il batiscafo Trieste: 
— costruito come si ricor-. 
dera atcuni anni or sono in 
Italia (nei Cantieri - di 
Monfalcone e a Castellam-
mare di Stabia) secondo 
un progetto del professor 
Auguste Piccard — e ac-
quistato dall'ammiragliato 
americano in seguito alia 
brillanttoima prop* forni-

I piu gravi « 
disastri precedenti 

II naufragio del « Thresher » e la piO grave cataatrofe 
8ommergibilistica finora verificatasi. I pIQ gravi incident! 
furono In passato I seguentl: — • --•• 
1921: II « K-5», inglese, affonda al largo di Sorlingues: 

51 morti; 
1923: un sommergibile giapponese affonda al largo di Kobe: 
• v-,- i 85 morti; v • - . . • • • • -; 
1924: IT sommergibile « L-24», Inglese, speronato da un 

mercantile a Portland, affonda in pochi minuti con 
< . . .43 uomini a bordo; . . • •» 
1925: lo « M-1 », inglese, affonda al largo di Sternport: 

68 morti; 
1927: lo «8-4 >, americano, affonda al largo del Massa-

chussetts dopo essere entrato in collisione con un 
• . cacclatorpediniere americano: 39 mor t i : - . 

1928: il francese -«Ondlne > affonda al largo di Vigo: 
-: 48 morti; . - . ; . . y i , , w = - : . . . ;y .. 

1928: il sommergibile italiano « F-14 » affonda in Adriatico 
con 31 uomini a bordo; • 

1932: il « Promethee », francese, affonda al largo di Cher-
•;-'-'- ,• • bourg: 62 morti; - . ..'.- v.- •-v 
1939: . lo « Squalus », americano, affonda al largo di Ports

mouth: 26 marinai perdono la vita e 33 riescono a 
; . . - • . salvarsl con una campana pneumatica; 
1939: il -Thet is * , inglese, affonda nella baia di Liverpool: 

•« •_ 99 morti; , . - , • . , • • , . . . . ; _ 
1939:'. il « Phoenix », francese, scompare al largo dell'lndo-

cina: 71 morti; 
1939: v lo m 1-63 », giapponese, affonda nello stretto di Bungo: 

81 morti; 
1941: il - C-9 », americano, affonda al largo del New Hamp-

. shire: 33 morti; — - — . . . . . . . • 
1942: lo • S-26 >, americano, affonda al largo di Panama: 

32 morti;-
1943: lo -R-12-, americano, affonda neli'Atlantlco: 28 morti; 
1949: il «2326 >, francese, affonda al largo di Tolone: 

22 morti; 
1950: il « Truculent - , inglese, affonda nell'Estuario del Ta-

migl: 64 morti; 
1951: lo - Affray », inglese, affonda nella Manica: 75 morti; 
1952: ' il «Sybille », francese, affonda al largo di Tolone: 

51 morti; 
1953: il «Dumlupinar», turco, affonda nei Dardanelli: 

91 morti; 
1955: il « Sidon », Inglese, affonda nella rada di Portland: 
. . - 13 morti. .. i-- . v 

ta scendendo nella Fossa 
delle Marianne, alia pro
fondita di oltre 10 mila 
metri, con a bordo il figlio 
dello stesso professor Pic
card e un uffidale della 
marina USA. II Trieste, che 
si trova a San Diego, in 
California, sara inviato per 
ferrovia a Boston, donde 
potra raggiungere n luogo 
della sciagura. Esso non 
potra recuperare il relitto 
ne parti di esso, ne po-
trebbe essere di soccorso 
ad alcuno; ma pud portare 
sul tragico fondale uomini 
e . macchine • fotografiche 
per vedere e registrare cto 
che rimane del Thresher. 

Perche 
il «Trieste» 

Come e noto il Trieste 
non e un sommergibile, ma 
risponde a una tecnica del 
tutto diversa, e pud anda-
re molto piu profondo di 
qualunque sommergibile, 
grazie al fatto che la parte 
di esso in cui e contenuto 
Vequipaggio di due uomi-
mi — cioe la sfera d'ac-
ciaio posta inferiormente 
— e abbastanza piccola 
perche le sue pareti pos-
sano avere uno spessore 
move .centimetri) -sufll-
ctenfe a sopportare le piu 
alte pressioni. Nella parte 
rimanente del batiscafo la 
pressione esterna si eserci-
ta semplicemente su un tn-
volucro di alluminio pieno 
di benzina, che resiste per~ 

fettamente ma in part 
tempo e tanto leggero da 
assicurare la riemersione 
del Trieste appena abban-
donata la zavorra. Natural-
mente nessun sommergi
bile pud avere pareti tan
to robuste come quelle del
la cabina del Trieste, per
che peserebbe troppo e 
non potrebbe mai riemer-
gere. 

Secondo le notizie Jtno-
ra giunte, Vemozione pro-
dotta negli Stati Uniti dal
la sdagura del Thresher 
e assai diffusa e profon-
da. In queste prime ore es
sa non sembra aver gia 
dato luogo a risentimenti 
e denunce, che sarebbero 
pienamente giustificati, nei 
confronti di coloro che di-
rigono la corsa al riarmo 
e menano vanto eccessivo 
delle loro capaci fa offensi
ve; questo non manchera 
forse piii tardi. Ora si pen-
sa — come e ugualmente 
giusto e umano — soprat-
tutto alle vittime, e in par
ticolare ai 17 tecnici civili 
del canliere di Portsmouth, 
saliti a bordo per le pro
ve: fra questi — si ap-
prende — si trovavano 
due fratelli, Benjamin Sha-
fer di 35 anni e John di 
33,. entrambi elettridsti, 
sposati, e padri di quattro 
figli ciascuno. 

Simpatia e compianto 
destano anche le notizie 
che vengono fornite sul 
comandante deU'unifd per* 
duta, il capifano di cor-
veita John W. Harvey, 
che aveva partecipato al 
viaggio del Nautilus sotto 
i ghiacci del Polo Nord. 
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