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Traffico: un mare di auto ha travolto la diga delle illusioni 
B U I 

I 

Porta Maggiore e Ponte della Ghisolfa 
OTQ 

delcaos 

- D u e a s p e t t i d e l c a o s : P o r t a M a g g i o r e a R o m a e P o n t e d e l l a G h i ­

s o l f a a M i l a n o . A l l e s p a l l e d i P o r t a M a g g i o r e , e a o r t a d i s o r d i n a t a m e n t e 

u n a g r a n d e d i s t e s a d i q u a r t i e r i - d o r m i t o r i o : p e r a n d a r e a l l a v o r o o p e r 

t o r n a r e a c a s a , b i s o g n a p a s s a r e s o t t o q u e s t i f o r n i c i ( q n a n d o v i s i r i e s c e ) . 

P o n t e d e l t a G h i s o l f a , a t t u a l m e n t e i n f a s e d i r a d d o p p i o , s i t r o v a s u l -

l ' a n e l l o d e l l a c i r c o n v a l l a z i o n e e s t e r n a , p e r c o r s o d a u n flume d i a u t o , 

a u t o t r e n i , a u t o c a r r i , f u r g o n i . 

Un serpente di macchine lungo 1.500 chilometri — «Dove si cammina 
meglio?» - Centri storici sotto pressione - Gli automobilisti... latini 
Una periferia affollata d i . e n o r m i palazzi v 

di c e m e n t o armato c o n l e strade r i co lme f ino 
al pr imo piano di automobi l i d i tutte l e 
marche accatastate - alia rinfusa: in mezzo ',.' 
a u n prato, un u o m o e u n a donna, stanchi , ", 
curvi sot to i l peso di u n ruvido fagotto, si " 
a v v i a n o verso la campagna senza neppure 
voltarsi a dare u n o sguardo alia v i s ione di 
caos c h e si lasc iano a l le spalle. Cosl , in 
una v ignet ta di qualche t empo fa, i l pit-
tore N o v e l l o ha v i s to i l traffico e l 'avan-
zata di c i6 che oggi — per convenz ione — 
vien chiamata > la motorizzazione: qualcosa ; 
di apocal i t t ico c h e sembra sfuggire a ogni 
control lo • umano . II passaggio d a l sogno 
de irautomobi l e al l ' incubo, in effetti , e stato 
rapidiss imo, quasi insensibi le . 

Non c'e p iu neppure la magra consola- . 
z ione di chi sperava. o si sforzava di il lu-
dersi, sul la val idita di cer te soluzioni . E* 
passato i l t e m p o — su ques to ormai tutti 
sono d'accordo — dei «dit tatori de l traf­
fico •», c h e credevano di r iso lvere tutto eon 
la bacchetta magica di qualche senso unico , 
o di qua lche « rotatoria ». 

Dimensione 
«atomica> 

A R o m a c o m e a Milano *— i d u e « p o l i » :.. 
d o v e a b b i a m o v o l u t o sof fermare u n poco"; 
lo sguardo — i primi a n o n cul larsi ne l le 
i l lusioni s o n o proprio i maggiori responsa-
bi l i de l traffico. U n paragone d e l l e d u e 
maggior i citta i ta l iane offre senza • dubbio ; 
molt i spunt i interessantL Le dif ferenze s o ­
n o molte; analoga, tuttavia, e la d imens io -

; ne « a t o m i c a » del la massa di acc ia io e di 
g o m m a c h e p r e m e su l l e strade. Mi lano sta 
per toccare la vet ta del la targa 800 mila; •• 
l e m a c c h i n e in c ircolaz ione sono circa la ' 
meta. A Roma, i n v e c e , d o v e la targa 600 
mila e di qualche m e s e fa, l e m a c c h i n e an-
cora «< v i v e n t i » s o n o 350 mila. A l c u n i t e c -
nic i mi lanes i hanno fatto recentemente u n a 

: ipotes i impress ionante . Met tendo in fila gli . 
automezz i registxati i n entrata e i n uscita • 
ai margini del la citta, e ca lco lando u n di- . 
stacco m e d i o di quattro metr i uno dall'altro, 
s i po trebbe creare u n a colonna di 1450 chi ­
lometri , u n serpente d i automobi l i c h e par -
tendo dal le porte d i Mi lano potrebbe *• dop- ; 
p i a r e - t ranqui l lamente R o m a ^ iungendo d i 
n u o v o a piazza de l D u o m o , e a n z i . a p d a r e ^ 
ben oltre. S u queste c i fre , abbiamo discusso" 
c o l comandante dei v ig i l i urbani mi lanes i . 
i l dott. Pastorino, c h e ci ha r icevuto ne l la 
sua attivissima, * roccaforte - di v ia B e c c 3 -
ria, accerchiata da ogni Iato da gl i sbarra-
ment i d i tavo l e p e r gl i interminabi l i l avor i * 
della metropol i tana. H pens iero d e l dottor -\ 
Pastorino e riassunto assai b e n e in u n re-. . 
cente opusco lo . 'Se si f ten conto — osserva r— • 
che Vintera rete straddle dei comurie di Mi­
lano misura 975 chilometri e che in molti </' 
quartieri residenziali il movhnento dei vei- '; 
colt e di entita trascurabHe, si ha motivo .. 
di fare qualche obiezione a chi pensa di ri- -
solvere i problemi del traffico con qualche " 
cartello in piu, con un po ' di semafori e '. 

' con piu vigili agll incroci». Pastor ino o h i e -
de . e n o n da oggi , » u n po' di respiro • p e r ', 
la citta: * altrhmenti — a w e r t e — creere- ''. 
mo con le nostre mani una prigione. di ce­
mento tormentata da esalazioni nocive e ru-
mori moiesti, dove, per ragioni di spazio, 
si dovra assumere Vincomoda posizione cui f 
erano -- costrette le » a n i m e prave » • sulla ' 
barca di Caronte». A n c h e l 'assessore cap i -
to l ino Pala , aprendo qualche m e s e , fa u n 
tormentato dibatt i to s u l traffico a Roma, . 
pr ima d i d a r e in iz io a l ia campagna p e r l a •' 
educaz ione s tradale . t e n e v a a dist inguersi . 
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Avxioine^zi 400.000 250W0 

Strade (Km^ WB.0O0 1600.000 

dai suoi ' predecessor i dichiarando - s u b i t o 
c h e quel lo de l traff ico e b e n altra cosa c h e 
u n s e m p l i c e p r o b l e m a d i sens i unic i e d i 
svo l te v ie tate . . . . . . . 

V e d i a m o u n po*. Mi lano ha p i u m a c c h i ­
n e e m e n o abitanti . L a s u a rete s tradale : 
e l u n g a m e n o di m i l l e chi lometri , m e n t r e 
quel l a de l la Capi ta le si e s t ende p e r circa 
1.600 • ch i lometr i ( m a quas i - 500 chi lometr i 
sono s t rade de l l ' immenso A g r o romano , c o -

: sparso . da n u m e r o s e coste l laz ioni di * oas i ; 
de l la specu laz ione fondiar ia ) . S t a n d o a l l e 

.c i fre , ne l la ^Capitale ^si doyrebbe c irco lare . 
hieg l io: basta i n v e c e fare u n rapido giro p e r 
1c v i e de l centro di Mi lano per accorgorsi : 
che , a l m e n o in ques to caso. la matematica . . . 
e un'opinione . II •• traff ico mi lanese , n o n o -
s tante tutto, scorre con una fluidita (n pur- _ 
troppo con un r u m o r e ) impensab i l e a R o m a . 

Un invito 
ben accolto 

-". P e r c h e ? " I romani — s i dice — h a n n o 
u n m o d o di gu idare tutto « l a t i n o » , « m e -
d i t e r r a n e o » : i - m i l a n e s i s o n o p i u ordinati 
unche al vd lante d e l l e l o r o « s e i c e n t o >•. 
Sc iocchezze . Ch i h a u n poco d i e sper i enza 
d e l l e grandi- c i t ta de l Nord-Europa, sa c h e 
la gu ida de l l 'automobi le n o n e u n fat to 
di la t i tudine . D o v u n q u e , i casi di gu ida p e -
ricolosa sono tutt'altro c h e rari. Ogni c i t ta 

ha gli automobi l i s t i che merita . S e R o m a 
aves se s trade l arghe e ben squadrate c o ­
m e q u e l l e d i Mi lano , p e r g l i automobi l i s t i 
sarebbero tanti ma i di fegato risparmiatL 
La ' r e t e s tradale del la Capi ta le e • i n v e c e 
un inv i to ad arrangiarsi , a u s a r e u n pizz ico 
di furberia , s e s i v u o l e u s c i r e ' dai vort ic i 
del traffico. II Corso . che d o v e v a apparire 
larghiss imo a chi ne i secol i scorsi v i face -
va g s l o p p a r e i caval l i berberi , da piazza 
de l P o p o l o a piazza Venezia , ogg i in certe 
ore de l g iorno si puo percorrere p iu s p e -
d i t a m e u t e a piedi c h e in m a c c h i n a o • col 

: filobUs. A Milano. l e strade de l l e d i m e n s i o -
ni e de l l e " caratterist iche de l la Cristoforo 
C o l o m b o o de l primo tratto de l l 'Appia N u o -
va (marciapiedi , ' d u e corsie ' unid irez ional i 
ai lat i , zona ' centra le r i servata" ai t r a m ) 
n o n s o n o de l l e eccez ioni . Tut t e l e grand; 
s trade di penetraz ione , che portano in citta 
ogni g iorno dec ine di mig l ia ia di p e r s o n e 
e n o t e v o l i quant i ta d i merc i c o n i pesant i s -
s imi autotreni c h e s i s p i n g o n o fin quas i nel 
cuore d e l centro , s o n costrui te cosL Anz i , 
ta lvol ta ' h a n n o d imens ion i magg ior i . Mal -

. grado cid. anche que l l e di p i u r e c e n t e c o -
struz ione — c o m e la p u r s v e l t a d iret tr ice 
v ia le - Zara, v i a l e . F u l v i o Test i , c h e co l -
l e g a col fo l to entroterra di S e s t o S a n G i o ­
vanni e Monza. e c o m e v ia P a l m a n o v a ( la 
p'.u sbvraccarica, con oltre 20 m i l a ve i co l i 
al g iorno . ed anche la p i u segnata dagl i i n -
c i d e n t i ) — sono m o l t o cr i t icate al ia l u c e 
de l l e p e c c h e c h e ' l 'esperienza di q u a l c h e 
anno h a m e s s o in mostra . -

A Mi lano , d u n q u e . s i c a m m i n a ancora . 
m a — e Qui l e ci fre possono e s sere di qua l ­
c h e a iuto — si c a m m i n a s e m p r e piii l e n t a -
m e n t e . N e l ' d e c e n n i o c h e v a dal 1950 al 
1960, l a ve loc i ta m e d i a dei m e z z i pubbl ic i 
e s cesa da 17 a 14 chi lometr i al l 'ora. c o n u n 
n o t e v o l e aggrav io finanziario p e r l 'az ienda 

pubblica di trasporti , l 'ATM che potrebbe 
guadagnare u n mi l iardo tondo al l 'anno po -
tendo far marc iare i tram e gli autobus 
a u n a ve loc i ta di appena d u e ch i lometr i a l ­
l'ora super iore all 'attuale. L 'aumento del la 
c ircolaz ione e il dramma del la sosta crea -
no • dunque crescent i diff lcolta, insormon-
tabil i anche p e r u n a rete s tradale c o m e 
que l la di Milano. 

De l centro s 'cr ico mi lanese restano pochi 
brandell i . II • p iccone ha fatto largamente 
posto ai grattaciel i e ai massicci palazzi 
de l le sed i orgog l iose ' del le grandi industrie . 
La citta fe cresc iuta a cerchj concentr ic i . 
e s e m p i o forse mass imo in Italia del temuto 
s v i l u p p o « a m a c c h i a d'ol :o». Le strade 
principali sono di due tipi: o, daU'esterno. 
s i c o n g i u n g o n o col centro facendov i pesare 
d ire t tamente il loro fort i ss imo apporto di 
traffico; o s o n o l e arterie dei tre anel l i di 
c irconval laz ione (que l lo dei nav ig l i , c h e dl -
segna il nuc leo centrale , que l lo dei bast ioni 
e que l lo es terno, sovraccar ico di traffico 
p e s a n t e ) . La famosa « r a c c h e t t a » . u n s i -
stema di s trade ve loc i" central i . e quasi 
completata: s i s tanno abbs t t endo gli ul t imi 
edii ici che ancora fanno da ostacolo . M«, 
intanto, l u n g o il percorso . si e gia quasi ar-
rivati alia saturazione. 

Gia vecchie 
appena nate 
I problemi di R o m a non s o n o divers i , a n ­

che se la sua topograf ia n o n e cosl c o m p a t -
t a m e n t e attorcigl iata intorno al n u c l e o c e n ­
trale. ' Si potrebbero 6cr ivere interessant i 
« v i t e p a r a l l e l e » con l 'occhio fisso al le r e -
cent i v i c e n d e urbanis t i che di R o m a e Mi­
lano , a l l ' insegna di que l d i lagare del c e ­
m e n t o armato in tut te l e direz ioni c h e ha 
fatto la delizia de i proprietarj de l le aree 
fabbricabi l i . A n c h e a R o m a , l e s trade c o n -
solari c o n v e r e o n o tutte sul centro . a stel la. 
So lo i l traff ico p e s a n t e v i e n e in parte a s -
sorbi to dal g r a n d e raccordo anulare , opera 
costos iss ima e c h e in parte s i v a r ive lando 
inut i le . La Cris toforo C o l o m b o , at traverso 
i l C o l o s s e o ( trasformato , c o m e usa dire A n ­
ton io C e d e r n a . in « s p a r t i t r a f f i c o » ) e i l v i a ­
l e dei Fori , porta il traffico di pene traz io ­
n e d i re t tamente in = piazza V e n e z i a , c o n -
v u l s o nodo di smis tamento p e r tutto il c e n ­
tro s t o r i c o . : L e strozzature, ne l la Capi ta le , 
sono p iu vistose . • M e n t r e la rete s tradale 
di Mi lano assomigl ia a u n s i s t ema c irco la-
toric eovraccar ico . d o v e Talta pres s ione p e -
ro s i distr ibuisce u n po' d o v u n q u e , R o m a 
ha — distribuiti l u n g o tut to i l suo corpo 
— infiniti * col l i di b o t t i g l i a » n e i qual i 
n o n s i p u 6 fare a m e n o di andare ad i n -
filarsi . La prospet t iva d e l l a metropo l i tana 
e de l grande asse attrezzato ad est e a n ­
cora assai remota . ••• -

E , q u e l c h e e peggio. ' l e s t rade cos trui te 
di r ecente sono in g e n e r e s tre t te , anguste , 
m a l d i s e g n a t e : g ia v e c c h i e a p p e n a nate . . . 
I s ens i un ic i e i d iv ie t i di sos ta , p u r t r o p -
po, n o n r iguardano so lo i l centro . m a a n c h e 
l e z o n e di recente edi f icaz ione . L a via O l i m -
pica , e s e m p i o tra i p i u recent i . e u n cqstos i s -
s imo impasto di ni iqvo e d i v e c c h i o c h e 
in " certi punt i s embra fatta non p e r l e 
auto m a p e r l e carrozzel le . N e l l a f a m e di 
terren i da c i f re con ' c i n q u e o s e i zeri 
su cu i costruire case case e case , l e s tra­
de , l e p iazze , i g iardini , g l i spaz i l iber i 
h a n n o dovuto pagare il l o r o tr ibute al ia 
specu laz ione . 

Candiano Falaschi 

PER 4 SET TlMANE MA I PER A SETT/MANE 

LIQUIDAZIONE FINO A TOTALE ESAURIMENTO MERCI 
> TUTTO A POCHI SOLDI ' • * - — — — — 

FRIGORIFERI 
SOPPAS 180 Iltii , 

da L. 88.000 a L. 
SOPPAS 250 litrl 

da L. 112.000 a L. 
SIEMENS 125 litrl " 

da L 73JMO a L. 
SIEMENS 209 litrl 

da L. 115.000 a L. 
SIEMENS 240 litrl 

da L. 134.000 a L. 
IKDESIT 155 litrl 

da L. 69^00 a L. 
INDESIT 180 litrl 

da L. 81.500 a L. 
INDESIT 220 litrl 

da L. 105.000 a L. 
INDESIT 230 IIU1 

da L. 115000 a • L. 
BEX 160 litrl export 

da L. <5 900 a L. 
BEX ISO litrl lasso 

da L. 83.900 a L. 
BEX 190 litrl export 

da L. 92.900 a - L. 
BEX 190 litrl lasso 

da L. 99500 a L. 
BEX 215 litrl 

da L. 109.000 • L. 
BEX 210 litrl 

da L. 122.000 • U 
BEX 300 litrl 

70.000 

89.000 

58.000 

81.000 

95.000 

58.000 

69.000 

70.000 

100.000 

61.200 

63.000 

72.600 

76£00 

oo*v99 

95J0O 

da L. 189.000 • L. 146.000 

P U T 135 litrl *•••-
da U 64.000 • L. 51.000 

FIAT 165 litrl 
da L. 82.000 • L. 66.000 

FIAT 190 litrl 
da L. 99.000 • L. 79.000 

FIAT 250 litrl 
da L. 120.000 a L. 95.000 

PHILIPS 200 litrl : 
da L. 115000 a ' L. 81 

IGNIS 250 litrl 
da L. 115400 a L. 

MAONADYNE 155 litrl 
da L. 82.000 a L. 63.000 

MAGNADVNB 220 Htri 
da L. 112.000 a L. 81J 

MAGNADVNB 31 litrl 
ramping 
da L. 39.000 a L 31 

MAGNADVNE Bar 31 litrl 
da L. 59.890 a L. 43400 

KE1.VINATOR 135 litrl 
da L. 80.000 a U 65.000 

KEI.VINATOR 140 litrl . 
da L. 77JMO a U Vi 000 

KELVINATMR 165 litrl 
da L. 96000 a L. 68.000 

KEI.VINATGR 205 litrl 
da L. 105.000 a L. 80.000 

KELVINATOR 240 litrl 
da L. 135000 a L. 94 

CG.E. 175 litrl ' 
da L. 95.000 a L. 68. 

G.G.B. 245 litrl 
da L. 135000 a L, 95.000 

TIRRENA TV 
Via EmiRiele FililfrH, 178 - Td. 755434 
a u r o l o VIA LUDOVICO D I S A V O I A ( S a n O i r r a n n i ) 

D I F R O N T E F E R M A T E : S T E F E E - F 5 - M - 4 

BOSCH 155 litrl 
da L. 99.000 a L. 75400 

BOSCH 190 litrl 
da L I2;.000 a L. 96400 

BOSCH 250 litrl 
da U 156400 a L. 116400 

BOSCH 155 litrl pensile 
da U 139400 a L. 104400 

TBEVISORI 
CG.E. 23" con 2* canale 

da I* 199000 a L. 90.000 
CG.B. 23" losm ren 2* canale 
• da L. 249400 a L. 145.000 
WESTINfJHOUSE 2 3 - COO 2» 

ranale 
da L. 275.000 a I* 140. 

ATLANTIC 23" 2» canale 
da U 215.000 a L. 90. 

Carrello T.V Insso stnetitaMIe 
tntte le m1*nre • 
da L 18.000 a L. 6J00 

Stahll'rxiitnrt T.V. alt lml mo­
dem 
da L. 22.000 a L. 6^500 

VENTILATORI 
EtRAPHON 

da L> - 5.000 a L> I 
CEREA 30 cm osrlllante 

da L, 26.000 a L> 16.1 
CEREA 40 cm. osrlllante 

da h. 44.000 a I -
MARK1.LI 30 cm. nsso ' 

da U 20.000 a L. I3J 

8UMBEAN 3 lame mod. 1963 
Cm L, 22.900 a L. 17 

RASOI 
UN1C a batterta 

da L. 10.000 a L. 
PHILIPS rtettrlro mod. 1963 

da Lr 9.000 a L. 6,500 
PHILIPS elettrlro testlne mof-

leffgiate mod. 1963 
da L. I4J00 a L> 10.000 

REMINGTON 3 lame mod. 1963 
da I* 15400 a L> 10.506 

STUFE A GAS 
ed aETTRICHE 

Stofa a gas 
da L. 18400 a L. 5 4 0 0 

TOSTAPANI 
Tostapane a 2 postl 

da L. 9.500 a L. 

ASCIUGACAPBU 
Ascinracapein 

da L, 5 4 0 0 a L, 1.700 

MACINACAFFE* 
Marlnaraffe elettrlro 

da U . 5.000 a L> 1.700 

FRULLATORI 
Fntllatore compfeto dl maclna-

r a t e mod. 1963 
da L, 9 0 0 0 a L. 3JI00 

SPAZZOLE OETTRICHE 
ASPIRANT! 

ADI^R asp. elettrlca 
da L. 6^00 • L. 4^00 

LUCIDATRICI 
CHAMPION asplrante 

da L, 45.000 a L. 2OJO0 
A D I J » S tMarelll) asplrante -

da L. 48400 a L. 22J00 
SIEMENS 

da L. 45.000 • L, 20400 
REM 

da L, 55.000 a L> 22.000 
•LRAPHON axplninte model-

ht 1963 
da L. 29400 a L. 13400 

29. 

40.( 

8JO0 

ADLEB asplrante mod. 1963 
d a L. 5 4 4 0 0 a L. 27 

8. GIORGIO asplrante 
da L> 39.000 a L, 

S. GIOBGIO asplrante 
d a L. 54500 a L. 

S. GIOBGIO asplrante 
da L> 59J00 a L. 45.000 

RADIO A BATTHUA 
E CORRENTE 

Transistor alapponese 
da L, 18.000 a L> 

Transistor 
d a L. 15.000 • L, . 8 4 0 0 

Transistor PHILIPS 
da I - 23-004 a L. 14L200 

Transistor SIEMENS 
onde medle 
da L. 33.000 a L. 22.000 

Transktor SIEMENS a M.P. 
da L> 39000 a L. 26.000 

TranMstor PHILIPS con M.F. 
da L. 46JS00 a l~ 28.000 

9 transistor Glapportese 4 gam-
me d'onda con M.F. 
da L. 80.000 a L, 3S.( 

Transistor CG.B. 
da L. 35.000 a L 

NORTON con M.F. 
da L. S&590 a L. I2J00 

' PHILIPS mobile dl lasso 
da L, 79.000 a L» 41.000 

NORTON 5 valvole onde medle 
da L. 18.000 • L. , 7400 

PHILIPS con M.F. 
da L. 35.000 a L. 20. 

GEI.OSO onde medle 
da L. 36409 a L, 18. 

AURICOIJIBI per ta t t i l tlpl 
dl radio a transistor L, 350 

BILANCE PESA PERSONE 
Bllancla famldla ZENITH 

da L> 8.900 a U 3.700 

Bllancla pesa persone 
da L> 8.000 a U 4.000 

LAVABIANCHERIA 
C O B . « LAV1NIA » 

da L. 122.000 a L. 85.000 
RBX antomatlca 

da L. IiOOOO a L. 80400 
FIAT antomatlca 

da L. 160.000 a L. 99400 
INDESIT 5 Kg. mod. 1963 

da L. 129409 a L. 99490 
CANDY 5 kg. mod. 1963 

da L* 139400 a L. 110400 
CANDY 3 Kg. mod. 1963 

d a L, 119400 a L. 95400 
CASTOB DRY DB LUXE 5 Kg. 

da L, 175.0O0 a L, 122.000 

LAVASTOVIGLIE 
Lavastovlglle CG.B. 

da L. 198000 a L> 110.000 

3.300 

ASPIRAPOLVERE 
PIVOT mod. 1963 

da U 19.000 a L, 
ADLESS mod. 1963 

da L. 18.000 a L. 4^00 
CG.B. Grlllo mod. 1963 

da L. 25.000 a L. 16.i 
ZEROWATT mod. 1963 

da L> 35.000 a L. 2l.« 

SCALDABAGNI 
MONDIAL litrl 80 

da L. 25.000 a L> 16.000 
IGNIS litrl 80 

da L, 26.000 O U 21.000 
PBKIJk litrl 80 

da L. 34JM0 a L. 24.000 
C.G-B. litrl 80 

da L. 29.000 a L. 22400 
SIEMENS litrl 80 

d l L 35.000 a I* 23.000 

ONOFRI litrl 80 
da L. 33.000 a L. 23.000 

RADIOFONOGRAH 
C-G.E Stereofonlco 

da L> 86.000 a L> 55.000 
SIEMENS lasso 

da L. 80400 a L. 50.000 
MAREIXI 

da L, 49.000 a L. 28400 
PHONOLA 

da L, 69400 a I* 42400 
PHILIPS 

da L. 59.000 a L, 42.000 

FONOVALIGIE 
ELRAPHON 4 velociU 

da L. 20400 a L. 13 
LBS A 4 velocita 

da L. 29400 a L. 13. 
P H I L I P S 4 velocita 

da L. 42.000 a L, 22.000 
PHILIPS 4 velocita 

da L. 38.000 a L. 20.0OO 
Stereoronlca LESA 4 velocita 

da L. 58.000 a L. 25 

REGISTRATOR! 
GIAPPONBSB a b a i l tascab. 

da L. 48.000 a L. 20400 
GEMtSO mod. 1963 

d a L. 29.000 a L, 22.000 
PHILIPS mod. 1963 

da L. 78.000 a L. HJS99 
Unguaphon Francese. Tede-

sco. Basso . Inglese 
da L. 12.000 a I* 6400 

Dtschl a 45 girl 2 canzonl 
da L. 750 a L. 350 

Dlschl 45 girl E.P. 4 canzonl 
da L. 1400 a L. 650 

Dlschl 33 girl 23 cm. 
da L. 3.000 a I* 1.200 

Dlschl 33 girt 30 cm. 
da L. 4.000 a L> 1450 

Blocco 3 dlschl 45 girl assortitl 
d a L. 2.100 a I . 1.000 

Blocco 5 dlschl 45 girl assortitl 
da L. 3 4 0 0 a L, 1.700 

Blocco 25 dischi ballablll 45 g. 
da L. 20400 a L. 9 4 0 0 

Blocco 50 dischi 45 g. ballablll 
da U 39400 a L. 18.000 

Nastrl magnet Id registratore 
da L. 800 a I* 500 

e tn t t e le altre mlsare a prez-
zl imbattlbill 

LAMPADARI 
BOEM1A rnslone 

da L. 15.000 a 
BOEMIA rnslone 

da L. 12.000 a 
BOEMIA 

da L. 22.000 a 
BOEMIA rnslone 

5 l a d 
BOEMIA 

8 l n a 
BOEMIA 

12 l a d 
BQKMIA 

15 l a d 

TAVOU PBt CUCINA 
Tavolo formica mt . 1^0 x 60 

da L. 20 000 a L. 9 4 0 0 
Tavolo formica m t . L20 x 60 

4- 4 sedle 
da L. 48.000 a L. 21. 

a 
rnslone 

a 
rnslone 

a 
rnslone 

cr l su i l i m 
L. 3.000 *L 

crlstalli • 
L. 4400 "J 

L. 5400 S 
crlstalli • 

V. 8400 ^ 
crista:?! 5 

Lv 12.000 S 
crlsUIti 9 

L. 15.000 £ 
crlstalli - * 

L. 22400 2 

CUCINE 
REX mod. 720 ace. antomatlca 

lermoslato glrarrosto 
da L. 129400 a L. 69408 

OSVA 3 rnochi con rorno • 
v e u o e scaldavivande 
da L. 45.000 a L, 26.004 

TRIPLEX 4 roochl compreso 
pesdera 
da L. 63.000 a L. 39.009 

C.G.B. 3 raochi. f o m o scalda- . 
vlvande 
da L. 38.000 a L. 25.009 

IGNIS 6 raochi, rorno scald*. 
vlvande con mobile porta-
bom bole 
da L. 84.000 a L. 54.000 

STUFE 
Stnra a gas FA KG AS a a t . 

da L. 75.000 a L. 20.000 
Stnra FARUAS a gas -

da L. 18.000 a U 6.000 
S t a l e a gas con mobile porta-

bom bole 
da U. 32.000 a L. 16400 

Termoconvettore YESTALB 
da L. 35.000 a L. 20.000 

Termoareatore MJI.T. 
da L. 23.000 a L. 10.094 

Deamldiric. HEST1NGHOUSB 
da L. 180.000 a Lb 85.000 

e tn t te le altre marche e tlpl 
a prezzl Imbattlbill. 

RADIO SMIRE 
VIA DEL 6AMIEK0, 16 (SBR Silwtstrt) 
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