@
i
i
5

g.

B TV omMpian

]
ae

BT ST €y

| I

5
e

ey

FoA

Rl

DAL SR o
Ay ix%{ oY i
LA ir w*{ ": u-ﬂ"‘ﬁ\u ;;N .

T'Unita -

.
- 4
{1 N ’:."'T'-;’y

PR
.

<

t,
r, 4 7 b s,
VY Wortrn & .‘.(“'«~ AER

1

3 U]
P Y
s
T

Y e L
{ s “-'- b gt s

T -

L4 mtgar
AR AR
.‘1*.}.'..’; [P

)
¢

) . ' ~ »
L) ] (7 B wa cp T3 F 3 et ¥ uB) (I "~ i
4 '('”.tQ A A \‘!"‘kﬂ,"f‘fi" . ,\f‘&, x&‘."’w" AR ?"*\’.‘ '}ig‘: Oyl
s ™~ FAA\ et IR N

Ty . Sl e [l .
[ T L o 14 v
NN t ~ [ i ¢
P . ‘s P
i '

. e

.y
o

‘*- L A RO
san TN T,

R LI ¥

. 4 M

v

[}
. . .
- .

v (AR T
4

Y
DRI S o9t |

7 lun
edi

e l‘ .
P AN IO
o . \“a\\\:‘. s { v
VORI G i MR IR T
LAY y AT A
i .I', ‘,rm'

ios * 29N

3 g

ll
5

¥ og

P
}

>

y
t
A
~
.
.

4

| " si fa strada lentamente il

Wankel a pistone rotante

- . .
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assicurate dalla plastica
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AL SALONE DI TORIN
Non c¢'e ancora
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Ecco lo schizzo del « Grifo »: il holide della 1so-Rivolta carrozzato da Bertorie che raggiundge una velocitd di 250 chilo-

. metri I'ora con eccezionali qualita di ripresa. E’ una macchina di cui non & ancora stato comunicato il prezzo, ma che .

[
I
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sara certo riservata a pochi privilegiati. Tuttavia, & di eatremo interesse per ’accurato studio della distribuzione del pesi,
che assicura alla vettura una straordinaria stabilita

Come sard I'auto del futuro?
Mai come quest'anno, il sa-
lone di Torino ha lasciato
intravredere che la tecnica
dell’automobilismo é alla vi-
gilia di una profonda tra-
sformazione. I segni, sia pure
ancora timidi e cauti, sono
gia evidenti. La stessa vali-
dita del motore a pistoni —
che da almeno sessant’anni
sembrava indiscussa — & og-
gi messa in forse.

Probabilmente & ancora
presto per vaticinare l'avven-
to del motore q turbina, che
pure ha rivoluzionato la tec-
nica aeronautica: la CHRY-
SLER, che ha realizzato un
efficiente modello di autovet-
tura con propulsione a turbi-
na, ’ha presentata soltanto ad
un ristretto gruppo di giorna-
listi: il singolare modello. che
avrebbe certamente acceso la
curiositd e la fantasia dei vi-
sitatori, non & esposto nella
luminosa navatq di Torino-
Esposizioni. Ma nello stand

& CURIOSITA' de! pub-
blico intorno ad uno stra-
no bolide esposto nello
stand della casa Petroli-
fera Mobil Oil. Ma non
si tratta di an‘euto: & la
« Colibri » della Guzzi, il
bolide carenato che ba
battuto a Monzs sej re-
cords mondiali nella clas-
se K 250, -

%=

4 NELLO SPAZIO al-
l'aperto, tra | veicell in-
dustriali, ¢ espesto un gi-
gantesce rimorchie della
ditta Cemette: mn meostre
della strada, capace di
conienere 300 tennellale
di merce. Gli opuseoli
propagandistici giarano
che circola su 112 pnea-

matici, ma nessuno & ria-
scite a contrellare se @&
vero: chi ba prevato si
& stemoato prinia di fini-
re il cento..

*

¢ 1 SERVOCOMANDI
stanno per arrivare sulle
utilitarie. La casa 1S1 ha
resalizzate un servostierzo
per le 1100 & 1) prime che
compaia in [talia per ona
veitura di media cilin-

drata. *

& 1 GIAPPONESI sono
presenti anche quest’'anno
al Salone di Terino con
due vetlture «vestite» in
Italia. Si tratta del con-
pée e del cabhrinlet della
Dathatsn, oarrnzzati de
Vignale, che hanno wn
motore da 797 centimetri
cabicl. . .

i - ~

della NSU, coloro che visita-
no il salone di Torino pos-
sono gia vedere qualcosa di
veramente nuovo: lo spyder
equipaggiato con - motore a
pistone rotante Wankel.

Che cosa sia questo motore
e come funzioni, & gid noto
fin dal 1959 ed é gia stato il-
lustrato su queste_ colonne.
Vale la pena tuttavia di ri-
cordare che la sua applica-
zione ad una vettura di serie
ha costituito ugualmente una
sorpresa: la difficoltd di met-
tere @ punto un gruppo pro-
pulsore cosi leggero e poten-
te (sviluppa 50 cavalli con un
peso di 125 chili, comprese
le appdrecchiature accesso-
rie) . avevq fatto ' perdere
tanto tempo, che si comincia-
va davvero a dubitare che §
tecnici non ci sarebbero mai
riusciti. - -

Ma Uliniziativa della NSU ri-
schia di restare, almeno per
ora, isolata: l'organizzazione
della produzione, della for-
mazione dei tecnici, dell’assi-
stenza allg clientela, della ri-
parazione dei guasti, ¢ im-
preparatg ad una svolta radi-
cale come quella rappresen-
.tata dal motore Wankel. Pud
darsi, perd, che le notevoli
quelitd del motore — silenzio-
sita assoluta, possibilitd di
adottare rapporti di compres-
sione accentuati senza per
questo richiedere l'usg di
benzine ad elevato numero dj
ottani — otiengono un gros-
so0 successo di pubblico. Le
case piit avvedute, percid, si
tengono pronte ad adeguarsi:
la RENAULT ha annunciato
nei giornj scorsi di avere al-
lo studio anch’essa un suo
motore a pistone rotante leg-
germente diverso da quello
realizzato in Germania.

Ma non @ soltanto all’inter-
no del gruppo propulsore che
il futuro-¢i riserva delle sor-
prese: lo stessgo vestito del-
U'autovettura sta per trasfor-
marsi. Le materie plastiche,
dopo ' aver sostituito legno,
cuoio e pellami per la co-
struzione deglj accessori. stan-
no per rimpiazzare i metalli
della stessa struttura della
carrozzeria. - Da molti anni,
ormai, vengono esposti ai sa-
loni modelli sperimentali con
carrozzeria in wmateriale sin-
tetico. Quest'anno., con wuna
sorpresa dell’ultime ora, la
AUTOBIANCHI ha esposto il
prototipo di uno spyder —
la - Steilina » — che sard fab-
bricato in serie e che ha la
carrozzeria in fiber-glass,
stratificato di vetro, un mate-
riale che ha U'enbrme pregio
di accoppiare la resistenza ql-
la leggerezza.

Finora, l'ostacolo maggiore
all'adozione dei materiali pla-
stici era dato dalla preoccu-
pazione che per riparare un
guasto o una lesione occor-
resse spendere un patrimonio:
preoccupazione piu che legit-
tima, dal momento che nessun
carrozziere & in grado di ri-
metlere in sesto una vettura
che non abbia la scocca in
metallo. Viceversa, il fiber-
glass ha caratteristiche tali
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peyr cui la lesione dovutn ad
urto é circoscritta al minimo,
e non si estende a parti lon-
tane come avviene neila la-
miera. E la riparazione é tal-
mente facile che, se la car-
Tozzeria non @& sfascigta per
intero, la pud fare addirittu-
ra l'utente, utilizzando una
scatola di materiale con le
apposite istruzioni rilasciate
dalla casa. E' ancora presto
per dire se i materiali sinte-
tici avranno la meglio sulle
lamiere metalliche: tuttavia,
un piccolo spyder come la
« Stellina = che avrda i
gruppi meccanici della 750
FIAT — permetterda di ac-
certarne prerji e difetti su
scala abbastanza ampia. - .

Di estremo interesse & infi-
ne lo sforzo di alcuni carroz-
zieri per elaborare — final-
mente! — soluzioni adatte a
limitare gli effetti degli inci-
denti stradali. In qualche vet-
tura di piccola serie — come
la « Grifo » della 1ISO RIVOL-
TA, disegnata da Bertone —

- v
- .-

si pud intuire che questa esi-
genza & stata sentita abba-
stanza drammaticamente, tan-
to da suggerire alcune inte-
ressanti soluzioni costruttive.
Tuttavia & soltanto PININFA-
RINA che ha elaborato un
vero e proprio modellp ~an-
tiscontro ». E* la PF ~ Sigma »,
uno studio di vettura che per
accentuare il suo carattere
sperimentale non ha nemme-
no un motore montato.

Si tratta di una carrozze-
ria piuttosto simmetrica: sia
la parte anteriore che quel-
la posteriore hanno le stes-
se dimensioni e quindi pos-
sono accogliere indifferente-
mente il motore e il baga-
gliaio I due cofani sono co-
struiti in modo tale che in
seguito ad un urto violento
si accartoccianp senza oppor-
re grande resistenza, qassor-
bendo la violenza dell'urto.
L'abitacolo, invece, protetto
da solide scatolature di la-
miera, & estremamente rtigi-
do e robusto, ed entro certi

[y

intravvede)
el futuro

> ..“ -
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limiti ~ mon subisce quindi
deformazioni, proteggendo 1
passeggeri. Per di piu, vi so-
no rigorosamente aboliti tutti
gli spigoli, ed & costruito in
modo tale che il motore, an-
ziché penetrarvi dentro, in
seguito all'urto, gli scivola
sotto. ’

Per di piit, il pericolosis-
simo parabrezza, sulle cui
schegge si sono recisi la ca-
rotide decine di sfortunati qu-
tomabdbilisti, & fissato in maodo
tale da staccarsi e da essere
sbalzato in avanti quando la
vettura urta contro qualche
ostacolo. E infine le porte,
scorrevoli < anziché aprirsi a
libro, danno la sicurezza che
i wviaggiatori non ‘saranno
scaraventati fuori appeng la
macchina, non pitt controlla-
ta, capotta fuori strada. La
soluzione delle porte scorre-
voli, anche se ruba un po di
spazio interno, appare par-
ticolarmente felice in una si-
tuazione, nella quale { par-
cheggi sono talmente affol-
lati che & difficile, talvolta,
rientrare nella propria auto,
bloccata da una vettura vi-
cina in modo tale che le por-
tiere mon si aprono pii.

Queste che abbiamo elen-
.cato sono le soluzioni co-
struttive piit felici che pro-
babilmente compariranno sul-
le auto del futuro, e che gia
si possono trovare esposte al
salone di Torino. Di sicuro,
per_ora, ¢'é soltanto ung pre-
visione: nei prossimi anni,
tutte le: vetture - esigeranno
sempre meno wmanutenczione:
gli snodi «~for life -, a ingra-
naggio permanente, eq i ra-
diatori a circuito sijillato, so-
no stati adottati anche dalla
FIAT. che pure erag stata ab-
bastanza restia ad applicarlj
sui suoi vecchi modelli. Segno
che hanno incontrato il fa-
vore dellg clientela italiana.

Cesare Pillon
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perché lo hanno definito il
«Salone della concorrenza»

La « Stellina » dell’Autobianchi: & uno spyder con la carroz-
zerla in materiale plastico, realizzato con | gruppi meccanici
della Flat 750

-+ La NSU 1000: lo spyder con il motore rotatorio Wankel visto
in radiografia. E’ ]a prima volta che viene esposto in 1talia.
11 motore tipo Wankel soppiantera quello a pistone?
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La Vauxhall « Viva » del 1964 accanto alla Vauxhall del 1904,
L.a « Viva » & fabbricata dalla filiale inglese della General
Motors: & una « 1056 » che viene offerta al prezzo di un mi-
lione e 14 mila lire. Le filiali europee della Ford e della
General Motors sono alla testa nell’opera di penetrazione
americana sui mercati de] MEC

1
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Gli snodi della tiranteria dello sterzo a lubrificazione per-
manente (sei punti in meno da ingrassare) nella 1100 D
della FIAT .

Un italiano su cinque
preferisce Pauto straniera

* " GH "industriali ' italiani intendono dare al ’
45> Salone internazionale dell'auto di Torino il
titolo di ~Salone della concorrenza=. Nell’anno
record della produzione automobilistica italia-
na (si prevede infatti una produzicne di un
milione e 200 mila autoveicoli per il 1963) I'im-
portazione e addirittura raddoppiata in con-
fronto al 1962 ed & questo l'aspetto pilt scon-
certante dopo la hiberazione dei contingenti in
base al trattato del MEC. Rodolfo Biscaretti Di
Ruffia. il presidente del’ANFIA (la Associa-
Italiam).
. banchetto inaugurale. avvenuto alla presenza
del ministro Togni. ha definito 'attuale impor-
taz'one ~uno degli aspetti piu spettacolari del

* zione dej Costruttori

momento ». -

Nell'anno in corso. I'Italia importera un nu-
mero di macchine straniere superiore alle 200
mila e se a queste si aggiungono le macchine
«a mezzadria <. quali 'INNOCENTI ¢ la RE-
NAULT. si pud affermare che pil di un italia-
no su cingue acquista una macchina straniera.

Una propcerzione mai raggiunta nel nostro
paese che ha indotto l'associazione dei conces-
sionari in Italia delle autp italiane a reclamare,
da parte del governo. un intervento perché sia

. salvaguardata I''ndustria italiana in pericolo. Le
son fatte pregare per
rispondere al « grido di dolore- e anche loro.
tramite i concessionari italiani delle auto stra-
niere, hanno risposto con una lunga lettera, che
& stata inserita nella documentazione distribuita
ai giornalisti nel corso delle varie conferenze
stampa (organizzate dalle case straniere) che
gorni del salone si succedono a

case straniere non Si

in questi
getto continuo. )

L'UNRAE

nel corso del

carsi

.-

.

colazioni sono state di 647.275 unitid con un
incremento di circa il 50 per cento in con-
fronto allo scorso anno, menire la produzione
segna un incremento che oscilla attorno al 30
per cento. Le industrie italiane (g I'ha confer-
mato anche il presidente Biscaretti) hanno in
parte volontariamente contenuto le esportazioni
mantenendole allo stesso livello (in eifra asso-
luta) del 1962, sia per soddisfare il fabbisogno
naz:onale. sia perché (sul piano immediato) il
mercato interno & ovviamente pit nmunerativo.

Se & avvenutg un raddoppio dell'importa-
zione — c¢0sl sostanzialmente affermano gquelli
del'UNRAE — le ragioni sarebbero da ricer-
nell’'aumentata richiesta da parte del
- mercato nazionale e nella libertd di scelta di
cu; ora gode l'acquirente italiano di fronte a
una varietd di modelli a prezzi relativamente
' concorrenziali.

Ma i concessionari delle macchine stranie-
re non si fermano qui e sottopongono all’atten-
zione deila stampa
questa tesi: anche in Francia e in Germania —
essi affermano ~ si riscontrarono negli anni
passati fenomeni analoghi a quelij che in que-
sto momento destanp tanta
nostro paese. ma le industrie di quei paesi
« reagitono energicamente producendo modelli
pill aggiotnati=. . .

N1 riferimento ai metodi di alcune nostre
grosse industrie automobilistiche & abbastanza
esplicito: il fatto che alcuni accorgimenti tecni-
ci, accolti a suo tempo con una certa sufficenza,
siano stati accolti e attuati dopo quattro aani.
determinando un ~ritocco- dei prezzi. sta a
. . dimosttare che non tutti i torti sono da una
(Unione - Nazionale Rappresen-
tanti Autoveicoll esteri) non ha usato mezzi
termini per esporre le proprie tesi.

I dati da cuj 'UNRAE & partita sono uffi-
. eiall. Nei primi otto mesi del 1963 le immatri-

e dell'opinione

sola parte,

Le assicurazioni fornite dal ministro Togni
in Parlamento. davanti al presidente Segnj e
nel corso del banchetto inaugurale non hanno
dato una risposta alla protesta dell'UNRAE. ’

inquietudine nel

.

« Se il governo italiano — dice testualmente la
lettera — cercasse dj ripristinare provvedimen-
ti restrittivi o limitativi nelle importazioni di
autoveicoli, analoghe misure verrebbero adoti-
tate non solo dalla Francia. dalla Germania e
dalla Gran Bretagna. ma anche da altri paesi.
nei qualj l'eccellente produzione automobilisti- .
ca nazionale trova un ottimo mercato »,

La lettera non ha gettato lo scompiglio (e
come avrebbe potuto?) e negli ambienti pil
viemni alle grosse industrie non & mancata una
certa presa d: posizione da parte dj chi ritiene
la lettera superata gid da alcuni accordi che
starebbero per maturare tra le case europee .
in una coalizzazione antiamericana. Il presi.
dente B;scaretti. infatti. quando ha trattato la
«voce» importazione ha detto testualmente:
«Si inseriscono con determinazione nella gara
- i colossi americani attraverso le loro filiali sul
continente e nel Regno Unito, e nella stessa
direzione finiranno di operare le negoziazioni
tariffaric al GATT. nell’ambito del Trade
Expansion Act In breve la floridezza attuale
— quali otto milioni di automezzi costruiti nel
*63 nell’Europa occidentale, e cioéd un milione
piu dell’'anno scorso — non c¢i nasconde :la
seriet) della lotta, che andr3 affrontata con
il massimo impegno di uomini e @i capitali, e
— confidiamo — con l'appoggio dei poteri co-
stituiti .

L'importo percentuale dei diritti di confine
assommgy oggi per le autovetture fino a 1500
cme. smportate dai paesi del MEC al 31,15 e
per quelle importate dagli altri paesi al 46,05,
e anche su questi aggravi fiscali 1 concessio-
nari di macchine straniere fanno sentire la
loro voce. ma a nol sembra che 11 discorso
ormai non possa pill porsj sul piano nazionale.
ma investa interessi che abbraccianp tutta la

vecchia Europa. L vou
Otello Pacifico

pubblica.
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Lo spinone Gimmi{ del
Giorgione e l'epagneul bre-
ton Fred di Massaretti sono
i due migliori cani da ferma
ftalian{, essendos{ entrambi
laureati cam?tont nazionali
di caccia pratica per {i 1963;
{1l primo per le razze italia.
ne e il secondo per quelle
continentali L’ing. Franco
De Angelis di Roma e {l sig.
Agostiro Parodi di Bast{a
d'Albenga (Savona) sono ri.
speltivamente i fortunati
proprietarl def due « fuorf=
classe », ma possono essere
indubbiamente  orgogliosi
det loro ausiliari anche co-
loro i quali sono riusciti a

" i

plazzare t propri cani af po- '

sti d'onore. E lo stesso di-
cusi per { possessorl dei
finalisti delle razze ingle-
si, anche se in questa ca-
tegoria non @& stato asse-
gnato {1 titolo, mancan-
do, evidentemente, il sog-
getto eccezionale.

I cani che arrivano alle
finali del campionato di
caccia pratica, indetto dal-
la Fl1d.C. e giunto gque-
st'anno alla 26 ma edizio-
ne, appartengono general-
mente a quella classe di
ausiliari il cui ricordo vive
a lungo nell’ambiente dei
cacciatori, che nei loro co-
loriti racconti purlano del
Floe, del: Brick e della
Mirka come di esseri fa-
miliari, mentre Uesullazio-
ne delle imprese di questi
cani assume col passare del
tempo la suggestione della
leygenda.

Solo pochi cacciatori han-
no la fortuna di possede-
re cani d'eccezione e 30-
vente tale fortuna non toc-
ca due volte, sicché, anche
dopo anni{ di appassionata
attivita venaloria e cino-
fila, chi ha avuto un
« fuoriclasse » ne rammen-
ta i pregi con grande no-
stalgia. Difficilmente, pe-
rd (per non dire mab. un
cane da ferma emerge dal-
le migliaia di concorrenti,
via via setacciati attra-
verso centinaia di prove,
se il suo proprietario, che
nel campionato di caccia
pratica deve essere coluti
che lo guida nelle compe-
tizioni, non possiede nole-
vole abilitd. La buona e
la cattiva sorte, come in
ogn: altro genere di gare,
giocano anche qui un ruo-
lo imporlante, tuttavia un
cane mediocre (o anche un
buon cane, ma condotto
malamente) ben di rado
riesce a superare le varie
prove che conducono ai
primi posti della gradua-
toria nazionale. Accade in-
vece talvolta che oitimi
soggetti vengano eliminati
per un brutto tiro giocato-
gli dal caso o per errore
dei giudici, ma tali sog-
getti non tardano mat
troppo a rifarsi avanti.

Al campionato federale
di caccia pratica prendono
parte parecchie migliaia di
cacciatori, molti det quali
si accontentano di buoni
piazzamenti nelle gare del-
le proprie sezioni e sotto-
seztoni o anche solltanto di
un parere del giudice sul
proprio ausiliare, dato che
sono ancora wmolti coloro
che possiedono cani non
iscritti regolarmente al
L.O.I.,, condizione richie-
sta perché possano entra-
tre nella rosa dei finalisti.
Ma @& proprio la partecipa-
zione di massa che da al
campionato un valore an-
che superiore a quello
competitivo, . trasforman-
dolo in una grande pale-
stra ove si affina il gusto
e ove si imparano le nor-
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- Caccia
“Fred”
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¢ me {indispensabilli che un
8, buon cane da ferma deve

_osservare a caccia: mnon
’: pochicacciatori, anche sol-

tanto assistendo da spel-

tatori a queste prove, si
rendono conto delle diffe-
renze di rendimento (e so-
prattutto di soddisfazio-
ne) che pud dare un cane

ben addestrato rispetlo a

certi « spaventaltutto» che

non tengono la ferma, rin-

. corrono la selvaggina e

riportano quando ne hanno

voglia. .

Le finali di quest'anno
si sono svolle nelle belle
zone, assai ricche di sel-
vaggina, del « Capitone» e
di « Valle Antica », in pro-
vincia di Terni, messe a
disposizione dal locale Co-
mitato della caccia. Alle
finali sono stati ammessi
44 soggettl cosl suddivisi:
4 nella categoria A, riser-
vata ai canf di razze italia-
ne; 14 nella categoria B
(razze continentali italia-
ne ed estere); 26 nella ca-
tegoria C (razze inglesi).
Le eliminatorie provinciall
sono state 53 alle quall
hanno preso parte 1500 sog.
getti delle varie razze e
otto sono state le semifi-
nali di zona, cui sono stati
ammessi quattrocento cani.
; Ecco le classifiche:

Categoria A: 1. (eccel-
lente, C.A.C. e titolo di
campione nazionale per 11
1963) Gimmi del Giorglo.
ne, epinone, dell'ing. Fran-
co De Angelis di Roma:
2. (ece. e ris. C.A.C.) Lor
dei Ronchi, bracco italia-
no, del sig. Enrico Adant{
di Fano (Pesaro); 3. (Mol-
to buono) Frea di Roma-
gna, spinone, del sig. Ragni
di Maceratafeltria (Pesa-
ro); 4. (M.B.) Peppo di
Mantua, spinone, del sig.
Vanni Vitali di Forll.

B. .1. (ecc.,
C.A.C. e titolo nazionale
1963) Fred di Massaretti,
epagneul breton, del sig.
Agostino Parodi di Bastia
d'Albenga (Savona); 2.
(ecc.) Dimizelle di Villa
La Fonte, epagneul bre-
ton, de] sig. Antonio Lon-
dei di Sesto Fiorentino; 3.
(M. B.) Bruenis .di S,
Marzanotto, e br., del
sig. Egidio Bologna dl A-
sti; 4. (M.B.) Dia di Ca-
podarso, bracco ted. del
dott. Saro Pantd di Ca-
tania: 5. (Buono) Firk del
Crocione, br. ted., del sig.
Carlo Carradore di Schio
(Vicenza); 6. (B.) Kikka,
ep. br. del sig. Giuseppe
Ferrarl di Genova Molas-
sana.

Categoria C: 1.

e titolo riservati; 2. (M.
B.) Lisbeth Flossie, poin-
ter. del dott. Giuseppe Ar-
zilla di Grosseto; 3. (B.)
Lalka, setter inglese, del
sig. Giulio Argenta di A-
sti; 4. (B.) Lucanise Don,
gointer. del sig. Augusto

almarini di Como; 5. (B.)
Sila della Ramera, pointer
del sig. Omero Arrigoni
di Milano; 6. (B.) Asso di
Valtiberina, setter ingl
del sig. Ezio Bernardini di
Terni; . 7. (B,) Lala II
setter ingl. del dott. Man-
lio Sca;:pinl di Trecenta
(Rovigo).

Hanno giudicato le gare
{1 dr. Antonio Ridella, lo
i{ng. Romano Saladini Pila-
strl e il sig. Angelo Masg.
simino per le razze con-
tinentali e 1'ing. Dario
Di Fazio, il dr. Franco
Grasst e il sig. Alighiero
Ammannati per razze

inglesi.
g.9.
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1 pescatorli sattualmente
sulla breccia si dedicano
prevalentemente a1 luccio
e al pigo Sul luecio el
siamo abbondantemente
diffusi la scorsa settima-
na: vi & solo da aggiun-
gere per diretta esperien-
za e per notizie pervenu-
teci che l'esocido si mo-
stra pin sensibile nei con-
fronti del « vivo » che din-
nanzi ad un « cucchiainos,
sia pur magistralmente
manovrato. Sul Ticino, a
Motta Visconti, prima che
la temperatura si raffred-
dasse e che la pioggia co-
minciasse a cadere, i1 vai-
rone si ¢ dimostrato i] pe-
sciolino « ad hoc» r sol-
leticare Il'ingordigia del
luccio

Quanto al pigo, sta per
scoccare uno dei suoi mo-
menti pia attivi E° strano
che questo pesce non goda
in Italia della glusta po-
polarith che, ad esempio,
si merita in Francia I pe-
scatori transalpini conside-
rano il pigo alla stregua
del cavedano, sia per Ila
bellezza della sua pesca
sia per la sua notevole
diffusione. Certo, uno del
motivi per cui in Italia il
pigo & scarsamente cono-
sciuto e insidiato risiede
nella sua nop grandissima
diffusione, ma in certe lo-
calitd dell'Italia settentrio-
nale esso ¢ stabilmente ac-
quartierato e vale davvero
la pena di dedicarvisi.

i1 pigo ¢ un pesce bello
e robusto, che sta fra il
cavedano e la scardola. ma
che da entrambi si diffe-
renzia per le carni abba-
6tanza gustose., ancorcheé
ricche di spine. E' caratte-
ristico per la forma del
COrpo un Ppoco compressa
al latl e per la bocca assai
piccola, ed & subito rico-
noecibile la larghezza
delle scaglie che colpisco-
no per la loro argentea Ju-
centezza Come il caveda-
no & soggetto a variazioni
di colore a seconda dello
ambiente In cui vive: cosl
epesso il suo dorso passa
dal bruno al verde, o al-
I'azzurrognolo

11 pigo si riproduce allo
inizio della primavera e
sceglie con molto anticipo
i luoghi del suot amori
Si puo dire, anzi, che
li- scelga sin da novem-
bre ed & per cid che in
inverno ¢ pia facile im-
battersi in foltissimi grup-
pl di questi lunaticl eiprini.
di. 1 pighi sono per { primi
due anni essenzialmente er-
bivori: solo piu adulti as-
salgono il verme, la larva
adi mosca carnaria ed altrl
insetti allo etadio larvale,

.

ma rimangono eempre di
gusti vegetariani, Da no-
vembre in poi, sino all'epo-
ca della riproduzione, il
igo abita le acque pro=-
onde: nei flumi se ne sta
dove la corrente & lenta e
massiccia, girovagando ace
canto alle prismate o, me-
glio ancora, presso le spon.
de franose a picco, ingome
ore di radici e di vegetazio.
ne sommersa: nel la abi.
ta 1 luoghi prediletti dalla
carpa nostrana, quelli cioe
a notevolissima profondita
e In prossimitd di rocce

Ma & sul flumi che ora
conviene insidiarll, sera
vendosi, gm che del lom-
brico e del cagnotto, del-
I'esca per la quale ha un
vero debole: I'alga flla-
mentosa. E’ guesta un'er-
betta ricciolina che si tro.
va in buon numero lungo
foasati e rogge dl Irriga-
zione. La si applica ad un
amo del n. 12 facendo in
modo che {l ferro ne sia
interamente circondato e
ricoperto, e badando & che
penzolino alcuni filamenti.
La canna lunghissima di
8 metri maneggiata daj no-

stri nonni richiede musco-

1i saldi e sforzi notevoli,
dovendo eseguire continue

«passates, Oggl ¢ certo

meglio ricorrere all"agile
. =bolognese » che Ron stan-

ca il polso e che mantie-
ne... {1 riflessi prontl. L'ab.
boccata del pigo sl mani-
festa con P'esca In movi-
mento: il galleggiante (che
dev’essere sensibile e poco
piombato) si immerge con
una certa lenterza s1 da
dare I'impressione che una
erbaccia abbia trattenuto

2 ‘Lo:‘:,ro boccone. ‘Talvo;t‘a

c ma spesso & un pi-
go di notevoll proporzioni
cgf vi fark are parec.
chlo

In Francia, dove = co-
me abbiamo detto — |a
ol
adotta un'esca insolita, che
dk ottimi frutti: il seme
di canapa cotto. S8pecie
nella Loira {1 seme Ca-
napa ¢ l'esca principe “per
catturare i pighi pia riot-
tosi. Su un amo del n. 14
si applicano due, tre ¢ an-
che quattro granellini di
cana e, revia Ta
del lunogo, getta la len-
za nel profondi ritorni di
corrente o dove la forza
delle acque & molto ridot-
ta. La e«canapucciaw» ote
tiene perd risuitati miglio-
1 in primavera e nel tar-
do autunno. .
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