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Traffffico: ampio dibattito sull'inchiesta dell'Unita 

Alia paralisi del traffico e olio 
crisi del trasporti, che minono 
10 Wfa della cilia e i suoi rap-
porti con la regione, e giunto 
11 momento di opporre, pena 
disagi sempre maggiori, I'al­
ter nativa di sce/fe precise. A 
favore del meni pubblici, in-
naniitutto: per una vefocifa 
maggiore dei semzi, per ab-
bassarne i costi, per finan-
iiarne un nuovo sviluppo pro-
grammato. 
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Un aspetto della sala di Palazzo Marignoli durante 11 Convegno. Alia presldenza si notano (da sinistra) Morgia, Ala-
tri, Alicata, il nostro redattore (al microfono), Della Seta, Trivelli, D'Onofrio 

Trasporti moderni 
per una citta nuova 

Prior it a al mezzo pubblico — Spendere per la metropolitana parte dei fond/ destinati alle 
autostrade — f « pemfo/arf» e il prezzo del caos — Opposizione all'aumento delle tariffe 

' L'inchicsta del nostro giornale sulla 
crisi del traffico c dei trasporti pubblici 
a Roma si e conclusa icri sera nella sala 
di Palazzo Marignoli con un dibattito pre-
sieduto dal compagno on. Mario Alicata. 
Si e conclusa, dopo un mese di serrato dia-
logo con i Icttori e con amministratori ed 
esperti di ogni corrente, tnentre intorno 
al problema della paralisi die minaccia la 
vita della citta c del suo territorio jiori-
scono le iniziative dei parlamentari laziali 
del PCI, dei sindacati unitari, delle orga­
nizzazioni comuniste e democratiche pro-
vinciali e di quartiere. Si e trattato — 
come e stato sottolineato a conclusione di 
quasi quattro ore di dibattito — di un 
punto di partenza piu che di un punto di 
arrivo. 

Al convegno erano presenti, tra gli al-
tri, Von. Carocci, direttore di Nuovi Ar-
gomenti, il segretario della Federazione 
romana del PCI Trivelli e il segretario 
del comitato regionale Modica, il senatore 
Mammucari e gli on. Alatri, D'Onofrio e 
Natoli, il segretario responsabile della Ca­
mera del Lavoro Morgia, il vicesegretario 
della Federazione comunista e consigliere 
dclVATAC Frcdduzzi, il segretario del 
gruppo capitolino del PCI Della Seta, il 
compagno Illuminati della commissione 
enti locali della Direzione, la segretaria 
dell'UDI provinciate Licia Battino, il sin-
daco di Genazzano Ricci, i consiglieri co-
munali Aquilano, segretario del slndacato 
tassisti, D'Agostini, Soldini e Carrani, il 
capo dell'ufficio stampa della STEFER 
Benedetti, numerosi dirigenti sindacali, 
membri di Commissioni interne, dirigenti 
di organizzazioni di massa e di associa-
zioni c comitati di quartiere. 

Prima fase 
di una battaglia 
« II problema del traffico e dei trasporti 

pubblici — ha dctto il compagno Alicata 
aprendo il dibnttifo — e ormai sentito 
non solo dai tecnici e dagli amministra­
tori; c diventato il problema di ogni gior-
no per tutti. Cominciando la nostra in-
chicsta, abbiamo voluto darle un caratterc 
problcmatico, chiamando, insieme ai let-
tori, altrc forze all'arricchimento di una 
politico nuova del scttorc, alia riccrca 
coraggiosa di una strada diversa dai pal-
Uativi usati finora. E' quest a — ha con-
cluso Alicata — la prima tappa di una 
battaglia che il nostro giornale vuol cvn-
durre a contatto col partito, coi suoi grup-
pi al Parlamento c in Campidoglio, con le 
organizzazioni dei lavoratori ». 

Le rarie fasi dell'inchiesta dell'Unita 
ed i punti fcrmi dell'impostazionc che ne 
e uscita confermata sono stati riassunti 
nella breve relazionc introduttiva del 
compagno Falaschi. Due sono i problemi 
che cmcrgono coiV maggiore urgenza. in 
una situazionc frutto delle contraddizioni 
ncllc quali Roma e nata come grande cit­
ta c si e sviluppata: si tratta di ridurrc 
progressiramente e sistematicamente il 
traffico c la sosta delle auto private nella 
parte centrale della citta, assicurando — 
nei fatti, non a parole — In priorifd del 
mezzo pubblico nei confronti di quello 
privato. Ad ogni provvedimento limita-
tivo del traffico, dorrd corrispondere un 
potenziamento del sistema dei trasporti 
pubblici, al quale — per alcune zone della 
cittd — dorrd csscre affidato essenzial-
mente il compito di assicurarc i collega-
menti. Le * isole pedonali >. le strode e Ic 
corsie riscrvatc ai mezzi dell'ATAC c 
della STEFER, la prcccdenza ai parcheggi 
periferici (e il blocco e il ricsame di 
quclli previsti nei centra), un nuovo stu­
dio — olio luce dcll'obicttivo di < alleg-
genre » il ccntro — delle cosiddette vie 
di scorrimento sono alcuni degli altri tc-
mi trattati nella Telazione introduttiva. 
< La priorita del mezzo pubblico si dece 
esprimere — e stato sottolineato — non 
solo nei tracciare una linen gialla che de-
limiti una corsia, ma ncll'assicurare con-
dicioni che possano pcrmettere ai traspor­
ti collettivi una maggiore celocitd (c 
quindi un minorc costo di escrcizio); e 
occorre inoltre provvedere ai finanzia-
menfi neeessnri. negnti dalla impostazio-
ne del rapporto Saraceno. Per la metro­
politana e stato proposto il finanziamento 
immediato di altri tronchi attra'verso il 
trasferimento di una parte dei fondi lar-
gamente destinati al piano autostradalc, 
csprcssione dclVimpostazionc prioritaria 
aocordata finora non al mezzo pubblico, 

Alicata anre il dibattito 

ma alia motorizzazione privata. Nella par­
te conclusiva della relazionc sono stati af-
frontati poi i tcmi dcllo sviluppo urbani-
stico, del decentramento, degli orari di 
ufficio: tcmi immediati e di piu ampio 
prospettiva, die poi sono stati larga-
mente ripresi nei corso del dibattito. 

La dimensione regionale del problema, 
le questioni delle aziende di trasporto. il 
riflcsso sulla condizione del lavoratore 
della crisi dei trasporti. sono gli altri pro­
blcmi dibattutt negli interventi di Soldi­
ni, Alatri, Di Toro. Sartor, Bonucci. Mar-
ri, Mammucari. Pace, Frcdduzzi, Tronelli. 
Aquilano c Sbardella. 
•\Fino a un anno fa. quando sostencva-

mo che autobus e tram devono avere la 
precedenza, che in vastc zone di Roma 
non c possibile la cocsistenza tra auto c 
mezzi pubblici — Iin dctto Frcdduzzi — 
venivamo spesso interrotti, come sc di' 
cessimo delle assurdita. Ora invece la si­
tuazionc va cambiando. Le nostre tcsi 
hanno aperto una breccia anche in altri 
schieramenti politici. La stessa scelta e 
stata caldcggiata da Soldini e da Marri. 
Quest'ultimo ha ricordato come gli stu-
diosi dei problemi del traffico siano giunti 
alia conclusione che quando si raggiunge 
Vindicc di 0.7 auto per famiglia la para­
lisi ha gia colpito la citta. c minaccia di 
travolgerla. Si tratta quindi di affrontarc 
una decisa battaglia con la consapevo-
lezza di dovcr fare i conti con interessi 
particolari c potenti e con una radicata 
tendenza di sviluppo dell'economia. 

Mezzo di trasporto pubblico pero vuol 
dire anche metropolitana. Soldini ha ri­
cordato che solo fra 3-4 anni funzionera 
un secondo tronco della ferrovia sotter-
ranea e altri anni ancora dovranno pas-
sare prima della costruzione del terzo 
tronco. Per il resto, tutto e in alto mare. 

Una volta accettato il criterio della 
priorifd ai mezzi pubblici resta aperto il 
discorso sul funzionamento delle aziende 
municipalizzate. La situazionc delVAtac e 
della Stefer e disastrosa: decinc di mi-
liardi di deficit, continua diminuzione 
della celocitd commerciale, « fuga > degli 
utenti. L'Amministrazione comunale non 
sa indicare altro rimedio che quello del-
Vaumcnto delle tariffc. Frcdduzzi, che e 
membro della commissione amministra-
trice dclVAtac, ha confermato che e gia 

pronta la proposta di fissarc a 50 lire il 
prezzo dei biglietti. Per i nuori scrvizi dei 
micropullman si pensa a tariffc di 100 lire. 

Noi siamo fermamente contrari all'au­
mento — ha detto Frcdduzzi — non sol-
tanto perche esso darebbe un altro colpo 
ai bilanci di migliaia di lavoratori. ma an­
che e soprattutto perche non servirebbc 
alio scopo. non risancrebbc la crisi del­
VAtac. aggravando anzi Vemorragia degli 
utenti. 

Di Toro, dell'ufficio studi della Camera 
del lavoro, ha detto in proposito che le 
aziende pubbliche, in questi anni, non 
st sono sostanzialmente differenziate dalle 
societd concessionarie di autolinee chiu-
dendosi in una vtsione angustamente 
< aziendalistica >. / sindacati — ha det­
to — hanno indicato nella costituzione 
d'una azienda pubblica regionale il nuo­

vo assetto da dare ai pubblici trasporti. 
Le spese dovrebbero essere sopportate 
— soprattutto — da industriali e proprie-
tari di aree. Sono stati anche posti alcuni 
obiettivi intermedi e si e proposta Visti-
tuzione di un fondo pubblico, frutto d'una 
trattativa tra imprenditori e organizza­
zioni sindacali. 

Sul prezzo pagato da lavoratori e utenti 
— e in modo particolare dai «pendolu-
ri > — a causa dell'attuale disservizio si 
sono soffermati il sen. Mammucari, Von.le 
Alatri, Soldini, Bonucci e altri. Mammu­
cari ha dato alcune informazioni sui ri-
sultati ai quali sta giungendo Vinchiesta 
dei parlamentari comunisti del Lazio. Le 
alte tariffe (la spesa va da un minimo 
di 6.000 a massimi di J5-18.000 lire men-
sili) e gli orari (molti lavoratori trascor-
rono fuori di casa anche 16 ore al giorno 
logorandosi rapidamente e perdendo qua­
si completamente la possibilita di una 
vita associativa) sono il peso che grava 
su decine di migliaia di < pendolari > e di 
studenti della provincia. 

Le malattie 
del volante 

Soldini si e soffermato sulla condizio­
ne dei lavoratori autoferrotranvieri:. le 
malattie del sistema nervoso centrale, le 
gastriti, le ipertensioni, le paralisi fac-
ciali, le malattie delle ossa, colpiscono in 
misura sempre piu allarmante. Nei ven-
timila autoferrotranvieri si pud percio 
trovare una forza di primo piano nella 
battaglia per lo sviluppo e per un assetto 
nuovo dei trasporti, e Soldini ha sottoli­
neato, infatti, il contributo di esperienza 
e di lotta che la categoria e in grado di 
dare. 

Significativa anche la denuncia fatta 
dal dipendente capitolino Bonucci: « Abi-
to a Cinecittd. uno dei tipici quartieri-
dormitorio e lavoro nei centro. Questo 
vuol dire che ogni giorno trascorro trc 
ore e mezza sugli autobus; due anni di 
vita ogni quindici vengono cost sprecati *. 

Non sono mancate proposte di misure 
parziali: la compagna Sbardella, banca-
ria. ha espresso la necessitd dell'orario 
unico di lavoro, Fredduzzi ha auspicato 
la costruzione di auto-silos e di parcheggi 
sotterranei in zone adatte. Sartor ha sol-
lecitato una legge che imponga la pre-
senza di un garage nei nuovi palazzi. 

Pace, parlando a nome del comitato 
per la soluzione dei problemi urbanistici 
della zona Salario-Nomentano. ha illustra-
to Vurgenza di dare vita anche in cittd 
a un largo e unitario movimento di opi-
nione pubblica per strappare i primi ri-
sultati: a cominciare dall'estensione della 
metropolitana. 

II dibattito si c concluso con Vimpegno 
comune di condurre a fondo la battaglia 
per lo sviluppo dei trasporti su scala re­
gionale e per una crescita della cittd or-
dinata e svincolata dall'ipoteca della spc-
culazione fondiaria. 

Condannato a Berlino 

Ergastolo 
al terrorista 

BERLINO, 27. 
La corte suprema della 

Repubblica democratic^ te-
desca, accogliendo la richie-
sta del procuratore generate 
Joseph Streit, ha ieri con­
dannato all'ergastolo il ter­
rorist a neo-nazista Herbert 
Kuehn, di 22 anni, da Eaaen 
(Germania di Bonn). II cri­
minals aveva compiuto al­
cuni attentat! contro ediftci 
governativi della RDT ma 
nei corso del processo e sta­
to chiarito che egli ha an­
che partecipato all'attivita 
dell'OAS ed a quella dei 
terrorist! altoateslni netlMta-
lia del Nord. Kuehn proviene 
dagll ambient! piu estreml-

sti "e revanscisti di Bonn ed 
e stato addestrato tra le file 
del famigerato servizio se-
greto diretto dal generate 
nazista Gehlen che si trova 
alle dirette dipendenze del 
ministero degli Intern! di 
Bonn. 

Per quel che riguarda la 
Repubblica democratica te-
desca il Kuehn aveva por-
tato a termine un attentato 
contro la sede dell'Associa-
zione RDT-URSS e contro la 
sede del ministero del Com-
mercio estero. Gli attentat! 
furono eseguitl net giugno 
dello seerso anno. Ma II cri­
minate avtva progettato an­
che di dtporre delle bombs 

tra gli ediftci della Fiera di 
Lipsia e lungo il muro che 
a Berlino segna il confine di 
stato della RDT. 

Oopo aver compiuto gli at­
tentat! il Kuehn provvedeva 
anche a stendere le infor­
mazioni e le eronache che 
poi inviava a giornali della 
Germania di Bonn ed alle 
agenzie americane. II crimi­
nate, che fu colto con le 
mani nei sacco dalle forze 
di sicurezza della Repubblica 
Democratica, ha pienamente 
ammesso tuttl i suoi crimini. 
Non solo, ma di fronte al 
tribunate ha anche tentato 
una grottesca apologia della 
propria fede nazista. , 

Nuova par ola d'or dine dei padroni milanesi 

« Siamotutti 
nella stessa barca» 

~ • • •> " i» 

dicono i predicatori 
dell'austerita 

Le orgomenfazioni del «Corriere» — PUD acquisfare la 
macchina un camionista ? — L'imbarazzo del « Giorno » e 

delle ACLI — La cedolare e la teologia 
Dalla nostra redazione 

MILANO, 27 
€ Il padrone — dice un 

operaio metallurgico duran­
te un congresso di lega del­
la FIOM milanese — mi 
spaventa solo quando dice 
che "siamo tutti sulla stessa 
barca..." > e Panfilo Gentile, 
puntuale, ha scritto nei gior-
ni scorsi questa frase sul 
Corriere. Gentile, ha due 
penne: una per i « tempi 
delle vacche grasse » (quan­
do la frase « siamo tutti nel­
la stessa barca > e — ahime 
— sovversiva e blasfema) e 
una per i « tempi delle vac­
che magre >. Che siano dun-
que arrivati questi tempi? 
Certo si moltiplieano episo-
di che. sino a ieri, saiebbe-
ro appaisi a ream ecco. in 
una fnbbuca. un padrone 
che mamla a cluamare la 
Commissione interna e ini-
zia il discorso con un « ra-
gazzi miei...». In un'altra, un 
direttore trasforma la faccia 
truce e perennemente offe-
sa degli anni del miracolo 
nei piii grazioso e invitante 
sorriso. e giunge a scendere 
fra i reparti e a ciondolare 
fra le macchine. 

Si imbatte — ma sara per 
caso? — proprio in un atti-
vista sindacale al quale mai, 
sino a quel momento, aveva 
rivolto la parola. «Ferma 
pure la macchina un mo­
mento — dice dunque il no­
stro — voglio vedere se il 
caro-vita ti ha fatto mettere 
giudizio >. L'operaio ferma 
la macchina — tanto piu 
che mancano soltanto 30 se-
condi alia sirena (ah! la 
spontaneita di certi ritorni 
al paternalismo...) — e si ac-
cinge al dialogo. Ma, per en-
trare subito in argomento. il 
* capo > ricorre ad un altro 
antichissimo trucco: « tira 
fuori una sigaretta, dai, che 
sei piu ricco di me...>. 

Non e'e solo questo, nelle 
fabbriche milanesi. C'e an­
che la < maniera forte >, i 
biglietti di pumzione della 
Pirelli, le multe della Ma-
relli, i licenziamenti arbitra­
ry il contratto di lavoro non 
applicato. Ma oggi, la novita 
e questo « momento di tene-
rezza >, questa spinta a far 
entrare l'operaio nella bar­
ca del padrone. Oggi e l'ora 
dell'appello. H Corriere ne 
gronda a ogni fondo e in-
vita i sindacati al < buonsen-
so >, ad essere sensibili al 
bene della comunita. E poi 
c'e, parallelo, 1'invito «alia 
.saggezza e alia capacita di 
resistere», rivolto ai padro­
ni che. in nome della civilta 
vengono solennemente invi-
tati, per esempio, da Dome-
nico Bartoli, a non concede-
re nulla ai sindacati. < E' 
venuto il momento di dire 
di no >, giacche questa e l'o­
ra del blocco dei salari e 
deirausterita.. . 

C'e del patetico in questa 
Milano della austerita, in 
questa polemica dei Panfilo 
Gentile e dei Domenico Bar­
toli contro i « miti » del mi­
racolo, contro 1'automobile 
il frigidaire, la televisione 
che, come e noto, oscurano 
gli ideali veri della vita, di 
struggono le famiglie, la re-
Iigione, le tradizioni. 

C'e, per esempio, un ca­
mionista che scrive all'Uni 
Id raccontando le difficolta 
che ineontra nei pagare a 
rate la cucina e 1'automobi 
le («che mi serve — scrive 
il lavoratore — quando mi 
spetta il turno di mattina 
senno mi tocca d'uscire di 
casa alle qua t t ro* ) . Vedete? 
dice Bartoli — podista im-
penitente e uso a cucinare 
alia sarda sul limitare della 
dimora — «ecco una voce 
sincera fino all ' ingenuita» 
che « permette di af ferma re 
I'origine di questa spinta ri 
vendicativa >. ET la frenesia 
del benessere che agita tutti 
quant i : l 'auto, la cucina 
americana... 

Perche insomnia quell'au-
tista rifiuta di respirare Ta­
n a buona, senza smog, che 
si respira alle quat t ro del 
mattino? 

Eppure, nonostante tutto. 
mentano qualche at tenuan-
te gli scrittori del Corriere 
per questi, primi, modesti. 
tentativi di dare un'ideolo-
gia alia « Milano deirauste­
r i t a* : inventare un'ideolo-
gia non 6 facile soprattutto 
quando bisogna far* le cose 

in fretta. Ancora ieri ci fa-
cevano l'apologia del « m i ­
racolo*, del boom, del mar­
keting, dei piani di sviluppo, 
delle inchieste di mercato 
Non potevi fare un passo 
senza che ti dicessero sulla 
carta stampata, sulla pub-
blicita murale, sulle locan-
dine dei tram, sulle scritte 
al neon, suU'albero di Nata-
le in piazza del Duomo: 
comprate, spendete, il boom 
e di tutti... E, su un piano 
piii elevato, ti dicevano: 
< ecco che cosa il capitali­
sm o riesce a dare agli ita-
liani: casa, cucina america­
na, elettrodomestici, televi-
sori, barche a motore. II 
«benessere per tutti >. In­
somnia e la sfida al comu-
nismo. 

Naturale dunque che il 
passaggio dalla penna n. 1 
a quella n. 2 costi qualche 
difficolta. Ma oggi che di 
tutti i boom e rimasto in 
piedi soltanto quello della 
Bibbia a dispense, in diffi 
colta sono soprattutto quelli 
che avevano interpretato il 
« miracolo > come il risulta 
to del < loro > centrosinistra. 

Lo spettacolo che offre Jf 
Giorno e istruttivo: quasi 
non riesce piu a distinguere 
La Malfa da Malagodi e il 
stio appello ai sindacati per­
che contribuiscano ad assi 
curare la riuscita del < pia­
no di stabilizzazione > e solo 
piu gentile, piu educato di 
quello del Corriere. 

h'ltalia, giornale della cu­
ria, e severamente impegna 
ta, invece. per la penna di 
G. B. Guzzetti, a mettere 
d'accordo la riduzione della 
cedolare con la teologia. La 
questione dal punto di vista 
del « date a Cesare quel che 
e di Cesare > e senz'altro 
importante, perche — come 
6 noto — tutto il trucco del­
la cedolare sta nei fatto che 
i padroni del vapore venga-
no cosi ufficialmente auto-
rizzati ad evadere il flsco. 
Guzzetti allora scopre l'«uo-
mo storico >. Questo mostro. 
«quanto sia egoista lo sa 
ognuno. Quanto rifugga dal 
contribuire al bene comune 
6 noto a tutti >. Bisogna 

rasac 

dunque tenerne conto, #d 
ecco la cedolare. Ma noi 
questo < uomo storico > di 
Milano l'abbiamo visto in 
questi giorni nei salone del­
la Borsa, dove, per dirla con 
Merzagora, « il capitale ha 
le orecchie del coniglio, le 
gambe della lepre e la me-
moria dell'elefante ». 

L'altro giorno, dunque, 
tutta la < Milano bene*, 
quella delle « prime » era ad 
assistere al lieto evento del 
rialzo delle azioni. Pareva 
una distribuzione di pacchi 
della Befana, un pranzo del 
< 10.000» organizzato dal 
< cuore meneghino >. < Chi 
ben comincia e alia meta 
dell 'opera», era, in sintesi, 
il giudizio sul governo. 

Dalla « borsa > alia s t ra ­
da: ed ecco le maledizioni 
degli automobilisti per le 
tasse, la paura sul volto del 
negoziante che ha zeppo il 
negozio di prodotti per i 
« miracolati >. Ecco convulse 
riunioni nelle sedi degli a r -
tigiani e dei piccoli e medi 
industriali: che cosa fare, 
dopo il blocco del credito 
bancario, ora che viene a 
mancare anche — per via 
dei provvedimenti sulle ra-
teazioni — una parte di 
clientela sicura? 

Ecco drammatici scontri 
nelle ACLI (il cui giornale 
parlnva di « miracolo econo-
mico > ancora ieri) e nella 
CISL, quella che a Natale ha 
lanciato 1' appello perche 
nessuno spenda la tredicesi-
ma. . . I l « giro > conviene poi 
terminarlo nei prossimi gior­
ni, al congresso degli operai 
della FIOM che e chiamato 
a prendere posizione proprio 
contro questa mania degli 
* appelli ai lavoratori > che 
si moltiplieano. e a precisare 
le linee della lotta per con-
quistare piu alti salari e, 
contemporaneamente. difen-
dere il potere d'acquisto. Si, 
li sicuramente si sentira la 
voce della Milano che ha pa­
gato il boom, e che adesso — 
nell'interesse di tutti — non 
vuol pagare il «dopo mira­
colo y. 

Adriano Guerra 

Le cifre ufficiali 

Lenuove tasse 
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sulle auto 
II ministero delle Fi-

nanze ha diramato una 
circolare sui criteri di 
applicazione della nuo­
va imposta sulle auto-
vetture e sulle imbar-
cazioni da diporto. La 
circolare chiarisce che 
sono escluse dal tribu-
to le autovetture cir-
colanti con targa prov-
visoria di cartone e 
quelle non ancora circo-
lanti che siano state ac-
quistate prima del 25 
febbraio (data di en-
trata in vigore del de-
creto legge) purche la 
'egistrazione notarile sia 
fatta entro venti giorni 
dalla data dell'acquisto 
-nedesimo. 

Per quanto riguarda 
(e imbarcazioni da di­
porto la circolare pre-

cisa che sono soggette 
alia nuova imposta di 
immatricolazione sia i 
natanti nuovi che quel­
li usati. Per questi ul-
timi si intende solo 
quelli venduti da un 
commerciante ad un pri­
vato. Dalla tassa sono 
pertanto esclusi i pas-
saggi di proprieta da 
privato a privato. 

La circolare ministe-
riale specifica poi l'ara-
montare della nuova 
imposta per i v a n tipi 
di auto riportando le 
percentuali esatte di 
tassazione che erano 
state anticipate dalla 
stampa con una certa 
approssimazione. 

Le nuove imposte so­
no le seguenti: 

T I P O D'AUTO 

ALFA ROMEO 
Dauphine 
Giulietta T i 
Giulia T i 
AUTOBIANCHI 
Bianchina 110 DBA 
B;anchina B 

panoramcia normals 
F I A T 
500 D 
500 D glardinetta 
600 D 
600 D multipla 
1100 D berlina 
1300 berlina 
1500 berlina 
I N N O C E N T I 
A 40 8 berlina 
LANCIA 
Fulvia berlina 
Flavia berlina 

Tc 

8,93 
10,13 
10,75 

7,02 

7,17 

7,— 
7,11 
7,83 
8,18 
9,48 

10,01 
10,38 

8,86 

9,77 
11,40 

IMPOSTA 

70.547 
128.651 
176.300 

36.855 

42.662 

30.500 
40.171 
50.112 
63.395 
91.008 

117.918 
126.429 

83.824 

136.293 
. 202,358 
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