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Una cartina aeronautlca della zona dl Roma. I radlofarl — compresi quelli «contrastantl» di Teano e di Bolsena — sono indicati dai cerchiettl con raggl. II funziona-
mento di queste apparecchiature b uno degU aspettl incredlblli del sistema dl slcurezia. 
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In Italia si vola «al buio» 
Un sistema di assistenza da terra 
che fa paura - L'Alitalia accetta 

supinamente il rischio 
1 Died equipaggi di altretianti aerei e 
duecentocinquanta passeggeri sono rima-
sti bloccati per quasi due ore nell'aeropor-
to milanese di Linate perche c'era il tern-
porale. Sarebbe bastato Vaiuto del radar per decol
late con la massima tranquillita, invece tutti hanno 
dovuto attendere che il temporale si allontanasse. 
Sembra una storia del 1930, ma risale a quarantotto 
ore fa, E* accaduto esat-
tamente giovedi scorso. 
E il hello & che il radar 
— uno dei pochissimi in 
Italia — in quell'aeropor-
to esiste, soltanto era stato 
spento. Lasciamo parlare 
un pilota dell'Alitalia che 
dell'episodio e stato testi-
mone e vittima. * Sono co-
mandante < • di - - Viscount. 
Avevo atterrato a Linate 
provenendo da Monaco e 
dovevo ripartire per Ro
ma dopo la sosta prestabi-
Uta. Il radar ha ceasato di 
funzionare, anche se. pup' 
sembrare incredibile,"iille 
17,30. Ho aspettato con le 
mani in mano, come tutti 
gli altri colleghi, fino alia i 
schiarita. Con Vinterven- < 
to del radar avremmo po
tato decollare normalmen-
te scansando la formazio-
ne temporalesca perche \ 

.proprio a questo, fra VaU 
' tro, servono le , moderne • 
apparecchiature. A Roma 
sono arrivato alle 3JO in
vece che a mezzanotte. • 
Certo, in Italia Vefflcien-
za degli strumenti fonda-; 
mentali, che da terra assi-
stono il volo e tie garan-
tiscono la sicurezza, lascia-
no molto a desiderare. Ra-

| diofari, VOR, radar o fun-, 
j zioitano male, o snno gua-
sti, o vengono spenti per 
economic». . • 

Vediamoloidunque, que
sto sistema di sicurezza 
che dovrebbe funzionare 
da terra e che fa sorridere 
di rassegnazione i , piloti. 

Cominciamo • dai radar. 
Del tipo GCA o di avvici-
namento — serve per Vas-
sistenza ai velivoli in fase 
di atterraggio e di decollo 

i— tie esistono due: uno a 
Roma, i Valtro a Milano. 
Quelli militari, del resto 
nella stessa misura piu o 

tmeno, sono a disposizione 
dei civili solo nominalmen-
te (checche si sia detto a 
Capodichino in«occasion* 

. del recentissimo disastro e 
senza contare che l\ Vim-
pianto e addirittura degli 
americani). Due GCA in-
somma in tutta Italia. 

La relazione del premio Nobel prof. Blackett 

Disarmo e coesistenza 
inun convegno a Roma 

Radiofari 
- Identica * la situazione 
dei radar tipo PBI, o di 
zona. Questi sono di enor-
me importanza perche as-
sistono I'aereo durante il 
volo. Una vasta rete con-
sentirebbe di controllare, 
istante per istante, ogni 
velivolo dot • momenta in-, 
eui si leva' dalla pista a 
quello in cui tocca terra, 
con Vintegrazione • nelle 
due fasi estreme del GCA. 
In altri termini Vaeromo-
bHe godrebbe sempre di 
una doppia e formidabile 
garanzia: il pilota e il ra
dar. Quindi anche nel caso, 
sempre > possibile, di *as-
senza » di ehi tied* in ea-
bina comando (malore, di-
strazione e, al limite, in-
capacita) il'apparecchiatu-
ra da terra permetterebbe 
il superamento di qualun-
que emergenza. Ebbene 
due sono I PBI in Italia: a 
Roma e a Milano.. . . . . 
"* Gli impianti per 1'atter-

raggio strumentale ILS — 
qualcuno It considera an
che piu sicuri del GCA- a 
comunque si possono use-
re simultaneamente al ra
dar — sono piu numerosi. 
Esistono a Roma, Milano, 
Torino, Genova, Venezia,-
~~ Cfeffltarf, NapoU, #*• 

pere perd quando funzio-
nano e un altro paio di 
maniche. Ora guasti, ora 
in riparazione, ora non uti-
lizzabili... A - Napoli per 
esempio Vanno scorso ILS 
era solo un nome. 

I radiofari, piii familia-
ri forse all'uomo della stra-
da, soffrono di altri guai. 
Sono emittenti ad onde 
medie sui quali le varia-
zioni meteorologiche han
no effetti disastrosi per la 
influenza del potenziale 

, magnetico. Insomma, a 
dirla in parole povere, se 
e'e un temporale in vici-

.nanza addio r'adiiofaro. E' 
un comandante the parla. 
< Facciamo il caso dei ra
diofari di Teano e di Bol-

• sena, due capilinea del-
Vaerovia presso ' Roma. 
Chiedi loro il rilevamen-
to e nello stesso istante ti 
danno risposte diverse. Al
tera ti rivolgi ai control-
lori del radar romano: 
uno dice cosi • e Valtro 

. cosd, ma ch't e che ha ra-
gione? E la risposta e:. 

. nessuno dei due. • Quello 

. dei radiofari a onde medie 
e un sistema che non ser
ve piii a niente. Andava 
bene venti anni fa ». 

Eurocontrol 
- f VOR, radiofari ad al-

tlssima - frequenza, sono 
molto piu validi e non ri-
sultano condizionati dalle 

• condizioni • meteorologiche 
a meno di scariche violen-
tissime. Ma ne esistono po-
chi e, come al solito, spes-
so funzionano male o non 
funzionano affatto. 

Questo il quadro della 
' assistenza da terra agli 
aerei che sorvolano il no-
stro paese: da far venire i 

• brividi 0 senza metafora. 
1 Tutto il sistema e in mano 
ai militari, gli stessi che 
ad esempio si sono testar-
damente opposti, almeno 
in passato, all'Eurocontrol, 
una uguale rete - di * sicu
rezza stesa negli stati eu-
ropei. • 

Militari dunque. Ma le 
controversie e le responsa-

, bilita particolari contano 
'fi.no ad un certo punlo. 
Del resto, proprio alcuni 
controllori militari hanno 
denunciato con passione e 
pubblicamente questo sta
to di carenza e di pericolo. 
Una cosa e indiscutibile: 

'. in Italia < si vola ancora 
cosi, e tanti saluti alia si
curezza. 
"' Con il miglioramentp e 

^la creazione degli impian-
.ti di tale genere I'Alitalia 
— dicono — non ha nulla 
a che fare. Essa pud solo 
chiedere e sollecitare, ag-
giungono. Burocraticamen-
te sari pure cosi. Ma I'Ali
talia non e una aztenda 
prion fa, appartiene in dc-
finitiva alio Stmto, come 
alio Stato spetta il com-
pito del migliore sistema 
di - sicurezza. C'e • di piu. 
La compagnia accetta di 
far volare ogni qiorno i 
suoi aerei in condizioni di 
pericolo m percid stisso — 
al di la di ogni altra consi-

,derazione — si fa cocre- -1 
sponsabile. Insomma, chie- 'x 
de chiunque. se la sicurez
za non esiste perche I'Ali-
talia non rifiuta di far de-; 
collate ' i velivoli? Per la 
incapacitA o la * rassegna
zione > 0 rinferewe c'e cni 

[paga con,la ©!««.; ,. < J,.| 
~ >- . Giorgio Grttlo 

PARTITA LA PIETA' 
A che punto h la trattativa di Ginevra — « Non 
5 questo il momento per le piccole nazioni di 

giocare con la politica nucleare » 

CITTA DEL VATICANO, 4 
La - Pieta » di Michelangelo k partita. Salutata 

dai suono della campana minore dell'orologio di 
• S. Pietro — erano le 12 e 3 quarti precise — la pre-
ziosa etatua ha varcato ben chiusa nella texza sago* 

. ma di un mastodontico camion, i confini dello Stato 
della Chieea. Una piccola folia era radunata in piaz
za del S. Uffizio fin dalle 10 di etamane: erano tu-
ritt i , ecclesiastic!, semplici curiosi, richiamati sul 

- posto dall'eccezionale avvenimento. 
Si sapeva fin da ieri che la - Pieta - sarebbe 

uscita dalla Citta del Vaticano attraverso il cancello 
quasi sempre chiuso che separa la via della Sagre-
stia (territorio vaticano) da Piazza del S. Uffizio 
(territorio italiano): il camion, infatti, a causa dells 
grosse dimension! della cassa contenente II capola-

' voro, non sarebbe potuto passare sotto I'arco delle 
campane, la via d'accesso piu comune che congiunge 
il piazzale dei Protomartiri Romani e Piazza S. Pietro. 

Poco prima della partenza il Papa aveva rice-
vuto i tecnici e gli spedizionierl americani, Insieme 
con un gruppo di funzionari, tecnici e opera! vaticani. 
Dopo un breve discorso durante il quale, quasi a 
monito per gli accompagnatori, e stato sottolineato 
ancora una volta I'immenso valore dell'opera pro
stata per due anni alia Fiera Mondiale di New York, 
il Papa ha concluso con un « buon viaggio alia Pie
ta > ed ha congedato gli ospiti. 

Pochl minuti dopo il convoglio si e mosso. Lo 
aprivano due motociclisti della polizia stradale. Se-
guiva il camion piu grosso, un • Tigre OM > cui sono 
state apportate notevoli modifiche per rinforzare il 
sistema delle balestre e che * guidato dall'autista 
romano Enrico Lattanzi alia cui prudenza e abilita 
e affidata la « Pieta - ; subito dopo veniva il camion 
piO piccolo, un « Lupetto OM - che trasporta la sta. 
tua del - Buon Pastore •, un altro capolavoro, que
sto del terzo secolo dopo Cristo, che comparira an-

. ch'esso alia Fiera di New York. 
Tecnici e personalita vatfeane • amerlcane ave-

vano preso posto in una serio di macchine che se-
• guiranno la • Pieta - fino a Napoli. 

Quasi • passo d'uomo, dato il traffico intenso a 
qneU'ora • sotto una pioggia battente, il piccolo 
corteo ha percorso le strade clttadine fino all'Aurelia 
da dove, attraverso il raccordo anulare, ha ragglunto 

^ il casello dell'Autostrada del Sole. 
.._- Tenuto conto del cattivo tempo • del fatto che 

comunque la velocita non potrisupcrare I 2$ chilo-
metri di media all'ora, occorreranno quasi otto ore 
di viaggio. Domani mattina, infine, la « Pieta • sara 
caricata sulla nave « Cristoforo Colombo » che dovra 
farle varcare TOceano. 

NELLA FOTO: la cases contenente la « Pieta • 
„ caricata su un camion men*.e fascia piazza 9an 
*-. Fletre. v -

Present! numerosi esponenti 
del mondo politico e scienti
fic© italiano, si e aperto ieri 
a Roma, a Palazzo Brancaccio. 
sotto la presidenza del profes
sor Edoardo Amaldi. il con
vegno su «Disarmo e forza 
atomica multilaterale» indetto 
dai Movimento «Gaetano Sal-
vemini-. - II dott. Giampaolo 

-Calchi Novatl ha tracciato una 
ampia cronistoria dei negoziati 
internazionali sul disarmo dai 
dopoguerra ad oggi. Affrontan-
do il tema della multilaterale, 
Calchi Novatl ha, fra l'altro. 
afXermato che la sua realizza-
zione modificherebbe perico-
losamente 1 rapporti di forza in 
Europe, per cui difficilmente 
potrebbe continuare un dia-
logo costruttivo sul disarmo fra 
USA e URSS.t . - -. » 

<"' Successivamente ha preso la 
parola il prof. Patrik Blackett. 
premio Nobel per la fisica, noto 
esponente della corrente labu-
rista che si batte, in Inghilter-
ra. • per una politica di totale 
disarmo atomico. 
- II' prof. ' Blackett - ha fatto 
una' acuta analisi dell'anda-
mento dei negoziati di Ginevra. 
Dopo aver ricordato le propo-
ste fin qui presentate dal-
l'URSS e dagli USA. lo scien-
ziato inglese ha rilevato che 
una piu rapida eliminazione 
unilaterale delle basi occiden
tal! - d'oltremare potrebbe in-
coraggiare l'Unione Sovietica a 
superare le sue obiezioni sulla 
rimozione delle basi straniere 
durante • il primo stadio del 
processo di disarmo. per rag-
giungere il quale, peraltro, non 
si pub fare a meno di tenere 
conto. nei negoziati. dell'infe-
riorita sovietica nell'arma-
mento atomico. 

Questo stato di lnferiorita. 
calcolato dagli stessi americani 
secondo un rapporto di cinque 
a uno a favore degli USA. ac-
centua le esigenze di segre-
tezza da parte sovietica. Certe 
proposte degli occidental!, ha 
osservato il prof. Blackett. sa-
rebbero ragionevoli se le due 
parti avessero una eguale for
za nucleare, ma non appaiono 
piu tali considerando, appunto. 
la superiorita nucleare USA. 
Tuttavia, ha - rieonosciuto il 
noto studioso britannico di pro-
blemi nucleari, 1*URSS ha fat
to molte^ concession! a Gi
nevra, che non sono state perb 
seguite da alcun mutamento 
sostanziale nelle posizioni occi
dental!. sicche il loro schema di 
trattato del 1962 e rimasto so-
stanzialmente immutato salvo 
lievi modifiche. 

n prof. Blackett ha rilevato 
che un atteggiamento indipen-
dente degli alleati degli Stati 
Uniti aui problemi del disarmo 
sarebbe bene accolto in molti 
influent! circoli USA che rico-
noscono anche i difetti del 
piano anwricano. 

Prevale invece la tendenza 
in alcuni paesi europei — ha 
aggiunto l'oratore — a consen-
tire alle proposte americane 
anche quando si giudicano sba-
gliate. soltanto per mantenere 
in piedi la facciata dell'unita 
fra gli Alleati. • 

Mentre a Ginevra si regi-
Stra una stasi delle trattative. 
in relazione al fatto che le 
proposte occidental! tendono 
m sostanza a mantenere m-
variato il rapporto di supe-

. rioriti . degli USA nei con-
fronti . deU'URSS. si assiste. 
d'altra parte, ad una grande 
confusione in seno alia NATO 
per la deleteria ambizione di 
alcuni di disporre di un sr-
mamento atomico nazionale. 
Concludendo. il prof. Bla
ckett ha detto che una reale 
distensione fra URSS e USA 
sarebbe un tale regalo per 
tutta l'umanita che dovreb
be essere salutata 1 da tutti. 
anche se potrebbe offenders 
alcuni interessi nazionali di 
settore in Europa e forse an
che in altri. continent]; ma 
sarebbe un vero crimlne 
con tro Vumanitk se uno dei 
paesi in question* pennet-

ebo la ricsrea di un 

vantaggio settoriale o nazio 
nale di breve periodo osta-
colasse I'avvicinamento delle 
due potenze. 

Dopo la relazione di Bla
ckett e cominciato il dibat-
tito, nel corso del quale sono 
intervenuti l'on. La Malfa, il 
dott. Giuliano Rendi il prof 
Buzzatti Traverso, il prof. Ca-
logero, il prof. Bertotti. 

La Malfa ' ha dichiarato di 
approvare xi progetto della for 
za multilaterale, che < rappre-
senta, a suo avviso, -un'inven 
zione politico assai realistica* 
Kiecheggiando "le tesi' ameri
cane, egli ha affermato che la 
« multilaterale - costituirebbe 
un - f reno- ai vari nazionali-
smi europei soprattutto quello 
della Germania di Bonn. La 
presenza dell'Italia m seno a 
questa forza, poi, risulterebbe 
una « garanzia » contro le pre-
tese della Repubblica federate 
tedesca. 

La Malfa, dunque, ha ripe-
tuto al Convegno la teoria, ben 
piii subordinata che «realisti-
ca», del «minor male-, che, 
di fatto, comporta la rinun-
cia a un'iniziativa di politica 
estera autonoma dell'Italia 
per un'Europa disatomizzata, 
per il disarmo generale e con-
trollato e per la pace. 

Buzzati Traverso ha invece 
sottolineato la necessita, ai fl-
ni anche della rimozione • de
gli -ostacoli psicologici» che 
ancora rendono difficile lo svi-
luppo della distensione in cam-
po internazionale e ii supera
mento dei due blocchi militari 
contrapposti, di accrescere la 
consapevolezza — a suo parere 
ancora limitata ai circoli po-
litici dirigenti delle maggiori 
potenze nuclean e alle elites 
mtellettuali — del pericolo che 
incombe sull'umanita. Una 
guerra nucleare — egli ha det
to — sigmficherebbe ia di-
strifzione di ogni forma di ci-
vdta. Ogni nazione deve quin
di portare un positive* e auto-
nomo contributo alia causa 
della pace. 

Prima degli interventi, il prof. 
Blackett aveva risposto ad al-
cune domande, precisando la 
propria posizione a proposito 
della « multilaterale ». II . pro
getto — si e chiesto lo scien-
ziato inglese — pud dawero 
essere considerato un freno al
ia «proliferazione » degli ar-
mamenti nucleari in Europa e, 
soprattutto, all'armamento nu
cleare autonomo della Germa
nia di Bonn? O la sua realiz-
zazione — come e opinione lar-
gamente diffusa, per es., in In-
ghilterra — non rischierebbe 
invece di approdare a risultati 
del tutto opposti, sollecitando 
la RepubLIica federale tedesca 
ad accrescere le proprie richie-
ste e anche ad organizzare, pri
ma che la «forza* divenga 
operativa, il riarmo per con 
to proprio? E" opinione di 
Blackett che la seconda even-
tualita sia la piu probabile e che 
la - multilaterale» costituisca 
quindi un pericolo per Ia di
stensione. Dal punto di vista 
delle necessita militari della 
NATO, poi, il progetto — ave 
va concluso su questo punto 
l'oratore — non si giustifica: la 
sostanza del progetto americano 
e, evidentemente, politica. 

I lavori proseguiranno oggi 
con le relazioni del prof. Karol 
Lapter, ordinario di Diritto in
ternazionale airistituto superio-
re di Scienze sociali di Varsa-
via, consulente giuridico del go-
verno polacco e membro delle 
Commission! internazionali per 
il disarmo, 11 quale parlera 
(ore 9,30) sugli Ostacoli nella 
via del disarmo e illustrera le 
proposte della Repubblica po-
polare polacca per il -congela-
mento» delle armi nucleari e 
la disatomizzazione dei paesi 
dell'Europa centrale, e del sen. 
Ferruccio Parri, il quale par
lera (ore 16) sul Disarmo e la 
politico italiano. 

Sono annunciati, fra gli altri, 
interventi del compagno on. 

Mario Aliceta e dell'on, Riccar-
do LonbaxdL 

LAVATRICI 
" le piu apprezzate nel mondo". 
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FRIOORIFERI 
"serie spaziale E.I." 

realizzati per la prima volta su grande scala Industrials 
con Isoiamento termlco in schlgme polluretaniche espanse 
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Serie E.L 
Litrl 130 "~ 
Litrl 130 TT 
LItH 170 
UtH 200 
LitH 215 
LItH 270 
Litri 300 

• ^̂^̂j 
L. 54.500 
L. 56.500 
L. 78.000 
L. 89.800 ' ' 
L. 97.800 
L, 128.000 
L. 148.000 

MCIIIIO Oaxt» 

" " • • 

I N M ^ X > ^ ^PBI^aWiBe^B^B^Bli^B^a^iH 

^ * ^ - c . ^ / ^ » w l ^ ! i H | 

Serie Normals} 
LitH 130 . L. 65.000 
Litrl 150 ' U 78.000 
LitH 170 ' L. C9XXJ0 
LitH 215 "• L. 99.000 
LitH 240 ' L. 110.000 

• t.ae. 

C U C I N E 
f i la nuovissima serie • f 

eon griglte • bmclalori a gas universale 
in specials lega leggera termoresistents 

15 modem a gas universale, etettrici a mlstl 
da L. 29.800 a L. 106.500 M C I M Oazia • li3.E. . 
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