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NEL NOME DI LAMBRAKIS
Centomila

" alla marcia
- di Maratona
per la pace

L'anne uﬁu la manifestazione fu proibia dal fascista
Karamaniis: solo Lambrakis compi un fratlo del percerso
Un mese dopo il governo lo faceva assassinare .
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ATENE — Le «staffetie» della marcia della pace entrano nella capitale (‘Telefoto)

Lungo | 40 chilometri dal tumulo
di Maratona ad Atene si & svolta
domenica scorsa 17 maggio la se-
conda « Marcla di Maratona » per
la pace, il disarmo, |l bando delle
armi H e la eliminazione delle basi
straniere. !l successo della mani-
festazione @ stato eccezionale, pari
all’aspettativa che si era creata in
tutti gll amblienti democraticl elle-
nici; esso & un segno del cammino
che la causa della democrazia In
Grecia ha percorso in un anno, da
quando la prima « Marcia dl Ma-
ratona » fu organizzata,

Proprio alla luce del successo di
questa seconda edizione, la mani-
festazione dello scorso anno resta
dunque fissata come un momento
importante, se pur drammatico,
nella storia e nelle lotte del movi-
mento democratico di Grecia,

Come sl ricorderd la prima mar-
cia fu indetta 1’'anno passato in
questa stessa stagione. Ma essa fu
prolbita e Impedita dal governo
Karamanlis allcra al potere, con
splegamento di forze di polizia lun-
go tutto il percorso: un uomo solo

compierne un tratto: era Gregorio
Lambrakis, atleta ¢ medico popo-
larissimo, deputato al Parlamento.
Egll fu arrestato perd ancora lon-
tano da Atene; rillasciato, un mese
dopo venne fatto assassinare In una
imboscata predisposta dalla polizla
di 8alonicco per ordine del governo.

Quel sacrificilo, come é noto, &
stato alla base ‘della riscossa de-
mocratica che, alla fine dello scorso
anno, ha spazzato via il governo
fascista di Karamanlis; da esso
trae origine gran parte della forza
morale & politica che oggl di nuove
prospettive alla democrazia greca.
Ma chi ha visto la Marcia di do-
menica 17 maggio & rimasto sba-
lordito e sconvolto dalla commo-
zlone constatando che cosa sia ca-
pace di suscitare la morte gloriosa
di un uomo per la causa della li-
bertd, della glustizia, della pace:
dal mattino alle quattro fino alle
diciannove una flumana di gente ha
percorse l'itinerario della Marcia,
resistendo alla fine anche a un vio-
lento acquazzone, S8l calcola che,
partite oltre diecimila persong, la

ne. Gruppl numerosissiml! proveni-
vano da ognl regione della Grecia.
Alla testa vi era i1l deputato Theo.
dorakis, compositore di musica,
che ha dpto origine al « Movimento
Lambrakis », nel quale si sta rac-
cogliendo, con uno slancio e una
estensione Impressionantl, la glo-
ventd greca. E cid che pid colplva,
nella Marcia della Pace, era ap-
punto |’altissimo numero di glovanl,
Essl hanno fatto tutto |l percorso
lanclando il grido di « Lambrakis
vivel », « Lambrakis ha vinto!l »,
« Lambrakis arrival », « Tuttl | glo-
vani con Lambrakis! »: un uomo,
cliod, che & pld che mal interamen.
te vivo e presente, e che moltiplica
In migliala e migliata A1 altri uo-
minl la forza che lo ha fatto lottare
e diventare un simbolo di riscossa,

Numerose rappresentanze stranie-
re sono intervenute: la moglie del
Premio Nobel Linus Pauling; la si-
gnora Isabelle Blume per Il Con-
siglio del Movimento mondiale del-
la Pace; esponenti delle organizza-
zionl pacifiste di America e di In-
ghilterra, fra cui un rappresentan-

diale della Gloventd democratica,
rappresentata da un iIndiano vice
presidente, ¢ di moviment! di di-
vers] altrl paesl, || Movimento ita-
llano della Pace era rappresentato
dal senatore Ugo Bartesaghl, Tuttl
hanno preso la parola alla mani-
festazione conclusiva, nella pilazza
Campo di Marte ad Atene: sl cal-
cola che oltre duecentomila per-
sone abblano partecipato a que.
sta manifeatazione, che durante
due ore ha dato la testimonlanza
di una tensione ideale altissima e
dl una grande forza combattiva In
difesa della pace. Il deputato Theo-
dorakis ha tenuto un « rapporto a
Lambrakiss sul significato e lo svol-
glmento della Marcia della Pace
fatta in suo nome: poetl grecl con-
temporanel fra | magglorli hanno
letto loro poesie dedicate alla pace,
uomini politici democratici delle dl-
verse tendenze hanno portato I'ade-
sione di settor] larghissimi della
pubblica opinione. A detta di tuttl
1 parteclpanti che avevano espe-
rlenza Internazionale ‘di Inlziative
simlll, & stata dl gran lunga la pld

te di Bertrand Russell e del suo

Imponente e impressionante manl-
Movimento, della Federazione mon-

festazione per la pace,

Marcla ne avesse raccoite quasl

rluscl, col suo coraggio e scontran-
. on centomila quando & glunta in Ate-

doal apertamente con | poliziotti, a

‘i_t.’

centri storici

coo Lo il | Nuove vitali funzioni
RS —  delle antiche citti
nella societa di oggi

il prolilema della salvaguardia delle strutture e della loro rivitalizzazione
Rapporti fra citta e territorio - Guttuso, Benevolo, Steiner, Insolera, Bo,
Santini, Baldelli alla «tavola rotonda» organizzata dal comune di Urbino
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1939 -
7294 VETTURE

180 MILIONI!I DI PASSEGGERI

8700 VETTURE ,~
375 MILIONI DI PASSEGGERI <7~
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[N SECOLO FA AVREBBERO VIAGGIATO

1100

sono

DEL 1905

SU UN TOTALE DI 8821 VETTURE IN FUNZIONE

2500

hanno
DAI 3041 SOANN)
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Dal nostro inviate

MAGENTA, maggio

.¢Il Pamiwch, a piedi,

arciando, c¢t arriverebbe
lorima di noi che andiamo
in treno. Macché Pamich,

no qualsias: che swia gio-
vane e abbia le gambe
buone!s. Il fatto é che,
anche ad avere le gambe
buone ed essere gilovani,
non si pud fare due volte
al giorno la strada da Ma-
fgenta a Sesto San Gio-
Evanni o da Magenta al-
TAlfa Romeo di Arese.
Quindi i pendolari devono
assoggettarsi alla sner-
vante schiavitd del «treno
operaio », @i suo1 orari, ai
suci limiti. E < schiavitu »
€ un termine che va preso
yuasi alla lettera, perché
tutta la vita dei pendolari
& condizionata da questa
dipendenza dal mezzo di
trasporto: modo di vivere,
rapporti familiani, possibi-
lita o meno di interessarst
alla vita pubblica, cultu-
rale; persino le loro stesse
condizioni economiche, - le
loro possibilita di sviluppo
nell’'attivitd professionale.

Uno dei maggiort disagi
dei ¢pendolari», 51 é detto,
sta nella mancanza d: un
riposoc pieno, completo,
nella necessitd di alzarsi
ogn: mattina all’alba, ma
ci sono di quell: che lavo-
I rano in fabbrica ner turm
pomeridiani: dalle 15 alle
238, per esempio. Ecco un
operaio che faccia qQuesto
orario all'Alfa Romeo po-
trebbe anche senfirs: tran-
quillo: dopo tutto. da Ma-

¥ ' genta allo stabilimento ci

.somo appena 25 chiome-

costringerlo ad una < gior-
natas di 14 ore: l'unico
treno utile parte da Ma-
genta alle 13; da Milano
non pud che prendere
quello dell’1,45 Se per d:-
sgrazia abita in qualche
frazione, in qualche cen-
tro vicino, rientrando a
quell'ora non ha che due
soluzioni: o andarsene a
casa a piedi o in bicicletta,
il che, specie d’inverno, é
intollerabile ma anche 1ne-
vitabile, dato che a quel-
lU'ora non esistono servizi
pubblic: in funzione.
Questi sono 1t privile-
giati che non hanno biso-
gno di alzars: con le gal-
line: in compenso — come
si @ visto — vanno a dor-
mire con it guardian: not-
turn:. Po: ci sono ght altri:
partono da Magenta alle 6
del mattino — il che, per
chi abita in frazion: o in
paest vicini, significa al-
2zarst ale quattro, quando
va bene — e arrivano a
Sesto San Giovann: alle 8:
Pamich, a piedi, farebbe
molto piu presto E, s: ba-
di, questo é ancora niente
perché c’é chi sta ancora
peggio: quelli, ad esempio,
che fanno il turno che co-
mincia alle 6 del mattino.
Non hanno scelta: o si
mangiano il guadagno dor-
mendo 1n pensione a M-
lano oppure partono da
Magenta con lultimo tre-
no, vale a dive alle 23; arri-
vano a Milano e se ne
vanno a spasso per tre o
quattro ore, nel pieno della
notte, in attesa di comin-
ciare a lavorare. E non ¢
che a questo modo rispar-

_mino molto: il treno delle

23 non é compreso tra
quelli per i quali vale U'ab-
bonamento; quind: se lo
pagano < erxtras.

Se potr st tratta di una
madre di famiglhia che la-
vora per arrotondare lo
stipendio del marito, fara
meglio a starsene a casa:
se le capita il turno dalle
15 alle 22 — un turno che
dovrebbe in teoria consen-
tirle di portare 1 bambint
a scuola, di fare la spesa,
badare alla casa, prepa-
rare 1 pasti — dovra stare
juort tutto il giormo por-
ché l'unico treno utile per
ler parte da Magenta alle 9.

Questa gente, st badi,
non abita 1in capo al mondo,
tin sperdute localita d:
montagna: stanno li, alle
porte d: Milano, 1in gross:
centrt pien: di vita, 1n citta
dove abbondano grattaciel:
e auto, televisort ed elet-
trodomestici. In cittéa ric-
che e moderne, come sono
ricche e moderne le cittd
del < miracolo ».

Anche queste sono afler-
maziont facilmente control-
labils. 11 disagro der viaggi
in ferrovia o sur puliman
delle socteté che hanno 1l
monopolio del trasporto
der pendolar: induce tutti
coloro, tra quest:, che sono
in grado d: farlo. a risol-
vere il problema degli spo-
slamenti con un mezzo
proprio; tulti, appena pos-
sono, comprano l'utilitara.
La prima, elementare con-
seguenza, ¢ di aumentare
« traffico su strade che non
sono 1n grado di smaltirlo,
che arrivano — come la
statale n. 11, la « Padana
superiore» — @& CONvVO-

gliare queste centinaia e
centingia di automezz: al
ponte sul Ticino che fu
fatto costruire da Napo-
leone nel 1808, cioé piu di
150 anm fa, e che da allora
é rnimasto immutato. Ma
150 anni fa le cose — sutto
questo aspetto — non solo
andavano meglio d’adesso,
. quanto ovviamente un
traffico dr carrozze non
creava problemi; andavano
addirittura meglio 1n asso-
luto. A Bergamo é stato
rinvenuto un antenato de:
nostri orari ferroviar: é di
100 anni fa. Allora 1 treni
avevano la rvaporiera, 1

Oggi a Roma

Omaggio
al poeta
Antonio
Machado

Alle ore 21 di oggi,
mercoledi 20, al Tea-
tro Eliseo di Roma,
personalith della cul-
tura ¢ dell’arte rlevo-
cheranno Ia persona-
lith ¢ "opera del gran-
de poeta spagnolo An.
tonio Machado, nel
venticinquesimo an-
niversario della sua
morte, avvenuta neil
primi giorni di esilio
dalla Spagna glh op-
pressa dai fascisti.

L'attore Enrico Ma-
ria Salerno, che ha
aderito all'iniziativa,
leggerd pagine e ver.
si del poeta. -

BEN PIU
W94 VELOCEMENTE!

Materiale rofoi)ile da museo - «Pamich a piedi arriverebbe prfma di noi»

campanelli, i terrazzini, i
freni a mano piazzati sui
predellint e chi partiva fa-
cena piangere tutti i pa-
renti, salendo sul mostro.
Eppure quel treno, per an-
dare da Bergamo a Bre-
scia, impiegava cinque mi-
nutt meno der trem: dei
« pendolari » del miracolo.
Non solo non si é progre-
dito: Tornlogio si é mosso
addirittura 1n senso in-
verso.

E non sono casi limite
neppure questi: oggi la
Brescia- Bergamo-Treviglio
é ad un solo binario, ma
all'inizio del secolo i bi-
nart erano due. Uno fu
soppresso, durante il go-
verno Zanardelli, per « ra-
gion: militari» imposte
dalla Triplice Alleanza:
adesso la Triplice Alleanza
e stata sostituita con la
NATO, ma il binario non
é stato rimesso e i ¢ pen-
dolarn » viaggiano in con-
dizioni peggiori di quelle
de: loro bisnonni, quando
si preparavano ad andare
con Garibaldi a combat-
tere per l'unita d’Italia.

Il discorso, tra Ulaltro,
pale in genere per tutta
l* attrezzatura ferrovaria
italiana. In una conferenza
stampa tenuta il 10 dicem-
bre scorso, il presidente
dell'Unione - costruttor: e
riparatori wmaterale wmo-
bile ferrotranviario ha for-
nito delle cifre che ser-
vono a capire meglio il

problema: quando l'azienda

delle Ferrovie dello Stato
nacque, nel 1905, vale a
dire all'inizio del secolo,
disponeva di 6985 vetture;
oggi, con una popolarione

raddoppiata e assai piu
mobile per motivi di la-
voro, turistici e simil, le
vetture disponibili sono
appena — al 31 ottobre
1963 — 8.821 e tra queste
c1 sono moltissime < vete-
rane» dell’inizio del gse-
colo: delle wvetture circo-
lant:, infatti, circa 1 100
hanno p1i di mezzo secolo,
cioé erano in funzione nel
1905; altre 2.500 hanno
un’etd variabile fra i 30
e i 50 anni.

Ancora: mnel 1939, con
7.294 carrozze, sono statt
trasportati circa 180 mi-
lioni di passeggeri; nel "62
il numero dei viaggiatori
era pit che raddoppiato
(375 milioni) e quind:, per
restare solo al livello del-
I'anteguerra, le carrozze
circolanti avrebbero do-
vuto essere almeno 14.000:
invece erano appena 8.700

Sono mali, quest:, che
apparentemente — riguar-
dandon tutto il sistemna delle
ferrovie italiane — non
mutano il discorso sui
< pendolari »; in realtd non
€ cosi, prima di tutto per-

- ché indicano una difficoltd

che é anche di questi, ma
poi — e piu ancora — per-
c"é quello che é il < male»
generale diventa il « peg-
g0 s in due occasioni: nel
Meridione e tra i pendo-
lari. Ai viaggiator: del Sud
e a quelli dell'alba somo
infatti destinati i veterani
del wmateriale rotabile, 1t
convogli pid scassati, pid
irreparabilmente malconci.
Che poi il biglietto costi
come su tutti gli altri non
ha importanza...

Kino Marzullo

Dal nostro inviato

' URBINO, 19

Qual é il futuro dei cen-
tri storici italiani? Qual &
il nostro rapporto, di uo-
mini moderni, con le case,
le strade, le piazze, le citta
costruite duecento, cinque-
cento, mille anni fa?

Questo é il tema di cui
hanno discusso a Urbino,
nella <tavola rotondas
organizzata dall'ammini-
strazione comunale, Leo-
nardo Benevolo, Guttuso,
Giancarlo De Carlo, Italo
Insolera, Pier Carlo San-
tini e il presidente della
associazione delle citta sto-
riche italiane, on. Baldelli.

11 dibattito, apertosi con
un saluto del sindaco Ma-
scioli e con una breve pro-
lusione di Carlo Bo, ha
preso l'avvio dall'imposta-
zione del piano regolatore
di Urbino, concepito attra-
verso una minuziosa ana-
lisi economica e sociolo-
gica del centro e del ter-
ritorio. Non si deve cre-
dere, tuttavia, che la ¢ta-
vola rotondas sia stata
strumentalizzata, per cosi
dire, ai fini di un «rilan-
cios» di Urbino, gid cosi
affermato anche come cen-
tro moderno d’arte e di
cultura. Si é trattato, in-
fatti, di un approfondi-
mento, anche metodolo-
gico, del problema delle
cittd storiche, nel conte-
sto dello sviluppo globale
del Paese e con una im-
postazione nuova che ha
permesso, fra Il'altro, di
superare gli schemi tradi-
zionali propri di questa te-
matica.

Non ci si & limitati, pe-
raltro, a dire che le no-
stre antiche citta wvanno
salvate perché sono belle
e rappresentano lo spec-
chio del passato, ma si &
insistito sulla necessitd di
reinserirle nel circolo vi-
tale della nazione. La ra-
gione per cui vogliamo
conservare e rivitalizzare
queste cittd — ha detto
Benevolo — & importante
e profonda La conoscenza
del passato, infatti, & deci-
siva per lo sviluppo della
stessa societd e cultura
contemporanea. Sentiamo,
in sostanza, che una inda-
gine, una riflessione cri-
tica sul tempo andato ¢
indispensabile ai fini della
nostra continuitd storica
e di un ¢equilibrio cultu-
rale» moderno, che non
pud non essere collegato,
in modo diretto, con | cen-
tri della nostra antica ci-
viltd.

In questa cornice il di-
battito ha affrontato sia le
questioni dei centri storici
inseriti (e soffocati) nelle
grandi citta e ai quali so-
no state via via attribuite
funzioni assai pia pesanti
di quante strutturalmente
ne possano assolvere — co-
me insegnano i casi di Ro-
ma, Milano, Torino, Bolo-
gna e Firenze —, sia quelle
delle piccole citta storiche,
rimaste sostanzialmente
immutate ma ai margini
della vita moderna, alle
quali occorre ridare fun-
zioni precise (moderne,
appunto) per garantirei
che veramente possano
essere conservate.

La piu evidente novita
della <tavola rotondas,
in fondo, & stata proprio
questa: una novita poli-
tica, essenzialmente, per
cui il problema della ¢ con-
servazione» non & stato
inteso in senso ¢ conser-
vatore » ma moderno: co-
me un problema diretto a
reinserire gli antichi nu-
clei urbani e i territorl
circostanti nella odierna
organizzazione civile.

Nessuno, d’altra parte, si
¢ nascosto la complessita
e la vastitd del problema.
Non a caso, del resto, &
stato detto che alla que-
stione é interessata I'in-
tera fascia dell’Italia cen-
trale, da cui le correnti
vitali dell’economia e della
societd si sono gradual-
mente spostate, lasciando
attorno alle antiche < spo-
glie materiali » delle citta
territori anche molto va-
sti non eccessivamente
congestionati e neppure
depressi, ma senza una
ben definita fisionomia.

Per questo — & stato
detto — l'urbanista che s1
accinga a concepire il
piano regolatore di una di
queste cittd non pud limi-
tarsi a indicare soluzioni
puramente ¢ funzionali» e
tanto meno pud attestarsi
alla pura e semplice difesa
di certi caspetti figura-
tivi»,

Questo il dibattito, svol-
tos1 nella sala del trono
del Palazzo ducale, lo ha
messo in luce con chia-
rezza, precisando 1noltre
che I'attuale collocazione
delle citta storiche e dei
loro territori impone che
I epiani» siano studiat
sulla base delle attuali esi-
genze sociali e culturali,
individuando le fonti eco-
nomiche suscettibili di svi.
luppo e indicando, attorne

ture minori capaci di com-
pletarle.

Cosi hanno fatto gli au-
torl del piano regolatore
di Urbino, puntando sul-
Yincremento degli istituti
culturali e del turismo, ma
considerando anche le que-
stioni dell’agricoltura, del-
l'artigianato e della pie-
cola industria come ele-
menti insopprimibili, ben-
ché non principali, della
rivitalizzazione e dello svi-
luppo della citta.

In questo quadro la pre-
vista conservazione pres-
soché integrale del volto
di Urbino, cosi come si é
andato configurando nel
corso dei secoli, non rap-
presenta una < mummifl-
cazione s dell’antico, ma
una rivalutazione dell’ele-
mento storico, figurativo e
culturale, sulla base delle
esigenze attuali.

Sirio Sebastianelli

Bari

—.Assollo

Caruso

La sua raccolta di dise-
gni « [l pugno di ferro »
era stata sequestrata

BARIL ' 19.

11 pittore Bruno Caruso, I'edi-
tore Diego De Donato e il ti-
pografo Raimondo Coga, sono
stati assolti, perché il fatto non
costituisce reato, dal tribunale
di Bari dalla imputazione di
avere, in concorso tra di loro,
stampato e messo in commereio
il volume Pugno di ferro conte-
nente tre disegni ritenuti oscenl

L’opera fu sequestrata al suo
primo apparire perch? ritenuta
offensiva del pudore, special-
mente in relazione a tre dei 78
disegni del Caruso

_Alla uvdienza conclusiva del
dibattimento, il Pubblico Mini-
stero aveva sostenuto !a respon-
sabilitd degli imputati. 11 tri-
bunale, invece, 1i ha assolti per-
cheé il fatto non costituisce rea-
to, e il libro torna cosl ad csse-
re ospitato nelle librerie.

N libro di Caruso, in realtd,
era stato posto sotto accusa per
la fortissima carica e I'efficacia
polemica e satirica di alcuni di-
segni raffiguranti Franco, De
Gaulle e alti prelati. che nella
raccolta sono collocati in un
complesso e unitario discorso
contro la violenza, i1 faseismmo,

la rapina colonialista ¢ o sfrwt-
tamento. .
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