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Banco di prova per il governo 

La CGIL ha presentato 
nuove proposte 

per la vertenia statali 
Accettata la spesa globale di 462 miliardi ma il riassetto 

si dovra fare dal 1° gennaio prossimo 

Ieri matt ina il minis tro 
[on. Pret i si e incontrato 
[ j iuovamente con i rappresen. 
ttanti de l le ortjahiz/.azioni 
[sindacali d e g h statali. In 
[questa occas ione , sulla ba-
Lse de l le dichiarazioni rose 
[dal minis tro nella r iunione 
tdi martedi sera, i rappresen-
[tanti del la CGIL hanno pre-
(isenlato n u o v e proposte al io 
[scopo di offrire al governo 
[ e ngli altri sindacati una 
[base di compromesso ragio-
inevo lc . 

Le proposte sono le se-
[guent i : per il 1063 si consi-
iderano acquistti il pr imo 
[aumento del le pensioni (98,5 
[mi l iardi ) e del la 13. mensi -
[lita al personale in servi/.io 
[e in quiescenza (32 mi l iardi ) . 

Per il 19G4 (cioe per l'an-
| n o in corso, ma di cui r iman-
[gono ancora sei mes i ) ulte-
Iriore integraz ione del la 13. 
[mensi l i ta per il personale in 
[serviz io (27 mi l iard i ) . 

Al 1. genna io 1965 rias-
Isetto funz ionale degl i s t ipen-
[di ne l le Ferrov ie e ne l l 'Am-
[minis traz ione Posta le e Te-
legrafiea (45 mi l iard i ) . Inol
tre, e o n g l o b a m e n t o dell 'as-
Kegno in tegrat ivo 1. genna io 

f l963 (c ioe il secondo asse-
igno) cosi com'o, c ioe con la 
icsc lus ione della r ivalutazio-
n e dei fondi per lo straor-

[dinario per l ' importo di 83 
I mi l iardi . A l 1. lugl io 1965 
Idovrebbe poi scattare il se-
i condo a u m e n t o pens ioni , del 
25%, per un ul ter iore im-
porto di 40 mil iardi . 

P e r il 1966 dovrebbe nt-
tuarsi il r iassetto funzionale 
degl i s t ipendi al le altre ca-
tegor ie del personale stata-
l e X (per 97 mi l iardi ) e an-
dare in v igore il torzo e ul
t i m o a u m e n t o de l le pensio
ni per 40 mil iardi . In totale. 
la spesa e quel la prevista dal 
g o v e r n o di 462.5 mil iardi ma 
il r iassetto funzionale entre-
rebbe a far parte integrante 
del l 'accordo con decorrenze 
abbastanza ravvic inate . Una 
parte del l 'operazione eonglo

bamento verrebbe invece 
rinviata al 1967. 

Le n u o v e proposte del la 
CGIL m e t t o n o il governo 
nelle condizioni di assumer-
st la graviss ima responsabi-
lita di una nuova rottura, e 
cptindi di una nuova ondata 
di scioperi c h e si avrebbe 
inevitabilrnente nei pubblici 
servizi. I s indacati del la CGIL 
hanno fatto la loro parte nel 
portare il discorso su un ter-
reno di ragionevolezza e il 
compagno U g o Vetere , segre-
tario del la Federstatal i , ha 
definito que l lo compiuto dal-
la CGIL « un no tevo le sfor-
zo per g iungere a una solu-
zionc soddis facente ». Poiche 
le proposte avanzate — ha 
aggiunto — crestano nell'am-
bito de l lo s tanz iamento com-
pless ivo prefigurando una 
articolazione dei diversi tem
pi che t iene conto del le ef-

I " nucleari» 
in sciopero 
da sfamani 

• I dipendenti del Comita-
to nazionale per I'energia 
nucleare scioperano oggi, 
per deciBione del Sindacato 
autonomo dei nucleari, per 
chiedere la definizione del 
loro stato giuridico e per 
adeguare le retribuzioni, 
ferme al 1961. Una commis-
sione di studio, presieduta 
dall'on. Malfatti, non ha 
fatto conoscere le sue con
clusion! e anche I'organo 
direttivo del CNEN non si 
pronuncia. Alia sistemazio-
ne dei problemi del perso
nale e legata anche la que-
stione dello sviluppo delle 
attlvita di ricerca nucleare. 

Gli scioperanti si riuni-
ranno stamane al cinema 
Italia (via Bari, 22) per di-
scutere la situazione.. 

fe t t ive asuet tat ive del per-
.sonale, e neces&urio che es
se s iano e sumumte dal go
verno e dal le a l lre orgamz-
/.azioni s indacah se rea imen. 
te si vuol g iungere ad un 
accordo ». 

A n c h e Ton. Fabbri , segre-
t a n o del la FIP, ha sottoli-
neato c h e le proposte metto
no alia prova la buona vo-
lonta del le parti. Da par
te del s indacato ferrov ien 
(SF1) si commenta rilevan-
do che si u inteso condivide-
re « l 'opporlunita di tornire 
un 'u l t enore prova di mode-
ra/.ione e di responsabihta 
accedendo a spostare la ri-
chiesta della decorrenza del 
primo riassetto dal luglio 
1964 al 1. genna io 1965, a 
condiz ione che si rtvaluti ed 
estenda il premio di line 
esercizio per tutta la cate-
goria, si aument i l ' indennita 
di assenza dalla residenza 
per il personale di macchina 
e il personale v iaggiante , si 
acco lgano le richieste parti-
colari degli assuntori e dei 
lavoratori degli appalti e si 

approvi il cos iddetto « V 
prt»vvcdimento » come era 
stato a suo t e m p o concor-
dato >. 

I ferrovieri CGIL rileva-
no inoltre che « non pud con-
siderarsi adeguata la propo-
sta C I S L di uti l izzare per 
un pr imo riassetto dal gen
naio 1965 una s o m m a appe-
na stifficiente per assicurare 
at 206 mila lavoratori del le 
Ferrovie un aumento di me-
di lordi pro-capite di lire 
mil le mensi l i nel 1965 e di 
altre mi l le nel 1966 ». Lo SF1 
conclude inv i tando i ferro
vieri a tenersi pronti ad una 
event dale ripresa della lot-
la. t enuto conto che il go
verno ha avuto sinora una 
condotta che misconosce le 
pos i t ive proposte del la CGIL 
Fin dalla serata di ieri 6 
cominciato , ne l le sedi sinda-
cali e governat ive , l 'esame 
del le proposte del la CGIL. 

Le lotte contrattuali nell'abbigliamento 

della Scarpa 
Oggi altro sciopero nazionale 

Nuove manifestazioni 
dei tessili a Milano 

Dai convegni regionali della FIOT una indicazione ad inten-
sificare la lotta - II rinnovo dei « premi» annuali 

Indettc dalla Segreteria Na
zionale della FIOT. si sono 
tenute le riunioni regionali del 
Piemontc, della Lombardia e 
della Toscann con la parteci
pazione dei dirigenti sindaca-
li provincial! dei tessili. 

Clli intervenuti. nel fare il 
punto sulla lotta contrattuale 
in corso. hnnno sottolinealo la 
piena riuscita degli scioperi 
nazionali progrwiimnti dalle 
federazioni di categoria e di 
quelli articolati programmati 
dai sindacati provinciali; pie-
namente sono riuscite anche 
le manifestazioni indette dal
le organiz?azioni provinciali 
della FIOT-CGIL. 

Questa adesione del lavo
ratori alia lotta e certo la 
nsposta pin eloquente e la 
piu pertinente sia alle pres-
sioni e ai ricatti del padrona-
to che alle prese di posizio-
ne tlell'on. Saragat. tutte ten-
dent i a far loro accettare con
clusion! contrattuali insoddi-
sfacenti. I lavoratori — e sta
to sottolineato nelle riunioni 
regionali — non soltanto ade-
riscono in massa agli sciope
ri. ma insistono perche questi 
vengano intensiflcnti 

Altro problema emerso nol
le riunioni e quello della sca-
denza e conseRuentemente del 
rinnovo dei premi annuali <i 
premi sono in scadenza alia 
Unione Manifatture. alia Kos-
sari e Varzi. e resta da dell-
nire alia Cantoni). Ci si e 
orientati n realizzare in
crement i salariali sni premi 
in niodo da adeguarli all'au-
mento del rendimento del la
voro e soprattuto di consn-
lidarli. riafTermando il dirit-
to dei lavoratori a contrattar-
ne annualmente l'entita. 

Si apprende frattanio che 
in occasione dello sciopero di 
24 ore. flssato per oggi, i tre 
sindacati provinciali della 
FIOT. Federtessili e Uiltessi-
li di Milano terranno due ma
nifestazioni oggi a Legnano e 
domain" a Monza. 

Verso le « giornate »> del 2-3 luglio 

Lotte provinciali di 
braccianti e mezzadri 

La prima g.ornata di scio
pero dei braccianti e salanati 
agncoh si e svolta ieri in pro-
vincia di Bari con percentua:i 
di adesione che si aggiraco 
clairao al 9 0 ' ; . La giornata e 
stata carattenzzata dalla par-
tecipazione alio sciopero anche 
dei salanati e coloni delle 
grandi aziende eapitalistiche di 
Gravina di Puglia, Andria. Co-
rato, Ruvo. Acquaviva, Gioia 
del Colle. Conversano e Puti-
gnano. 

In quasi tutti i centri della 
provincia si sono svolti cortei 
di scioperanti. 

Anche a Catania e stato at-
tuato ieri un primo giorno di 
sciopero di tutti i braccianti 
per il contratto e la riforma 
del collocamento. Lo sciopero 
prosegue oggi. 

Le aziende agrarie eapitali
stiche di Ferrara sono rimaste 
paralizzate da ieri dallo sciope
ro di 48 ore proclamato dalla 
Kederbraccianti provinciale. Lo 
scibpero in generale ha avuto 
un'ottima riuscita. tanto che la 
partecipazione e dei fissi e dei 
semi-fissi risulta al di la delle 
stesse previsioni e conferisce 
alia lotta un carattere di uni-
ta quale non si era registrata 

forse nemmenn nei inomenti 
piii <• caldi -. Proprio ieri la 
Federbraccianti ha svolto la 
prima as.semblea provinciale 
dei lavoratori che hanno una 
occupazione di una certa sta
bility nelle a/.iende. 

Ieri a Moriena e stato effet-
tuato uno sciopero provinciale 
dei mezzadri. dalle ore 7 alle 
ore 12. in tutti i lavori eselusa 
la stalla. In tutti i comuni della 
provincia si sono svolte assem-
blee straordinarie di lega, ma
nifestazioni, e delegazioni nu-
merose si sono recate alle pro-
prieta ed alle autorita. 

In provincia di Viterbo. oggi 
scioperano i mezzadri del co-
munc della zona di Orte. ed 
una manifestazione 6 prevista 
nella stessa Orte. Domani 2G 
manifestazioni a Soriano con 
sciopero nei comuni della zona 

II 28 giugno una grande ma-
nifestazicne 6 stata preannun-
ciata ad Atri in provincia di 
Teramo. I mezzadri chiedono 
l'immediato maggior riparto 
del 5 ^ e il miglioramento del
la legge sui patti agrari. Que-
.sti scioperi preparano le gior
nate nazionali di lotta dei brac
cianti (2-U luglio) e dei mez
zadri (3 luglio). 

Conf ezioniste: 
oggi sciopero 

I calzaturieri giunti alia nona asten-
sione — La <« politico dei redditi» 

obiettivo dei padroni 

Lo sciopero 

delle hostesses 

Le fabbriche di scarpe sono 
rimaste ieri prat icamente pa
ralizzate dallo sc iopero con
trattuale di 24 ore dei 135 
mila calzaturieri proclamato 
uni tar iamente dal le tre or-
ganizzazioni s indacal i . Si e 
trattato del nono sc iopero 
nazionale che la categoria e 
stata costretta ad effettuare 
per v incerc la resistenza de
gli industrial! del settore. Lo 
sv i luppo dcH'nzione (un nuo-
vo sciopero di 24 ore o gia 
stato programmato per il 1. 
lugl io) e stato deciso dai sin
dacati di fronte all 'atteggia-
mento tota lmcnte negat ivo 
degl i industriali . i quali . 
mentre 6 a tutti noto che 
la produzione spec ia lmente 
(|iiella dest inata aU'estero o 
in cont inuo aumento . ' s i osti-
nano ad accampare presunte 
difficolta congi i int iual i . 

A n c h e cpiella di ieri, tut-
tavia. o stata per i padroni 
una dura risposta. 

A Milano ha sc iopera-
to 1'80 per cento dei calza
turieri, a Ferrara il 90 e cosi 
pure a Bologna e Alessandria . 
A l io sc iopero ha, inoltre, ade-
rito il 70 per cento dei la
voratori di Pisa. L'astensione 
dal lavoro e stata particolar-
mente e levata ne l l e grandi 
az iende: al l 'Apice di Lucca 
ha sc ioperato il 97 per cento 
dei d ipendent i ; alia Zenith 
di Ferrara il 96. al ia Bordi. 
sill'ABC c alia Lega di Forli 
il 98; alia Lario, alia Miami 
e alia Gall ieni di Conio il 
100 per cento. Ancora al 100 
per cento hanno sc ioperato 1 
lavoratori della Cassi di Pi-
stoia e quell i di Fiesso. Nol
le province di Firenze e To
rino. per decis ione dei sin
dacati, lo sc iopero avra luo-
go domani . 

S e m p r e nel se t tore de l lo 
abbig l iamento , intanto , scen-

dono oggi in sciopero, dopo 
un mese o mezzo di inutilt 
incontri con i rappresentanti 
padronali , le .300 mila addet-
te alle confezioni in serle . 

Lo sc iopero e s tato deciso 
dai tre sindacati dopo aver 
constatato l'assoluta intran-
s igenza deglj industrial i sul-
le r ichieste avanzate dai la
voratori per il r innovo del 
contratto. A cpiesta prima 
azione s indacale , per decisio
ne dei s indacati aderent i alia 
CGIL. alia CISL e alia U1L. 
seguira una nuova astenstone 
dal lavoro di 24 ore. prevista 
per il 2 lugl io pross imo. 

La lotta de l le 300 mila con-
fezioniste a s s u m e un parti-
colare s igni f icato spec ie se 
si t iene conto che gli indu
striali del set tore — fra cui 
pr imegg iano organizzazioni 
eolossali . c o m e la Marzotto. 
la Facis e la Lebole (quest'ul-
tima a partec ipazione statale) 
— hanno mani fes ta to l'inten-
zione di vo ler perseguire in 
sede contrat tuale la < razio-
na l i zzaz ione» dei rapporti 
con i lavoratori spec ia lmente 
a riguardo dei salari. 

L Alitalia 
rifiuta di 
fro/fare 

• I /Al i ta l ia . anche dopo la 
proc lamazione di altri sel 
giorni di sciopero degli assi-
senti di volo, persiste nel la 
sua irresponsabi le intrausi-
genza e ne l le s i s temat iche 
i l legal i ta . Ieri il presiden-
te Nico lo Carandini e il 
direttore genera le ing. Velani 
hanno c o n f e n n a t o al sottose-
gretario ai Trasporti , onore-
vole Lucchi, di non voler fis-
sare una l imitaz ione glorna-
liera degl i orari di volo e di 
serviz io . In sostanza l'Alita-
lia rifiuta di trattare. • 

L'inqiialiricabile a t teggla-
mento deH'azienda dell'IHI 
ha susci tato profondo sdegno 
ne l le hostesses e nogli ste
wards e^asperamlone gli ani-
ini. Al punto in cui sono 
g m n t e le cose non ••i posso-
i'.o esc ludere chunorose ma-
nife.sta/Diii tlel malcontento 
del I,'\ o>:iton e I'estens'.one 
del la lott.i al le altre . . i t ego-
rio dei dipendent i de l l 'Al i ta-
lia. CGIL. UIL e CISL h a n n o 
inviato alia direzione azien-
dale un te legramma di pro-
.esta. 

LMnteressamento del sot-
lusegretario Lucchi e senza 
dubbio un fatto posi t ivo ma 
e lecito chiedersi se il gover
no puo liniitarsi a convocare 
le parti e a confrontare le ri-
s p e l t i v e posizioni; l 'Alitalia 
e un'azienda control lata dal
lo Stato e ((iiindi e il gover-
ni). in ul t ima analisi , a dover 
rispondere del huon funzio-
oaniento dei trasporti aerei , 
del rispetto del le leggi e del
la piass i s indacale . 

I farmaceutici 
firmano 

il contratto 
L'Aschimici e l'Assofarma llr-

meranno il nuovo contratto dei 
chimici. La decisione e stata 
I>resa ieri, dopo un tentntivo di 
ricatto degli industriali farma
ceutici che avevano annunciato 
di volere un inconlro ron il ca
po del governo. on. Rloro. 

II ministro dovrebbe convo
care sabato le parti per la flr-
ma ufllciale del contratto che e 
disconosciuto solo didla Farm-
unione. 

Cliniche 
universitarie 

bloccate 
I tremila lavoratori del per

sonale non inscgnante dell'Uni-
versita iniziano stamane uno 
sciopeio di 48 ore per ottenero 
equi criteri nella distribuzione 
dei proventi delle cliniche uni
versitarie. 

Si tratta d"un annoso sean-
dalo che le autorita governative 
e universitarie rifiutano litte-
maticamente dl eliminarc. 

LINEE AEREE ITALIANE S.p.A. - ROMA 
CAPITALE L. 30.000.000.000 interamente versato 

assemblea 
generale ordinaria 
degli azionisti 

II 18 giugno 1964 prcsso la Scde di Vialc Marcsciallo 
Pilsudsky. 92 in Roma, si e riunita, sotto la Prcsidenza 
del dr. Nicolo Carandini, l'Asscmblea generale ordina
ria degli azionisti della Compagnia Alitalia. 
L'Asscmblea all'unanimita ha dclibcrato di approvarc il 
bilancio al 31 diccmbrc 1963 che si chiudc con un utile 
di L. 1.113.252.445, e. dopo aver mandato a riscrva 
L. 55.662.620, di rimuncrare il capitalc asscgnando un 
dividendo del 4 ?o alle azioni di categoria A c del 5 °o 
alle azioni di categoria B. 
La rclazionc prcscntata agli azionisti rilcva innanzitutto 
che nel 1963 il volume del IralTico aerco mondiale ha 
continuato a svilupparsi con rcgolarili, su livclli di in-
cremento — in cifrc assolutc — non dissimili da quelli 
registrati nel 1962. seppure pcrccntualmentc inferiori. 
L'Alitalia ha tuttavia rcgistrato uno sviluppo nettamen-
tc superiorc alia media dell'industria, anche se meno 
vistoso di quello dell'anno prcccdcnte, essendo stato il 
1963 un anno di consolidamcnto delle posizioni acqui-
site e di modcrato avanzamento nella cslensionc dei 
servizi e nella mole della produzione. In strctta ade-
renza alia richicsla del mercato l'Alitalia ha proscguito 
nella attuazionc del previsto razionale sviluppo della 
propria flotta c nel potenziamento delle strutturc c del
la organizzazionc. 

FLOTTA 
Durante il 1963 sono cntrati in esercizio quattro nuovi 
aviogctti: due Douglas DC-8 a grande autonomia. pet 
la rctc intcrcontincntalc e due medio-raggio Sud Avia
tion « Caravellc » impicgati nella rctc curopca e medi-
tcrranca. 
Al fine di dotarc dei mezzi nccessari la propria Scuola 
Piloti di Brindisi. di nuova istituztonc. l'Alitalia ha ac-
quistato quattro aviogctti biposti da addestramenio 
Macchi M^B. 326 D. 
Prima fra i vet tori curopci. l'Alitalia si c assicurata, 
sempre nel 1963, I'opzione per 1'acquisto negli U.S.A. di 
tre aviogctti commercial! supcrsonici, ottcnendo cosi 
la prcferenza di privijegiatc conscgnc che saranno at-
tuatc dopo il 1970. 
Rimancndo immutata la consistenza della llotta a tur-
boelica. con acrci Vickcrs « Viscount » impiegata sulla 
rctc nazionale. si e viccversa conclusa la vendita dcl-
1'ultimo DC-6B a pistoni. NeU'azionc di rinnovamento 
e prevista 1'alicnazionc. nel corso del 1964, degli aerei 
del lipo DC-3 e dell'ultimo DC-o. Continucranno ad 
esscrc impicgati i quadrimotori Douglas DC-7C « pas-
seggeri » c DC-7F « tuttomerci ». 
Ncll'anno in corso sono stati inoltre acquistati due 
« Viscount » cd ordinati altri due DC-8 e due « Cara
vellc » che saranno conscgnati nel 1965. 
Al 31 diccmbrc 1963, la flotta dell'Alitalia aveva pcrtanto 
la consistenza di cui al prospctto che segue, nel quale 
c riportata pure, per rafTromo. quella al 31 dicembre 
1962 e quella prevista per il 1964. 

CONSISTENZA DELLA FLOTTA ALITALIA 
AI At Prevista al 

31.12.19*2 31.I2.1W3 31.12.1W4 
DC-8 
Caravellc 
Macchi MB-324/D 
Totale aeromobili a getto 
Viscount 
Totale acrotnoMH a turboelica 
DC7C/7F 
DC4/4B 
DC 3 
Totale aeromobili a pistoni 

TOTALE 

9 
14 

23 
14 
14 
5 
3 
4 
12 
49 

11 
16 
4 
31 
14 
14 
S 
2 
4 
11 
56 

12 
18 
4 

34 
15 
13 
S 

5 
34 

SETTORI AZIENDALI 
Nel settore tecnico, sono stati cscguiti i lavori per la 
costruzionc. suH'Aeroporto di Fiumicino. delle nuoyc 
aviorimessc e delle nuove officinc la cui ultimazionc 
consentira quanto prima il trasfcrimento da Ciampino 
delle omcine di rcvisionc. 
Circa 1c modifiche per incrcmentare le prcstazioni della 
flotta. la relazione menziona quella in corso sui motori 
del DC-8, per un aumento della spinta con. riduzione 
dei consumi. nonche quella intcressantc gli autopilota 
del DC-8 e del « Caravellc » onde abbassarc i minimi 
di attcrraggio c migliorarc la rcgolarita di esercizio. 
Nel settore operativo sono stati fatti tutti gli sforzi 
possibili per migliorarc i servizi nonche la riccttivita 
degli Scali c. in particolare, quella dei due maggiori 
Scali nazionali. 
Nuovi circuiti di telescriventi nazionali c internazio-
nali sono stati attivati nel vitale catnpo delle tclccomu-
nicazioni. 
II settore commerciale c stato fortcmente impegnato 
a causa della ulteriore espansionc della retc. dcll'au-
mentato volume dei traffici e di una sempre piii aggres-
siva concorrenza. 
Alle nuove esigenze c stato o>-unquc risposto con tem
pest ivita ed emcienza, mediante la istituzionc di nuovi 
uffici di rapprescntanza c di produzione, la intensifica-
zionc degli studi di mercato; la progcttazione cd il 
lancio di adeguate campagne pubbheitaric; il potenzia
mento del servizio prenotazioni (del quale e prevista la 
compfeta automatizzazione per il 1967); I'ammoderna-
mento cd il potenziamento del servizio merci mediante 
la introduzionc di rcgolari linee « tutto merci» con 
acrci a getto. 
II settore amminUtrativo ha potenziato cd amnato la 
propria organizzazionc. di pari passo con le esigenze 
della Society, cd ha ultcriormentc estcso il campo di 
applicazione di procedure clcttronichc ai diversi set-
tori azicndali. 

ADDESTRAMENTO DEL PERSONALE 
II settore del personale ha proweduto a migliorarc 
ogni sistema di rcclutamento c di sclczionc sia aumen-
tando i contatii con Enti estcrni cd individuando fonti 
di rcclutamento sistematiche. sia scmplificando i sistc-
mi sclcttivi, mentre i>articolarc cura si c posta al rc
clutamento del personale navigamc. 
Intcnsa c proficua e stata, in ogni settore. I'attivita di 
informazionc c di addestramento prcdisposta dalle ri-
spclti\-e Dirczioni. In particolare. per il personate na-
vigantc il « Centro Addestramento • di Fiumicino ha 
proweduto ad effettuare un vasto complcsso di corsi 
a terra c in volo, assolvcndo con piena emcienza il suo 
compito. 
Data la carenza dello Stato nel settore della prepara-
zionc piofessionalc dei piloti. l'Alitalia e stata inoltre 
costretta a istituirc. con cospicui sacrifici finanziari che 
incidono pesantcmente nei conti cconomici, una apposi-
ta « scuola di pilotaggio » (a Brindisi) per soppcrire alia 
insufficienza di piloti sui mercato ed alle crescenti ne
cessity dcII'Azienda. Nel 19o3 quattro corsi sono stati 
risenati ad allievi titolari di borsc di studio Alitalia. 
Per lo studio dei problemi sanitari specifici della Com
pagnia c stato istituito un servizio di Mcdicina Ap-
plicata. 
Andando incontro alle prevedibili necessiti di alloggio 
per il personale in afflusso a Fiumicino, sono stati ac
quistati terreni sui quali si costruiranno abitazioni a 
disposizionc dei dipendenti che le richiederanno. 
Anche quest'anno c grato riconoscerc il fat tivo contri-
buto recato alio sviluppo della Compagnia dal perso
nale tutto di ogni categoria e grado, al quale la rcla
zionc ha rivolto un'esprcssionc di vivo apprezzamento. 
La forte azione sindacale nel corso dell anno ha con-
dotto al rinnovo del contratto collcttivo di lavoro per 

gli impiegati c gli opcrai dcII'Azienda, con pesantissimi 
nuovi oncri. 
Al 31 diccmbrc 1963 i dipendenti della Socicta crano 
7933 con un incremento, rispetto all'anno prcccdcnte, 
di 645 unita. 
Onde ovviarc all'attualc dispersione dl scdi e alle pe-
riodichc esigenze degli anni avvenirc, la Socicta c vc-
nuta nella dctcrminazione di acquistarc in Roma, nel 
comprensorio dell'E.U.R. un suolo su cui cdificarc la 
nuova Sede. I lavori avranno inizio nella prossima 
estate. . 

Come sempre attiva e proficua c stata la partecipazione 
alle confcrcnzc IATA la cui Assemblea Generale per il 
1963 si c tcnuta a Roma, implicando per l'Alitalia un 
cospicuo impegno di organizzazione e di ospitalita. In 
tale occasione il Prcsidcntc dell'Alitalia e. stato desi-
gnato a presicdere la IATA per l'anno 1964. 

ATTIVITA' SVOLTA 
II prospctto che segue riassumc I'attivita svolta dall'Ali-
talia nel 1963. che risulta scnsibilmcnte aumentata ri
spetto a quella dell'anno prcccdcnte. 

PROSPETTO RIEPILOGATIVO DELL'ATTIVITA' SVOLTA DALL'ALITALIA 
NELL'ANNO 1963 

(confrontata con quella svolta nel 1962) 

1W2 1W3 Variaz. % 
1WMW2 

Km. volatl n. . 
Ore dl volo n. 

Passeggeti trasportatl n. 
Passeggerl-km. . pass-km 
Postl km. offertl ' n. 

Posta trasportata '• Kg. 
Posta trasportata tonn-km 

Merci trasportate Kg-. 
Merci traaportate . . ' • ' , - tonn-km 

Totale tonnellate-km. trasportate tonn-km 
Totale tonnellatc-km. offerte tonn-km 
TonneIlatc*km. oATerte compresl I 
noleggt tonn-km 
Coeffidente utilizzazkmc post! % 
CoelBclente utilizzazlone globale % 

Sviluppo retc sodale al 31 a'lcembre Km. 

33.187MH 
107:883 

2JD77J7I 
2.432.882 J l l 
4.7MJ49J37 

4.412.W8 
8-2*4.413 

24.ttl.910 
54JS5.W8 

I.IW 

579.921132 

582.42S4M 

35,4 
51.7 

151.145 

59.732J64 
117.919 

2389J05 
3.043053.439 
5.438 JS5J15 

SJ49.422 
19J82J05 

28.7W4M 
•7.419.123 

35IJ75.150 
644.724.080 
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5*j8 
53^ 

1M.787 

+ 123 
+ 1M 

+ 14^ 
+ 15,7 
+ 143 

+ 19* 
+ 22* 

+ 1W 
+ 22.9 

+ 173 
+ 13,9 

+ 13,7 

+ 1.1 
+ 2,9 

+ 183 

Lo sviluppo di attivita realizzato ncgli ultimi anni, 
quale risulta dalla tabella scgucnte. mctte in cvidenza 
la validita dcU'indirizzo scguito c la capacita di affcr-
mazionc dell'Alitalia. 

CONFRONTO TRA CAPACITA' 
OFFERTA E TRASPORTATA . 

Anal 

• % Incre- % Incre-
Tonn-km. . " n ? ^ Tonn-km. J S ™ ! ° ^ 

•• ' - pfece-
dente 

prece-
' dente 

1999 
1988 
1W1 
1W2 
1W3 

218J8S131S. 
287389J898 
413.193419 
579521J32 
888.728*88 

333 
273 
543 
483 
13,9 

114.718.788 
148375483 . 
211*88343 

. 308*80.1W -
351375.150 

393 
293 ' 
42,1 
423 
173 

Per quanto riguarda l'andamcnto. dell'esercizio delle 
linee, la relazione sottolinea i positivi risultati registrati 
per tutti i gruppi di linee: sia quelle intercontinental! 

c contincntali, nel loro complcsso attivc; sia quelle na
zionali, per le quali ultime si rilcva una ulteriore con-
trazionc della pcrdita. 
La retc nazionale, cui continuano ad esscrc dedicate 1c 
piii attentc c volentcrosc cure, ha infatti rcgistrato un 
cospicuo disavanzo, a causa di vari fat tori che pcnaliz-
zano la redditivita delle linee interne. 
Tra i miglioramcrti apportati alia rctc si ricordano la 
ristrutturazionc dei servizi con la Sardcgna c la isti-
tuzione dei nuovi collcgamcnti dirctti Milano-Palcrmo-
Catania e Napoli-Catania. 
Per quanto riguarda il traffico merci, le riduzioni tarif-
faric stabilite in scde di confcrenza IATA a Chandler 
hanno comportato. sempre r.cl 1963. una diminuzionc di 
proventi superiorc al vantaggio di un maggior coefn-
ciente di utilizza/ione. In scguito alia forte concorrenza 
cserciiata con 1'introduzione sullc rottc atlantiche di 
aeromobili a getto « tutto merci > l'Alitalia ha prowe
duto nel 1964 aH'clTettuazionc di servizi merci tra Ita
lia c S.U. con quadrigetti noleggiati, in attcsa che 
cntrino a far parte della flotta sociale quelli il cui ac-
quisto e stato programmatu. 
La relazione tecenna qutndi alle principal! Socicta in 
cui l'Alitatia ha partecipazione e cioe la S.A.M. (Socicta 
Aerca Mediterranea) la « Elivie • (Socicta Italiana Eser
cizio Elicottcri) e la SO.GE.ME. (Socicta Gestionc 

Mense). Ncll'anno. con la partecipazione deiri.R.L, • 
ncll'intcnto di favorirc specialmente gli intcrcssi del 
Mczzogiorno, c stata costituita con sede in Napoli, la 
Socicta * Aero Trasporti Italiani - A.T.I. ». Essa e stata, 
dotata di tre modemissimi FOKKER F-27 specialmente 
adatti alle esigenze di un particolare settore delle no
stra lincc interne a breve pcrcorso che richicde capa
cita di carico c determinate carattcristichc di attcrrag
gio. La A.T.I, ha gia fcliccmcntc iniziato la sua attivitS. 

RISULTATI ECONOMICI 
I proventi del traffico hanno conscguito nel 1963 un 
incremento del 14,9 ?6 superiorc quindi all'incrcmcnto 
delle tonn/km olferte. che e stato del 13,7 9o. I dati 
sono rilevabili d.-lla seguente tabella. 

PROVENTI LORDI DEL TRAFFICO 

Anno 1957 1958 1959 1960 1W1 1W2 1988 

L./mlllonl 12.988 28.138 35*33 44.481 59375 80377 92.923 

incremento 
percentuale 59* 1013 3 4 * 28,9 333 38.4 14* 

Sono pcraltro aumentate, in tuttc le loro component!, 
le spese. Per di piii questo fenomeno, legato a situa-
zioni economiche che trovano rispondenza in tutti i 
set tori cd in tutti i mcrcati mondiali. non sembra-
debba ritencrsi concluso. 

II Conto Economico- per il 1963 chiudc pcrtanto con i 
scgucnti risultati: 
Proventi del Traflko L. 92.924J04.9S7 
Proventi vari L. 2J92.9S2.73S 

Totale proventi L. 95317.757*92 
Spese dl esercizio generall L. 84*44J89*2S 

Saldo L. 1L473348M9 
Ammortamentl L. 19388295*24 

Utile L. 1.1I3352.44S 
Da destlnare a risena (5%) L. S5.662.6Z8 

Utilizzazlone dell'avanzo dl esercizl pre- L. 1.857389*25 
cedcntl L. 9J4833S 

Saldo da ripartlre fra gli azionisti . . L. 1*66*38*88 
Saloo da rinviare a nuovo L. 4338*88* 

Anche se la partecipazione del trasporto aerco ai traffi
ci mondiali c oramai chiaramente affcrmata cd c in 
rapido costantc aumento, fare previsioni per il futuro 
resta comunquc difficile, specie in un mondo caratte-
rizzato dalle incognite di un rapido progrcsso tecnico 
c da un diffuso senso di instability c di pro\Aisoricti. 
\JC prospcttivc del futuro piii prossimo non dovrebbero 
comunquc esscrc sfavorcvoli, salvo situazioni negative 
intercssanti dctcrminati mcrcati. 
Gli investimenti della Compagnia, che ha un capitalc 
di 30 miliardi di cui 5 miliardi costituiti da azioni pri-
vilcgiate, hanno raggiunto nel 1963 l'ammontarc di 135 
miliardi e si cleveranno ultcriormentc ncll'anno in 
corso. 
La rclazionc tcrmina con l'esprcssionc di vivo ringra-
ziamento al Ministcro dei Trasporti c della Aviazione 
Civile, a quello delle Partecipazioni Statali, nonch& al-
l'l.R.I. e ad altri Enti finanziari per la valida ed cfficacc 
assistenza prcstata ncll'anno. 
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