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Duemila e cento chilometri di ferrovia i cosidetti «rami secchi», nelle intenzidnsgel
ministro dei Trasporti e dei tecnocrati delle FS, devono essere soppressi, La decisigne

1

N .

Costantino ed Anna Maria sposi . -

N I 2N
- .

[

Parata di regnanti
alle nozze di Atene

. .
Nostro servizio
* ATENE, 18.

Costantino di Grecia ¢ Anna Mara di
Danimarca 24 anni lui. 18 lei: costitui-
scono la pnt giovane coppia di sovrani che
ancora abbiano un trono). si sono sposati
stamane nella cattedrale greco-ortodossa
di Atene, situata ai predr dell’Acropoh e
dommata dalla serena ellezza del Parte
none Un matrimonio fastoso, che ha fatto
conventre ad Atene 13 re e regine, 7 eredl
al trono, 114 principi e principesse e un
numero tanto vasto di conti, muarchesi,
duchi, baroni da mettere in difticolta la
stessa corte ellenica: dei 1 100 invitati che
avevano affollato la chiesa, solo 80 sono
stati poi invitati anche al pranzo nuaale,
la necessitd — per rispettare Vetichetta —
di far salire sulle carrozse 1 vari re e prin-
cipi ha fatto esaurire la scorta der cocchi
delle scuderie reali, sicché la stessa car
rosza sulla quale Auwna Manria di Dam-
marca ha raggiunto la cattedrale, era sta-
ta acqwstata la settimana scorsa da un
vetturino della periferia e quindi addob-
bata in modo consono al suo compito.

Tredie1 carrozze, appunto, hanno aperto
il corteo, recando un primo gruppo di so-
vrant prescelti tra coloro che hanno an-
cora un trono (I'ex re d'Italia e gh alin
ex re delle varie parti del mondo erano
stati invece sistemati su automobili scu-
re); seguiva quindi uno squadrone di ca
valleria che scortava un’altra carrossa sulla
quale avevano preso posto re Costantino
e la regina Federrea di Grecia: dietro, -
rata da sei cavali bianchi, la carrossa
sulla quale si trovava Anna Maria di Da-
nimarca accompagnata dal padre, re Fe-
derico. Quindi il lungo corteo dei re e dei
principi di minore importanza, le delega-
7ioni governative (e tutti gli applausi del-
la fittissima folla erano per arcivescovo
Makarios) e le pepsonahita che contano
nella vita greca: X mi fra tutti, pertanto,
gh armatori Onasgis e Niarcos.

Sulla soglia dé]la cattedrale i due gio-
vanissimi futurd sposi sono stati accolty
dal vecchissiglo arcivescovo Crisostomos
che, nonostgite i suoi 84 anni. ha cele-
brato tutto,il complesso rito previsto dalle
regole del& Chiesa ortodossa. Un rito
che é comfiiciato in lievissimo ritardo per
un piceald ncidente occorso alla futura
sposa: fpfatti Anna Maria di Danimarca.
s1a peﬁ‘rla comprensibile emaoczione, sia per
I'ingo Abro costitito dal duphce velo del
suo,abito tun velo - piccolo - di sei metrt
¢ Jung pit grande di 14 metri) non riu-
SCi,'Y‘;v a districarsi e a scendere dalla car-
rogza, i cui molti ornamenti continuavano

moprio con antica formula « Benedici
questo matrimonio e concedr a questi servi
una vita pacifica, lunghi giorni, autocon-
trollo, amore reciproco: rendili degni di-
vedere 1 figli dei loro figli ¢ concedt loro
la rugiada del crelo dall’alto ¢ 'abbone-
dansza della terra Riempi le loro case di
grano, vino, oho e di tutte le cose buone -.

Nella formula ¢ anche previsto che i}
celebrante dica che la moghe deve reve-
tenza al marito ¢ a questo punto, serondo
la tradizione, 1l marito dovrebbe dicoe un
pestone prattosto violento su un piede del-
la sposa, come mettere subito le cose in
chiaso: ma ad Anna Maria di Danimarca
la prova & stata risparnmata essendost Co-
stantinoe limnato a un gesto puramente
simbolico.

interessa I'intera rete ferroviaria e, se attuata, sconvolgerebbe I'attuale situazione

dei trasporti in tutte le regioni, con notevoli ripercussioni sugli utenti. I quali, f‘

Paltro, venendo a mancare la tariffa di confronto (quella ferroviaria) finiranno col pagare di col
tariffe due o tre volte superiori a auelle attuali. Sulla questione abbiamo intervistato, fra un treno’

Terminato il matrimonio religioso il cor-
teo ha fatto ritorno al Palazzo Reale dove
il primo ministro Papandreu e il ministro
della Giustisia, Polycronides, hanno cele-
brato il matrimonio civile, al quale — co-
me si ¢ detto — ha fatto seguito il ban-
chetto ufliciale al termine del quale Co-

glura: dovevano intervenire, a liberare
. agli impicci la futura regina di Grecia.
,+ I giovanissima Anna d'Inghilterra — che
#f6n 1 suoi quattordici anni era la piu
iovane tra le principesse presenti — ¢

Le «tratte»

gi' inacciare di strappare tutta l'accon-
¢

Ualtro, alla stazione Termini, una diecina di viaggiatori (due professionisti, un artigiano, due militarg; N
una impiegata, un cine operatore, due universitari, un pensionato delle ferrovie). Due sole personqi% con an“
conoscevano il proble- | ———— CR

Un'esperienza cinquantennale nell'edi-
toria di cultura per le richieste di un
wbblico nuovo: ecco la formula della
- = Universale Laterza » m Accanto a ope-
re oriainali. la nuova collana offrira a
piu estese categorie di lettori volumi
gia pubblicati. attentamente selezionati,
che rispondano con linguaggio accessi-
bile ma scientificamente rigoroso ai pia
diffusi bisogni d'informazione culturale:
sintesi esaurienti che introducano a
grandi periodi storici, a interi settori di
discipline. a problemi cruciali del mon-
do contemporaneo @ Ogni volume della
« Universale Laterza » vuol essere una
guida agile e completa a un aspetto del-
la cultura e della realta del nostro tem-

po.
VOLUMI PUBBLICATI

DENIS MACK SMITH ® STORIA DITA
LIA DAL 1861 AL 1958
2 VOLL., DI PP, 827, L.*900 OGNUNO

EUGEt'wo GARIN ® L'UMANESIMO 1TA
LIANO ’
PP 267. L. 900

~

ROCCO SCOTELLARO ® L'UVA PUTTA-
NELLA, CONTADINI DEL SuUD
PP XV-310. L. 900

GAETANO MOSCA ® STORIA DELLE
DOTTRINE POLITICHE
PP. 320, L. 900

r

FEDERICO CHABOD ® STORIA DEL-
L'IDEA D EUROPA
PP. 172 L. 500

ma. Gli altri ci hanno
chiesto:

— Che cosa e quanti
sono i « rami secchi »?

-+ Se sono.percorsi fer-
roviari, perché sono diven-
tati « secchi»? -

~— Toglierli ora, con la
sempre pitt difficile situa-
zione economica di chi la-
vora, non ¢ peggio?

— In una economia di
mercato (é uno degli uni-
versitari che parla) non é
meglio avere la concorren-
za fra ferrovia e autolinee,
piuttosto che finire nelle
mani dei vari Zeppieri?

Con tono di amara pole-
mica, lU'ex ferroviere, un
tecnico oggi in pensione,
ci ha wvoluto spiegare che
questa vicenda gli ricorda
il « diritto di legnare » del-
le genti meridionali. Quel
diritto cioé che i poveri,
delle cittadine del Sud,
avevano di raccogliere le-
gna e <«<rami secchis» nei
boschi comunali. «Oggi. in-
vece, dei "rami secchi’”’ del
“bosco” delle FS — ha det-
to l'anziano ferroviere —
si appropriano i ricchi, i
privati, la FIAT e tutte le
grandi e piccole aziende di
trasporto pubbliche... ».

Per semplicistica che
sembri, la trasposizione é
molto vicina al vero. Il de-
creto comprende la sop-
pressione di 99 linee < se-
condarie », (di cui 49 sono
gia note) classificate « ra-
mi secchis a causa della
gestione economica pas-
siva.

Si tratta di un"azione in-
sidiosa, lenta ma pervica-
ce, condotta da molti an-
ni. Gia nel 1961 era stato
deciso di sopprimere ben

-4.870 chilometri di queste

ferrovie. pari al 25% della
intera rete FS. Le generali
proteste che da ogni par-
te si sollevarono, fecero
rientrare il provvedimen-
to. Intanto. queste linee ve-
nivano lasciate ancora nel

‘piﬂ completo abbandono.

Di pitt. Su numerose «trat-
te» (Giulianova- Teramo.
Civitavecchia-Orte, ecc...)
veniva dimezzata la velo-
cita commerciale dei con-
rogli ferroviari e nello
stesso tempo renivano au-
torizzati servizi < sostituti-
vi s affidati all'INT (Istitu-
to nazionale dei Trasporti.
proonrieta delle FS ma con
le FS in concorrenza) e a
privati.

La decisione di tagliare
i « rami secchi » urtara an-
che contro le norme di una
leage ad hoc Infatti Uarti-
colo 3 della legge n. 1155
del 29 aprile 1957 stabiliva
contributi a carattere per-
manente per la gestione di
tali linee secondarie « per
riconosciuti motiri econo-
mico-socialt s. I « tagliato-i
di rami s (cosi vengono de-
finiti. negli embienti del
ministero d¢{ Trasporti >, i
sosienitori del provvedi-
mento), non si persero di
animo. Proposero ed otten-
nero che una nuova legge

: joste. . ;..

sponendo nello stesso tem- .,

po, sovvenzioni per 59 mi-¥k

liardi annui fino all’eserci- -
zio 1965-66. Da allora l'at-
tacco € proseguito senza

NRATER L

Due commissioni, "una
aziendale e una intermini-
steriale, hanno preso in
esame le «linee passive »
giungendo alla conclusione
che, dei 4.870 chilometri,
almeno 2.100 possono veni-
re soppressi. La prima ri-
flessione che wviene alla
mente é questa: se nel 1961
i quasi, 5 mila chilometri
fossero stati soppressi, si
sarebbe compiuto, anche
un errore tecnico? E' que-
sto un inquietante interro-
gativo che non va dimenti-
cato nel valutare oggetti-
vamente l'intera faccenda.

Per molti anni, mentre
si completava la ricostru-
zione e ci si avviava al
<« miracolo economico », le
FS sono state lasciate ad
una gestione ordinaria, al
pari dei porti nazionali. La
crisi era, dunque, inevita-
bile. Le linee secondarie (i
«rami secchi» corrispon-
dono. salvo eccezioni tra-
scurabili, alle «seconda-
rie » ), le peggio servite, ve-
nivano progressivamente
disertate mentre il loro co-
sto di esercizio, proprio per
la vetustd degli impianti,
andava crescendo. Di elet-
trificazione su queste linee
nemmeno l'ombra.

Un esempio per tutti: lo
armamento della tratta
Giulianova-Teramo é quel-
lo del 1888’

I tecnocrati delle FS par-
lano di esigenze di bilan-
cio. Innanzitutto non é con
i 40-50 miliardi risparmia-
ti col taglio di queste li-
nee secondarie, che si puo
migliorare un bilancio, la
cui struttura é falsata dal
tipo di politica 'che le FS
svolgono in posizione di su-
bordinazione ai monopoli e
ai privati. Inoltre, va re-
spinto il criterio d: una
azienda pubblica che pren-
de come punto di riferi-
mento la < passivita >, in
Iuogo del ralore sociale del
proorio serrizio.

Ancora. 11 direttore ge-
nerale. ing. Renzetti, for-
matosi all'ombra degli uf-
fici comunitari del MEC. sa
benissimo. ad esempio. che
le ferrovie belghe e tede-
sche sono in passivo. che
hanno come altre deficit
superior: al nostro. sfiora-
no a stento il pareggio.
mentre lo Stato francese ha
versato finora alle proprie
ferrovie una integrazione
annua di centinaia di mi-
liardi. ’

Nessuno, noi crediamo,
ruole insistere per il man-
tenimento ad ogni costo di
tutte le linee secondaric.
Ma perché., ad esempio,
rontrariamente a quanto
avviene negli altri paesi, ln
Azienda non si impegna a
gestire direttamente (o ad
affidarle alV’INT, democra-
tizzando questo Ente) le li-
nee che saranno smantella-

' &

Ecco le 49 « tratte » di cui la sorte sembra gia
decisa (indicate anche nel grafico). Di altre 50 si
i sta discutendo. . : e s : .

; VENETO: Palmanova-San Giorg
jimona-Casarsa; Sacile-Pinzano; y
dpiero; Montebelluna-Susegana;

$an Vito T.-Motta L.: Conegliang:
i3¥icenza-Schio; Grisignano di Zo A
~onigo citta; Merano-Malles; D@#sobuono-

% PIEMONTE: Asti-Castagnol@’ L.-Busca-

i-Chivasso; Cuneo-Bastia; irasca-Cune

NH Trifarello-Chieri; Vi§nale-Varalloii.

lo-Savigliano: Ceva-Ormeaj “Susa-Biissolef

Smnthia; Santhia-Biella. = oy

OMBARDIA: Colico-Chia¥enna; Monza-§
olo-Paratico. i 3
LILIA: Granarolo-Lavegzola. E
BRIO: Civitavecchia- rte;  Attigliano-$
@ o-Terracina; FormiffiGaeta, 7
BMICHE: Pergola-Fabrjno; Ascoli-Portq:
M o-Giulianova; Fand-Urbino. !
MRANIA: GragnandCastellammare;
Myno-Salerno; Sicighano-Lagonegro.
: " Margherita §di S.-Ofantino;

. Dittaino-Calt%irone; H
iWyto-Motta S. A. Noto-Pachino;
mruta, :
BA: Villamas§argia-Carbonia.

4 &- ' '_‘
-§ perché il decretcﬁ%er ;
ucgRi

questiy

primere 5

chilometri di fe
firmarlo il minis
alcun intervento

A%

€ ancora quello di:cede
ai privati parte non’t u-
rabile, e la pitt remunera-
tiva, di detti servizi sosti-
tutiv.

Ma non certo questo 1l
solo problema: nel tagliare
i e«rami secchi» si dovra
aver riguardo non solo ai
dati tecnici del passivo di
gestione (che, intanto, fino
al 1966 sono coperti dalla
legge), quanto alla funzio-
ne sociale che esse sono
chiamate ancora ad assol-
vere. Molte di queste linee
interessano infatti zone de-
presse, il cui stato di arre-
tratezza sarebbe perpetua-
to dalla soppressione della
linea ferroviaria, oppure Pnzzule
servono Comuni e localita
molto spesso non agevol- EMPOLI. 18
mente raggiungibili, per la | Si ¢ riunita oggi la commis-
inadeguatezza delle strade |{ioMe giudicatrice del Premio
ordinarie, o soggetti a pe- 6‘;::,‘;';3;)'2miozf:'gugfgg&:‘us‘s?ﬁ
riodi di isolamento nella primo accurato vaglio derl)l(:’ ‘34
stagione invernale. Infine, {opere cencorrenti si soffer-
va tenuta presente l'esigen- Imata smi seguenti libri- Gian
za delle prospettive di sri- |Cario Ferretti: Letteratura e
luppo o meno-delle zone |ideologia. Editori Riuniti: Mar-
servite da tali linee. Esj- |€0 Forti: Le propo<te della poe-
genza del tutto trascurata

sia. editore Mursia: F. Landuc-
come si puo agervolmente

ci: Cultura e jdeologia in Fran-

g cesco De Sanctis. editore Fel-

confrontare dall’elenco del- !
le linee da sopprimere.

trinelli: F. l.ongobardi: lL.a de-

cima:iom’.'editore Lerici: Pie-

Un ultimo argomento st |{T® Malvolti: Dicrio di famiglia.
propone in via immedia-

ta: si taglino pure certi

Silvestro Aore

Oggi I'assegnazione

L'vltima
«rosa» del

Olimpia:  Giorgio Manganelli:
Hilarotragoedia. ed. Feltrinelli:
« rami secchi ». purché poi rm,? r‘laaamgﬂo. Ln -pos;t-o t\rgm:_
. | ¢ . quillo ed. Bompiani: F. \ol-
st assicuri al resto della re- [fese- Storia del brigantagaio do-
te ferroviaria investimenti {po l'unitd. ed Feltrinelli: M.
di cui, malgrado i 1500 mi- |Pacor: Confine orientale. ed.
liardi del piano d-~cennale }';‘ilo‘{t’i""g‘l:lf’;‘"_‘.‘:;n’,)““f‘;‘;“im?)o‘f'
: . . ‘ qimy -
’(_gg;;e che ;‘e goeognp'le_qhe mento femminile in Italia, 1848-
ero solo -/» N@ UT- 11892 ¢G. Finaudi: C. Pinzani:
gente bisogno. La crisi politica di fine secolo
Il discorso sui « rami sec- :'n 7'0-“;7"0; ed, (??rbﬂ‘a: F. Pi(fl-
chi » investe il problema di |torTu: 1l gioco del successo. e
una autentica politica dei g“g‘"‘. G. ipfev"a'é: La fortuna
trasporti e di un coordina- |2 primitiri. ed. Einaudi: Car-
o In Ronchi: I democratici fioren-
mento programmato e de- |iin; nella rivoluzione del ‘48-49.
mocratico tra strada e ro- led. Barbera: A. Rossselli: Il me-
taia. cose che tutti auspi- |9alomane. ed. Vallecchi: I.. Tra-
cano. Ma che oggi, grazie virsu t’ Secione Serrati, ed.
- o . . " vanti.
alla politica dei governi de I.a‘ commissione torneri a
e anche di quelli del cen- |riunirsi domani per la procla-
tro-sinistra, sono condizio- |mazione del vincitore. L’asse-

o gnazione del premio di un mi-
nate dalla politica monopo- lione di lire avverra domani,

todossa, anche I'85enne Patriarca di Mo-
sca, Alessio. Secondo la tradizione bizan-
tina, la cerimonia nuziale comprende" il
fidanzamento — durante la quale i pro-
messi sposi si scambiano gli anelli, nel
senso letterale della parola: per tre volte

lo sposo deve infllarsi I'anello della sposa .

e viceversa; quindi il matrimonio vero e

fascicolo
e disco compreso

L. 380

stantino ¢ Anna Maria di Grecia sono par-
titi in aereo per destinazione ignota, anche
se ad Atene si afferma che questa desti-
nazione dovrebbe essere Visolotto di Spe-
sopula, nel Peloponneso, che appartiene al
I'armatore Niarchos. . )

ogni settimana
un fascicolo
e un disco

una storia meravigliosa
di armonie, di melodie,
di capolavori immortali

un fascicolo a colori
in carta patinata .

e un disco a 33 giri
(17 .cm) alta fedelta
ogni settimana

in tutte le edicole

con una insensibile spesg
13 magnifici volumi e
166 dischi eccezionali

FRATELLI FABBRI- EDITOR] -

(n. 1688 del 29-11-'62) an- | te? Ii fatto é che l'orienta- | listica e sottratte ad ogni |alie ore 21, in Piazza Farinats

— nullasse quella del 1957 di- | mento prevalente — conse- |- controllo democratico. Si, 'degli Uberti. -
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