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DOMANI S'INAUGURA L'AUTOSTRADA DEL SOLE 

LASPINA 
DORSALE 
di un 

«rachi 

L'ltalia 
piti corta? 

c Un limite di velocitd renderebbe 
meno utile Vautostrada >: cost un no
to mensile automobilistico titola un 
servizio-pubblicitd inserito nel nu-
mero speciale dedicato all'avvenimen-
to di domani. 

E spiega, nell'ampio articolo, come 
Vauto « X > sia in grado di viaggiare 
in quattro ore tra Roma e Milano, 
consentendo al commendatore lom-
bardo di lasciare il suo ufficio mila-
nese nel pomeriggio, cenare in viag-
gio. arrivare per tempo alia capitate 
ed essere fresco e riposato (con Vauto 
personate a disposizione) la mattina 
aeguente. Ritornando, injine, nel po
meriggio al suo lavoro di ogni giorno. 

Morale: Vautostrada & una svlen-
dida invenzione moderna the accor-
cia la penisola e Vauto ultraveloce d 
la soluzione ad ogni problema di tra-
sporto. •-'•-. 

E* una morale rivelatrice, the va 
ben oltre il tentativo pubblicitario in 
favore di una determinate marca di 
automobili e lascia affiorare, abba-
stanza brutalmente, il piu concreto 
significato delta piu costosa opera 
pubblica mai realtzzata in Italia. 

Vautostrada per correre, infatti. 
rientra esattamente nel quadro di una 
politica economica che, lungi dall'af-
frontare in maniera razionalmente 
moderna i problemi della societd ita-
liana, si costruisce all'ombra di al-
cuni interessi settoriali: e ad essi con-
diziona il suo sviluppo civile. Vof-
fensiva psicologica, le strutture es-
senziali. • 

Non fe automobilista oggi in Ita
lia che non stia facendo i suoi calcoli 
in base alia potenza del suo motore, 
ai pedaggi da' pagare, al costo di 
esercizio: e amaramente • conclude 
che la sua utilitaria non potrebbe 
che • arrancare penosamente suite 
splendide « opere d'arte > dell'Auto
strada del Sole. <bruciata* $ui lun-
ghi rettilinei dalle < sportive > che 
costano milioni. 

Mentre gli altri tre quarti di ita-
liani — quelli che per spostarsi de-
vono ricorrere al nostra penoso si-
stema ferroviario — non possono far 
altro che malinconici confronti con le 
scomode, interminabili ore di viag-
gio del servizio pubblico (e magari 
ad un solo binario). 

La contraddizione e palese. Come 
evidente e Vimpegno a spremere Veco-
nomia nazionale nella direzione di 
una motorizzazione individuate for-
zata, quando mancano gli essenziali 
presupposti di questo sviluppo. Si 
proceae cosi fra stridenti assurdi, 
riempiendo ah occhi di autostrade 
(suite auali. e evidente, la velocita 
non deve essere regolata: anche se 

Sit incidenti mortali sono alVordine 
el giorno); e dimenticando che man

cano le strode normdli in citta, e 
nel resto del paese. Velocita alte e 
comode, insomma. soltanto per i red-
diti piu elevati. 

Basti gualche cifra: con 319.199 li
re di reddito pro-capite (il piu basso 
d"Europa, dopo Spaana e Portogatlo) 
abbiamo ben 322 metri di autostra
de per ogni mille vetture. La Gran 
Bretagna. con 715 mila lire di red
dito pro-capite, ne ha appena 52. II 
rapporto tra chilometri-autostrada e 
superficie nazionale, ci vede al terzo 
posto assoluto con 475 metri per 100 
chilometri quadrati; ma la Svezia, 
che ha il reddito piu alto d'Europa. 
ne ha soltanto 22. 

E la conclusione & che gli altri 
§tmtinuano a viaggiare meglio. e piu 

icamente, di nou 

di DARIO NATOLI e ENNIO SIMEONE . 

Qulndici mil ioni di giornate operate, cinquantuno milioni di metri 
cubi di scavi all'aperto e circa due milioni in galleria, cinque milioni 
di metri cubi di murature e calcestruzzi, sedici mil ioni di metri qua
drati di pavimentazione, duecento ingegneri progettisti, c inquecento 
tecnici, otto anni e quattro mesi di lavori, duecentosettantadue mi 
liardi di spesa. Risultato: l'Autostrada del Sole: 755 chilometri di u n 
nastro stradale della larghezza di 24 metri, che si snoda da Milano 
a Napoli solcando la pianura padana, scavalcando le val late e sca-
vando nelle montagne dell 'Appennino, galoppando l e colline della 
Ciociaria, i n un susseguirsi di ardite, esaltanti opere di ingegneria. 

Nel costo non e compreso, non 
e computabile l'immenso valore 
di vite umane sacrificate — 
••per 11 progresso», si dira do
mani nell'entasi delle eelebra-
zioni ufflciali — in quest! otto 
anni occorsi per la realizzazio-
ne dell'opera. Settantatre sono i 
lavoratori morti nei cantieri 
dell'Autostrada del Sole e nel 
momento in cui essa si inaugu-
ra se ne devono ricordare i no-
mi: Bruno Sanfelice, Dionisio 
Zuccheri, Pio Bertolini, Bonfi-
glio Coghe. Pietro Corsetti. Do-
menico Cerdini, Giovanni Mar-
tino, Aldo Anelli, Abele Facca-
ni, Pasquale Marchesi, Marsio 
Bernard!. • Marsilio Cardoni, 
Benvenuto Delia Schiava. Elio 
Panzacchi. Luigi Zanieri, Ore-
ste Corsellini, Angelo Angeli, 
Valdino Spaggiari, Aurelio Ba-
reschi, Antonio Ferrucci, Fran
cesco Benassi, Armando Catta-
ni, Bruno Fioretti, Angelo Mor-
reale, Nicclino Predieri. Lucia-

; no Rinaldi. Domenico Sabatini, 
Emilio Boccioli, Italo Bern!, Gi-
no Calzuola, Orfeo Ceccarelli, 
Urbano Parrini, Primo Rio, Ar-
chimede Zecchlni, Luigi Mala-
volti, Paride Cavalli. Antonio 
Modolo, Amelio Rossi, Giuseppe 
Bigi, Agostino Settembrini, An
gelo Ganci, Tommaso Mas!, Al
berto Fontanini, Adriano Berar-
di, Franco Grini. Anselmo Lom-

, bardi. Lino Donnini, Olivo Bec-
chini, Emilio Bertolero, Valerio 
Capocci, Angelo Celani, Raffae-
le Di Marcello. Vittore Lazzarot-
to, Arturo Peruch. Antonio Biz-
zarri. Nicola Di Dego. Andrea 
Pannozzo, Domenico Zenzani, 

, Giuliano Innocenti. Livio Fra-
tini, Giancarlo Panichi, Pietro 
Carminati, Marino Primi, Vit-
torio Pel a, Paola Graziani. Pao-
lina Stefani, FJio Casini. Elio 
Cattani. Ennio Creatini. Rugge-
ro Gallinella. Vainer Malisardi. 
Pasquale AlfierL Remo Prospe-
rini. 

E* un'opera che abbiamo pa-
gato tutti — automobilisti e non 
automobilisti — e che i posses-
sori di auto continueranno a pa
gare per molti anni con il si-
stema del pedaggio. Un pedag-
gio - abbastanza salato, ove si 
pens! che un'auto media paghe-
ra 4.600 lire da Napoli a Mila
no; ed evidentemente solo con 
una vettura dai 1000 one. in su 
di cilindrata e consigliabile af 
frontare un tour de force di 
755 chilometri. a meno che non 
si disponga di qualcuna delle 
poche vetture — prevalente-
mente straniere — di bassa po
tenza fiscale e confortevole abi 
tacolo. 

Quando si potra circolare sul-
1'Autostrada senza piu pagare? 
E* difficile dirlo, poiche le pre-
visioni finanziarie basate su] 
traffico presumibile sono gia 
saltate in quest! anni per i vari 
tratti via via aperti al trafBco. 
e quindi gli incassi sono gia 
stati maggiori del previsto: nel 
solo anno 1963 essi sono stati 
di 10 miliardi e 58 milioni di 
lire, con un gettito. cioe, tra II 
40 e a 65 per cento maggiore 
del preventivato, secondo i vari 
trattL Non e possibile dire, per-
tanto, quando la spesa — 272 
miliardi, si e detto. pari a 380 
milioni al chilometro in media. 
con punte inassime fino a 800 
milioni nel tratto Firenze-Bo
logna — sara interamente co-
perta. 

Non nanno brillato, del resto, 
! programmator! di questa im-
ponente opera, in fatto di pre-
visioni. ove si eccettui la data 
di ultimazione, anticipata — oc-
corre sottolinearlo — di alcuni 
mesi- Non e stato previsto lo 
tproporrionato incremento au
tomobilistico avutosi in Italia 
• che riscbia di far «!nvec 

Programmazione 
e autostrada 

[ 

Una visione 
soltanto 

«automobilistica > 
rilievi di una indagine urbanistica 

Nessuno studio preventivo 

chiare» piu rapidamente di 
quanto si immaginasse l'Auto
strada del Sole; non e stata pre-
vista la necessity di alcuni col-
legamenti con le citta, soprat-
tutto le grandi citta, per cui si 
impiega un tempo largamente 
superiore per andare dal centro 
urbano al casello autostradale, 
che per percorrere lunghe di-
stanze sulla grande arteria, non 
sono state calcolate le conse-
guenze del permanere di un si-
stema di viabilita ordinaria as-
solutamente rachitico attorno al
ia fettuccia autostradale. _ 

E questo e l'aspetto piu preoc-
cupante, poiche ogni momento 
vengono sfornati dai caselli di 
uscita conducenti la cui perico-
losita e aumentata in propor-
zione alia lunghezza della di-
stanza percorsa sull'autostrada: 
potenziali - criminali della stra-
da», che. abituati ad una guida 
facile e veloce per centinala di 
chilometri, difficilmente si ria- . 
dattano subito alle angustie 
delle strade ordinarie. Al tempo 
stesso gli studiosi del problema 
affermano — dati alia mano — 
che 1'autostrada ha avuto come 
conseguenza finora quella di 
Incrementare il traffico, arri-
vando anche a stabilire che la 
circolazione - generata» dalla 
autostrada ha raggiunto valori 
pari a circa il 50 per cento del 
traffico medio giornaliero. 

Nelle prevision! non rientrava 
neanche il grosso numero di 
tragici incidenti. provocati — 
come poi si e visto — in buona 
parte dall'esiguita dello spartl-
traffico, e dalla mancanza di 
qualsiasi barriera protettiva sul-
1'aiuota che divide le opposte 
carreggiate, la cui ristrettissima 
dimensione e anche il segno di 
quelle sproporzioni assurde tra 
enormita di capitali impiegati 
e tipi di risparmi. fatti proprio 
sulla sicurezza degli utentu Si 
parla gia quindi. nel giorno 
deirapertura. di una nuova. ma 
necessaria spesa: il guard-rail, 
la cui installazione e alio studio. 

Nessuna barriera protettiva, 
nessuna siepe, nessun sistema 
divisorio, tuttavia, potra sup-
plire alle norme della piu ra-
zionale prudenza cui devono 
attenersi sull'autostrada gli au
tomobilisti, ai quali tocchera 
tenere un comportamento ade-
guato alle possibility del mezzo. 
alle condizioni dei pneumatic!, 
alle capacita di riflessi, all'in-
tensitt del traffico, se non vo- . 
gliono trovarsi coinvolti in in
cidenti che presentano inevita-
bOmente tragici bilanci di vite 
umane perdute. 

L'autostrada non e una pista. 

-. 1r . * * " ' " . * - "*• 
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Queste le 
distanze 

Milano (8. Donato) 
Melegnano 
Lodi 
Catalputterlengo . 
Piacenza Nord 
Piacenza Sud 
Fiorenzuola 
Fidenza 
Parma 
Reggio Emilia 
Modena Nord 
Modena Sud 
Bologna Nord 
Bologna Sud 
S a u o Marconi 
Rioveggio 
Plan del Voglio 
Roncobilaccio 
Barberino di M. 
Prato Calenzano 
Firenze Nord 
Fircrtze Signa 
Firenze Certosa 
Firenze Sud 
Ineitt ' 
Valdamo 
Arezzo 
Monte S. Savino 
Val di Chiana 
Chiuti-Chianciano 
Fabro 
Orvieto 
Attigliano 
Orte 
Magliano Sabina 
Roma Nord 
Fiano Romano 
Roma*Settebagni 
Raccordo Roma 

II pedaggio per 
chilometro 

i 
I 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
• Catc Lr 

0 
8 

23 
38 
49 
59 
74 
90 

110 
138 
158 
171 
189 
195 
207 
223 
236 
242 
261 
278 
280 
288 
295 
301 
320 
336 
358 
371 
385 
410 
428 
450 
479 
491 
501 
534 
534 
552 
553 

Raccordo Roma ' 0 
Torrenova • • . 3 
Roma Sud • 5 
Monteporzio _ 10 
S. Ceurco ~ 15 
Valmontone 29 
Colleferro 35 
Anagni • 46 
Frosinona - '67 
Ceprano I 
Pontecorvo 102 
Casaino 112 
S. Vittore 122 
Calintllo 144 
Capua ,: 163 
CaMrta Nord . 178 
Caaerta Sud 183 
Napoli 198 

Tip! di veicolo 

1 Motocicli a Z m o t e 

Antove t tare fino a 10 
H P e motocarrozzette. 
Carrelli appendice a 
non p i o di 2 m o t e 

Antovet tare oltre 10 
H P e fino a 15 H P . 
Konlottes a n o n pin 
di 2 n o t e 

Antove t tare oltre 15 
HP. Ronlottes a pin 
di Z m o t e 

5 Antobos e rimorchi 
• . per trasporto persone 11^0 13,60 

Motoearri, antocarri, 
semirimorchi fino a 10 
q.U di portata 

7 Motoearri, antocarri, 
seJBirimorchi e r imor
chi da o l tre 10 fino a 
25 q.U di portata 

Abbiamo Vautostrada, ma non sappiamo bene a che serve. A ven-
tiquattr'ore dalla inaugurdzione totale , a nove anni dalla posa della 
prima pietra non esiste ancora nessuno studio serio e completo sulle 
conseguenze che il colossale nastro stradale avra sull'economia del 
paese e, in particolare, su quella del le diciassette province piu diretta-
mente interessate. 

I problemi p iu immediati del turismo, dello sviluppo industriale, 
della viabilita < ordinaria >, dell'urbanizzazione, delle campagne sono 
stati tranquillamente ignorati: o, semmai, oggetto di polemiche locali 
e parziali viziate dall'assoluta mancanza di una prospettiva unitaria. 

E si che l'Autostrada del Sole, con le sue centinaia di chilometri 
e di miliardi, rappresenta non soltanto un enorme investimento di 
prospettiva ma un polo di attrazione capace di originare profonde 
modifiche, trasformando — come? — intere regioni. 

L'unico tentativo di documentazione < urbanistica *, per quel the 
ci risulta, e difatti lo studio abbozzato — ma non completato, anche 
per mancanza di fondi — dalla sezione di urbanistica della facoltd. di 
Ingegneria dell'Universitd di Roma. J5T soltanto uno schema ancora 
frammentario, frutto del lavoro condotto in due anni da un nutrito 
gruppo di laureandi con Vassistenza di alcuni professori. Centinaia di 
tavole, parzialmente raccolte nelVuniversita romana, forniscono co-
munque una documentazione che merita gia un attento esame: che in-
dica quale complesso meccanismo sia stato messo in raoto senza che 
alcuno sia in grado di prevederlo e controllarlo. 

Alcune situazioni sono cosi eclatanti che avrebbero appena biso-
gno di una segnalazione. Lo studio considera, ad esempio, la situa-
zione della influenza delVautostrada nel comprensorio gravitante iti-
torno alia stazione di uscita di Arezzo. II nuovo nastro stradale, com'e 
noto, devia fortemente verso la cittadina toscana, lasciando assai 
lontano dalla sua corrente di traffico la cittd di Siena. Secondo gli 
elaborati dell'Universitd, sotto l'aspetto turistico (e si tenga conto del 

forte incremento del turtsmo 
motorizzato, che sara necessa-
riamente portato ad utilizzare 
Vautostrada), questo significa 
che Siena, centro di consolidate 
tradizioni turistiche, diventa 
* zona da salvaguardare«. Git 
studiosi affermano che si cor-
re cosi il rischio di svilire len-
tamente una collaudata orga-
nizzazione (mentre, all'opposto, 
la zona di Arezzo potrebbe tro
varsi imvreparata ai suoi nuo-
vi compiti). Cib ha reso neces-
sario alcuni interventi di emer-
genza, comunque costosi e ri-
tardati. 

Situazioni analoghe — per le 
quali non e sempre possibile 
un immediato intervento cor-
rettore — vengono segnalate 
per quanto riguarda lo sviluppo 
industriale ed agricolo: le car-
tine proposte dalVIstituto di 
Urbanistica indicano i centri 
di questa probabile rivolu-
zione. 

£* questa una indicazione tra 
le tante che si possono estrar-
re da questo schema di lavoro 
impostato dall'Universita: giac-
che il discorso torna a rivro-
porsi per VUmbria (dove la 
zona di Perugia rischia di esse
re tagliata fuori) e per tutti 
i centri minori del Lazio e del
ta Campania. 

La verita e che gli interes
si che hanno condotto alia rea-
lizzazione dell'Autostrada del 
Sole sono ben diversi da quelli 
di una sana ed organica pro
grammazione, e si inquadrano 
in una visione * automobilisti-
ca > deintalla che vede a modo 
suo la realta economica nazio
nale, Cosi, lo stesso notiziario 
1R1 che annunda il completa-
mentc dell'autostrada, si timita 
ad accennare rapidamente, e 
per ultimo, alia *funzione es-
senziale - della nuora opera. 
Che *ar*bbe poi soltanto » i l 
primo fondamentale canal* per 
le relazioni stradali tra ntalia 
centro meridionale e il sistema 
economico padano *. Un cana-
le: ma quali acque dovranno 
scorrervi? In che modo? Tutto 
questo, malgrado il flusso sia 
necessariamente cominciato, e 
ancora un mistero. 

Come chiedeva il 

collegio dei parroci 

Denunciafe 
fe 14 miss 
sttitote ad 
Agrigento 

Con loro anche il ) 
prof. La Loggia 

Dalla nostra redaiione 
Ar V' PALERMO, 2 V 

Raccogliendo ; prontamente 
una grottesca protesta del col
legio dei parroci di Agrigento, 
la polizia ha denunciato alia 
Magistratura 14 miss s ici l ia-
ne, che, questa estate, aveva-
no partecipato ad una sfllata , 
nella Val le dei Templi , al ia .' 
vigil ia de l le elezloni di <Miss • 
Sicil ia >, titolo valido per la 
competiz ione nazionale, 

Le accuse sul le quali si b a -
sano le denunce della Questu-
ra di Agrigento sono ben piu 
grottesche della stessa prote
sta parrocchiale: manifesta-
zione non • autorizzata e ol-
traggio al pudore!. 
' Con le miss sono stati de-

nunciati per contravvenzione 
al Testo Unico di P S (orga-
nizzazione di sfllata non auto
rizzata) , il Presidente della 
Azienda autonoma di Turi
smo e Soggiorno di Agrigen
to, prof. Mario La Loggia (si, 
il protagonista del sempre mi -
sterioso < caso Tandoy>) e d 
il gestore di un locale not-
turno, dove ebbe luogo la 
e lez ione di < Miss Sicilia >. 

Come si e detto, all'indo-
mani della sfllata, venti par
roci avevano flrmato un d o -
cumento , nel quale si prote-
stava per la manifestazione, 
definita un vero e proprio 
insulto ai pudibondi costumi 
imposti in citta; alia protesta 
si associarono PAzione cat-
tolica e, circostanza abbastan-
za singolare, un deputato re-
gionale , democrist iano, l'on. 
Rubino, collega di corrente 
( fanfaniana) , ed intimo ami-
co personale dell'ex presiden
te della Regione, on. La Log
gia, fratello del denunciato. 
Particolare curioso sull'« ol-
traggio al pudore >: del le 14 
miss che parteciparono alia 
sfllata, soltanto tre indossava-
no il bikini . . 

' g.f.p. 

Aereo 
preripita 

S a l e 

•- CI o — 

c n 

«* 
c «• *~ 
2 S E 

u 

3,20 330 

3,80 4,60 

6,00 7,20 

8,80 10,60 

3,80 4,60 

6,00 7,20 

Motoearri, antocarri, 
•enurimorcni e r imor-
cki oltre 25 q.U di por
tata. Semirimorchi a-
MtaMM. Trattorl 
datt t^0 10,00 

Classi di 
autoveicoli 

PRIMA 
Motocicli a due m o t e 

SECONDA 
Antovet tare f ino a 10 h p 
e motocarrozzette, il cui 
bollo di circolazione non 
e superiore a l le 10.720 li
re: Fiat 500 D e 600 D ; 
Abarth 595 e 695; Bian-
china; Stel l ina; Moretti 
500 S e 750 S; Citroen 2 
Cv e A m i 6; Panhard 17 
e 24; B M W 700; Glass 700; 
N S U Prinz 4; Daf DaffoUd. 

TERZA 
Antovet tnre ol tre 10 h p e 
fino a 15 h p : il cui hol lo 
di circolazione varia da 
15.315 a 32.155 l ire: Abarth 
850 e 1000; S imca Abarth 
1150 e 1300; Alfa Romeo 
Daaphine , Ginl ietta e de-
rivate, Ginlia 1300; Asa 
1000 GT; Fiat 850, 1100 D, 
1300 e derivate; tutte le 
Innocenti; Lancia Fuivia; 
Skoda Octavia 1100 e 1200; 
Peugeot 403; Renault 4, 8 
e Caravel le; S i m c a 1000 e 
1300; D K W 800, F 11 ed 
F 12; Ford Tannns 12 M; 
Glass 1004, 1204 e 1300; 
Opel Kadet; Volkswagen 
1200; Ford Angl ia e Cor
tina; Hilbnan Imp; Lotos 
Elite; M G Midget; Morris 
Mini Minor; Triumph He
rald e Spitfire; Vauzahal l 
V iva; W o b e l e y Hornet . 

QUARTA 
Antoret tnre oltre i 15 hp , 
n en l bol lo di circolazione 
e m e r i o f t aOe 39 JOS 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

lone • 

con 68 
posseggeri 

MADRID. ». 
tin aereo francese con a bar-

do 68 passenger!, e praci-
pltato nel Medlterraneo, 45 
Mlflia a sud dl Cartagena. L'sl-
la rate e stato dato dalle anto-
rlta spacnole, poco tempo dopo 
che l'aereo era decollato dalla 
plsta di Palma de Majorca, do
ve aveva fatto scalo. II DC-6 era 
In volo da Paricl a Nouakchott, 
capitate delta Mauritania. Non 
•1 sono Kuperstltl. 

Apparecchi dell'aeronantlca 
spacnola, francese e Ingleae al 
•ono portatl snlla zona del dl* 
sastro, dove sono stati convo-
gliatl anche un mercantile Ita-
Iiano e nna petroliera biitannt-
ca. In nn primo momento e 
sembrato che vl fossero del M -
perstlti: erano stati avvlstatl 
battelll di comma e corpl ac-
canto al relltto. Poi ozni spe-
ranxa e svanlta. « Temo che sia-
no tutti morll >, ha dlchlarao* II 
pllota dl nn aereo in ricognl-
zlone sol posto. 

Antipolio 
Sabin: 

si riprende 
a novembn 

Domani. In conseznenza della 
cerimonia celebratlva del com-
pletamento delPAatostrada del 
Sole, saranno chlnsi al traffico 
I secaenti tratti aatostradall da-
rante le ore sotto segiute: Au
tostrada FIrease-Mare: da Fi
renze a Prato, dalle * alle IS; 
Aatostrada del Sole: da Prato-
Calenzano a Flreme Slgna, dal
le 0 alle 16: da Firease-OIgN a 
Chlnsi. dalle § alle 12; da Or-
vlet« a Orte, daUe I t all* 1*. 

Si riprende in tutta Italia la 
vaccinazione contro la poliomio-
lite con il metodo Sabin. Teco 
il teslo della circolare diramata 
dal ministro della Sanita: 

- Dai primi di novembre m-
ranno riprese e continuate Ono 
a tutto maggio. in conformtta 
del parere espresso dal Conai-
Elio Superiore di Sanita, nella 
seduta del 30 lugBo. le vaee:-
nazioni contro la poiioiidelftp 
con fl metodo Sabin. Dovramio 
essere sottoposi al trartamento 
itmnunizzante i soggetti: 1) che 
hanno ricevuto le prime tre 
dosi di vaccino monovalent*, ai 
quali sara somministrata una 
dose di vaccino trivalente, a di-
stanza non inferiore a quattro 
mesi dall'ultima sommmistra-
zione di vaccino monovalente: 
2) che hanno ricevuto la prima 
o le prime due dosi di vaccino 
monovalente. ai quali saranno 
somministrate. con il consueto 
intervallo. di non meno di un 
mese. le dosi di vaccino mono
valente non ancora ricevute c 
successlvamente. dopo Tinter-
vaJlo di non meno di quattro 
mesi la dose di vaccino triva
lente: 3) che entrano nel quarto 
mese di vita, ai quali sara pra-
ticato il trattamento ben noto, 
delle prime tre dosi monova
lent:. con intervallo mfnhno di 
un mese e della dose trivalente 
a distanza di quattro-sei mesi 
dalla terza somministrazione (e 
cioe verso il compimento del 
primo anno di eta): 4) In eta 
superiore a quattro mesi fino a 
venti anni. che. per qualsiasi 
motivo. non abbiano ancora r -
cevuto alcuna dose dt Taeetno 
Sabin e che dovranno •mere 
sottoposti al trattamento. 


