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 Ogi il via al Metro>
ultramoderno di Milano

12 chilometri sotto Milano: 100 lire - I.a\,tribolu.iu storia della meravijliosu opera

Dalla nostra redazione

MILANO, 31

Oggi si inaugura la prima
nea della Metropolitana di
Miluno. Per 1l via alle pii
ande opera pubblica del-
anno — dopo l'Autostrada
¢l Sole — sono giunte a Mi-
hno numerose personalitd,
Ditre ai sindact di1 Roma, Ve-
ezia, Genova, Bologna, il
ommissario al comune di
apoli, l'ussessore delegato
I comune di Torino e i sin-
aci dei capoluoghi lombar-
i, saranno presenti i cupi
Belle amministrazioni muni-
ipali di Caracas, Il Cuairo,
stanbul, Tel Aviv, Varsavia
di altre grandi citta stra-
fere, dove gid esiste od é in
ostruzione una metropolita-
a. Saranno pure presenti ¢
irettori delle ferrovie sot-
erranee di Londra, .New
ork, Parigi, Mosca, Berlino,
Buenos  Aires, Bruxelles,
Montreal, Amburgo, Madrid,
Stoccolma, Vienna, Oslo, Li-
bona, Barcellona, Glasgow,
Woma e Brooklyn, che, nci
Jiorni dal 2 al 4 novembre,
parteciperanno, presso la Cua-
era di commercio, alla riu-
ione del Comitato interna-
ionale. delle metropolitane.
La «linea 1/ t0ssas», che
Homani entrerd in esercizio,
lunna 12,3 chilometri. Col-
ega il centro industriale di
Sesto S. Giovanni- con . il
uartiere sportivo di S. Siro
nttraverso viale Monza, corso
Buenos Aires, corso Venezia,
piazza Duomo, piazzale Cu-
dorna (dove ha sede il < ter-
inal » delle ferrovie nord
ilano, che collegano la cit-
td a Como, Varese, Novara

led alla Brianza), viale Mon-

te Rosa. La linea é comple-
tata da wuna diramazione
(km. 2), che si spinge verso
il nuovo quartiere di piazza
Giovanni delle Bande Nere,
che entrerd in funzione nei
primi mesi del prossimo
anno,

Le stazioni sono 21 e sono
poste ad una distanza media
di 590 metri 'una dall’altra.
La maggiore distanza — me-
tri 760 — si ha fra le sta-
zioni di piazza Cadorna e
piazza Conciliazione; quella
minima — 340 metri — fra
ipiazza Duomo e piazza Cor-
dusio.

La tariffa é unica: ogni
corsa costerd 100 lire. La ta-
riffa preferenziale per lavo-
ratori e studenti é stata sta-
bilita in 60 lire.

Prima della
inaugurale nella stazione
Duomo, verranno scoperte
due lapidi, una dedicata al-

cerimonia

Ml'on. Ezio Vigorelli recente-

mente scomparso, l'altra agli
operai caduti durante i la-
vori per la costruzione: Er-
manno Bevoni. Generoso Cru-
do, Natale Gemmi, Alfredo
Renoldi, Mario Spreafico.

A differenza dell’Autostra-
da del Sole, In Metropolitana
di Milano si caratterizza per
il rvitardo con cui é arrivata
in porto. Siamo arrivati al
novembre del 1964: otto anni
per 12 chilometri di linea.

Dodici chilometri e 322
metri, un po’ pit di tredici
chilometri, compresi i rac-
cordi con la rimessa delle

motrici; novantun mesi di la-
voro, La prima linea é stuta
realizzata alla velocitd non
certo travolgente di 140 me-
tri al mese. Si dice che Pua-
rigi riusci in venti mesi, fra
il dicembre del 1898 e 1l lu-
glio del 1900, a costruire, ud
armare, ad elettrificare e u
mettere in funzione i dieci
clulometri della sua prima li-
nea di metro. Cose d'altri
tempi. In compenso, il me-
tro milanese avra occhi ma-
gici; un fantascientifico 1m-
pianto di controllo centraliz-
zato dei binari; due telecu-
mere per sorvegliare le ban-
chine di ciascuna delle 21
stazioni disseminate sul per-
corso della linea «rossas;
piloti automatici che si sosti-
tuiranno al conducente mn
caso di necessitd; telescri-
venti che collegheranno le
sette principali stazioni; mi-
crotelefoni che permetteran-
no in ogni momento ai con-
ducenti dei convogli di met-
tersi in comunicazione coi
dirigenti del servizio; bighe-
ti magnetizzati, per impedire
che i soliti dotati di fantasia
possano farsi scarrozzare dal-
la Marelli di Sesto a piazzale
Lotto esibendo alle macchine
automatiche di controllo dei
semplici, economicissimi car-
toncini. Avra, inoltre, sessan-
ta motrici mddernissime, che
viaggeranno accoppiate, alla
distanza di due minuti e
mezzo Uuna dall’altra nelle
ore di punta e di sette mi-
nuti al massimo nelle ore
morte. Ogni convoglio per-
correrd i quasi dodici chilo-
metri e mezzo della linea in
27 minuti.

Chi andra in metropolita-
na? Le previsioni dell’!ATM
(I’'Azienda Tranviaria Mila-
nese che gestisce anche la
linea in sotterranea e che
percio si e trasformata in
Azienda Trasporti Milanese)
parlano di 60 milioni di pas-
seggeri all’'anno. C'é da au-
gurarsi che si tratti di una
previsione attendibile. Certo
¢ che dalla Metropolitana re-
stano esclusi i 300 mila lavo-
ratori « pendolari », che ven.
gono scaricati ogni - giorno
alle stazioni ferroviarie,
delle tranvie interurbane,
delle autolinee. Solo una sta-
zione ¢ servita dal metrd:
quella delle ferrovie nord, di
proprietd della Edison.

Andranno in sotterranea
gli utenti delCATM che fino
ad oggi si sono spostati nella
zona servita dal metrd con i
mezzi di superficie. Con la
differenza che spenderanno
il doppio e piii; cento lire
per una corsa normale inve-
ce delle 50 lire che si spen-
dono in tram; 60 lire per una
corsa ¢ preferenziale » per la-
voratort invece delle 25 lire
che si spendono in tram. Non
si sa neppure se della metro-
politana si serviranno, in par-
te almeno, gli automobilisti
che devono attraversare la
cittd o andare in centro. Il
comune non ha infatti predi-
sposto alcun parcheggio di
collegamento con la metro-
politana nei pressi di certe
stazioni. Insomma si €& inco-
minciato a costruire il metro,
in un certo senso, dalla co-

.

da, invece che dalla testa.

Secondo il ministro della Sanita -

‘ bb I

pﬂSﬁ ospedalieri nel Sud
1

Soddisferehbero solo esigenze immediate - Ci-
fre impressionanti - | primati della Calabria e
di Avellino, Benevento e Cosenza

. NAPOL], 31.
Parlando ad un convegno di
. medici provinciali e veterinari
, deil'Ttalia centro-meridionale —
per il rilancio della campagna
‘di vaccinazione antipolio col
i metodo Sabin — il munistro del-
11a Sanitd, Mariotti. ha dichiara-
-to che sarebbe necessario co-
s struire subito nel Mezzogiorno
e nelle isole almeno cinquanta-
‘mila nuori posti letto ospeda-
‘lieri per far fronte alla dram-
matica carenza attuale. Lo stes-
+so ministro ne ha fornito le ci-
fre ogni mille abitanti vi sono
2.6 posti letto in Puglia, in Si-
cilia, e in Campania; 29 in Lu-
cania e Sardegna. fino all'l.0§

- in Calabria. La media nel Mez-
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zogiorno & di 25 posti letto
ogni mille abitanti, contro la
media nazionale, che & di 54
(gid molto al di sotto di qual-
siasi altro paese civile euro-

«. peo).
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+ 11 sen. Mariotti si & detto
‘d'altronde impotente ad affron-
tare la situazione ospedaliera,

in quanto il suo ministero non
dispone nel proprio bilancio di
fondi specificamente destinati
agli ospedali. Non gli & restato,
dunque, che suggerire alcuni
rimedi (come [I'eliminazione
delle inutili degenze protratie)
assolutamente inefficaci di fron-
te a situazioni come quelle
limite di Avellino, Benevento
o Cosenza, dave — egli ha det-
to —~ non vi & neppure un
posto letlo per mulle abitanti.

Soddisfacenti —~ ma meno per
aleune regioni meridionali — i
risultai della campagna anti-
polio. Purtroppo in Campania,
cui spetta 1l ftriste primato,
si sono verificati ancora 80 casi
di A polio nel periodo - maggio-
settembre; 50 se ne segnalano
in " Puglia, 29 in Sicilia, 22
in Sardegna. 11 nel Lazio. Si-
gnificativi, per contro, i dati
dell'Umbria (dove si & passati
dal 76 casi dello stesso periodo
dell’'anrno precedente al 2 casi
del ‘64), Marche (da 43 a 0),
Abruzzo (da 28 a 4), Basilicata
(da 41 a 5), Calabria (da 49 a 4).

Vale, percio, la pena di ri-
fare la «storia» del metro,
che € avvincente come un ro.
manzo giallo. Orbene, il pri-
mo colpo di piccone non ven.
ne dato all’alba del 27 mur-
zo 1957, come comunemente
si crede, ma molto tempo pri-
ma, esaltamente nel 1951
(guarda un po', allu vigilia
di una consultazione eletto-
rale). Un mattino i cittadmi
ammirarono esterrefatti qua
e lda nelle vie centrali, delle
staccionate, delle sonde, per-
sino delle macchine da co-
struzione, sulle quali spicca-
vano grandi cartelli: < ME-
TROPOLITANA >, Si era
dunque rotto ogni indugio ¢
si partiva col romanzo del
metro ? Macché. Le staccio-
nate vissero un po pii del-
la campagna elettorale; poi
vennero tolte di mezzo. Sol-
tanto verso la meta del '57,
senza clamori, senza cerimo-
nie ufficiali, secondo una tra-
dizione di serieta prettamen-
te meneghina, tornarono le
staccionate, le sonde, le mac-
chine, e, stavolta, anche gli
operai. Doveva essere la vol-
ta buona. Ma, cinque mesi
dopo il secondo colpo di pic-
cone in via Monte Rosa, gia i
giornali - scrivevano un po
preoccupati che i lavori pro-
cedevano, st, peré ancora non
era stato predisposto il pia-
no generale della rete. Sol-
tanto un anno dopo, nell’ot-
tobre del 1958, il Ministero
dei Trasporti e il Consiglio
Superiore dei LL.PP. rende-
vano noto di avere approvato
il tracciato definitivo La
«MM>, annunciavano i gior-
nali nel 1959, marcia a 300
metri di galleria al mese e,
tra ‘poco, codesta- .pelocitd
verra - raddoppiata.  Entro
quest'anno verranno ¢Ummis-
sfonate 80 motrici per la li-
nea !. Siranno montate" su
pnewmatici (zampino: di Pi-
relli) e correranno su piste
di cemento armato (zampino
di Pesenti). Costano di pii,
consumeranno cinque volte
pitt energia eletirica (zampi-
no Edison) di quelle tradi-
zionali tn funzione su tutti i
metro del mondo; ma <« Milan
I'é un gran Milans. C’era
aria di < miracolo». .

Sul finire del ’59, perd, il
ritardo viene ufficialmente
preso in considerazione. ¢<En-
tro tre anni — affermé Bot-
tani — se il diavolo non cf
mette la coda i milanesi po-
tranno viaggiare su quel me-
tro promesso loro la prima
volta nel lontano 1908 ».

Il tempo passa, la SOGENE,
la Ferrobeton Gus, la Torno,
alcune delle grandi imprese
che hanno avuto Uappalto dei
lavori (Vaticano, Fiat, Italce-
menti, Banco Ambrosiano,
holding Feltrinelli) non sem-
brano aver fretta. Pit i la-
vori durano, piit la torta da
spartire si fa grande. I ritar-
di, i costi sempre maggiori,
gli indirizzi tecnici adottati
soltanto per favorire i pro-
duttori di gomma, di cemento
e di elettricita, costringono
pero la giunta a cedere di
Jronte all’incalzante battaglia
dei comunisti. Nel luglio 1961
la « MM > é tolta dalle mani
dei monopoli e, pochi mesi
dopo, si incominciano a sco-
prire gli altarini. I maestri
dell’efficienza tecnica, gli ar-
diti dell'iniziativa privata,
coloro che promettevano la
prima linea in funzione per
tl 1961, non avevano nemme-
no provveduto ad ordinare il
materiale rotabile e d’arma-
mento. Una commissione di
inchiesta, ordinata dalla nuo-
ra gestione, scopre nel feb-
braio 1962 ura situazione di-
sastrosa. . .

Ma ora la MM é fatta.

Quanto costa? La risposta] .

€ wncerta. Nel progetto inizia-
le la spesa é calcolata in 24
miliardr. Sappramo poi che
sono stati spes: 30 miliardi
del prestito obbligazionario
(collocato presso un consorzio
di banche, presieduto dalla
Cassa di risparmio). Sappia-
mo anche che un‘altra venti-
na di miliardi sono statj for~
niti dal comune o da istituti
di credito con fedejussione
comunale.

Inoltre il ritardo nell'inau-
gurazione dell’esercizio pesa
per altri mihardi. Sta di fat-
to che la giunta non ha rite-
nuto di fornire al consiglio
comunaie e alla cittadinanza
il consuntico.

Forse non lo sapremo mol-
to presto; ma finalmente que-
sto tanto tribolato metro é
una realtd che da quest’oggi
si pud incominciare a toccare
ed a provare. - .

Da un capolinea all’altro, da

Siro, duecento persone po-
tranno essere trasportate da
ognuna delle 60 vetture in so-
1i 27 minuti. Chi ha un’auto--
mobile sa che, anche pren-
dendo le escorciatoies, impie-
gherebbe quasi una mezz'ora
di pitt.

Figuriamoci col tram. E
questo, che non é argomento
di poco conto, va aggiunto a
tutti gli altri: la sicurezza, il
comfort e la praticitd.
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.Una tremba d'aria di spaven-
tose proporziont ha seminato
morte e rovine in una ricchis-
sima zona agricola nell’estremo
lembo meridionale della Sicl-
lila, tra Marina di Ragusa e
Santacroce Camerina. Malgra-
do 1l disastro sia avvenulo sta-
mane alle 12,30 circa, ancora
sltasera non ¢ stato possiblle
stabilire con qualche approssl-
mazione l'entitd del danni, e
neppure I numero del mortl. 1
carabinierl parlano di 8 mortl,
la prefettura di Ragusa parla
di tre vittime (sono due donne
1 cul corpl vengono stanotte
composti nell'obitorio del capo-
fuogo: Glovanna Lillo di 51 an-
nl e Gluseppina Gallinesi di 72,
Terza vittima accertata é la
plecola Maria Concetta Agnel-
lo di 2 annl e mezzo).
Apprendiamo stasera che una
altra tromba d'aria ha scon-
volto la zona Industriale e I'ae-
roporto  militare di Catanla,
provocande dannt Ingentissimi.
Nella zona Industriale decine
di stabllimenti sono andat) di-
strutti: un operaio & morto e
cirea cinquanta sono rimasti
gravemente feritl. Dopo la zona
industriale 1a tromba d'arla ha

investito I'aeroporto mlilitare,
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spazzando hangar e distruggen-
do apparecchl ed elicotterl.

Gll ospedall piu vicinl a
Ragusa a Comfyo e a Vittoria
vanno fntanto riempiendosi di
feritl: oltre trenta. Tutti 1 me-
dici della provinela sono stati
mobilitati e cosi pure agentl di
P.S.. soldatl, vigill del fuoco,
che stanno affluendo a Santa-
croce persino da Palermo. C'é¢
una grande confuslone e Sso-
prattutto un’estrema disorganiz-
zazione del servizl. Quando la
tromba d'arla, rimbalzata dal-
la Tunisla sul canale di Sicllia
¢ arrivata sulla costa dell'isola,
tutto ¢ avvenuto in pochi istan-
tl: un centlnalo A1 case sono vo-

late, spazzate via dalla furla
degll elementl; ma per t primi
feritt s'¢ dovuto attendere, per
un'ora, Varrivo degll alutl da
fuorl: a Santacroce — il paese
contn 7.000 abftantl — non c¢'¢
neppure un pronto soccorso! La
tromba d'aria ha cominclato a
distruggere tutte le maderne
attrezzature balneart di Marina
dil Ragusa, pol é calata su San-
tacroce e infine si é disinte-
grata sulle campagne della fra-
zlone dl Santa Barbara. Un di-
sastro. E’ bastato un nlente e
sono scomparse le ricchlssime
serre: non & restato nulla delle
delicate culture di primatiecl,
che qui | plccoll coltivatorl e

gll ex bracclantl allevano con
tanta cura. 20 auto sono state
ribaltate dalla furia del vento.
~1 tecnicl della Camera con-
federale del Iavoro, glunti su-
bito sul posto, fanno un calco-
lo prudenziale del daurl: dal
due a tre millardl, e clod al-
meno tre volte quelll che, nel-
Ia stessa zona (ma !'eplcentro
fu quella volla Glarratana),
procurd un'altra tromba d'arla,
Il 20 ottobre del ‘'61. Tre anni
fa 1 mortl furono sette.

Sono gluntl sul luogo del di-
sastro anche | rappresentanti
del comitato reglonale del PCI1
e del gruppo parlamentare co-
munista all’assembhlea, | compa-
gunl on. Feliclano Rossitto e Gu-
glieimo Nlicastro e, In rappre-
sentanza del gruppo del depu-
tatl comunistl di Montecitorio,
il compagno on. Virglillo Fallla.

Stasera, appena le tencbre
hanno reso piun difficoltose il
lavoro delle squadre di soccor-
so, 'amministrazione comunale
ha convocato in municlpio una
riunione del responsablit  del
partitl politicl, delle organizsa-
ziont sindacall e del tecnlel per
coordinare gll Interventi, le ini-
ziative, | soccorst per 1 sinl-
stratl, che, a centinaia, seno rl-
mastl senza un tetto

G. Frasca Polara
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Il 1° dicembre 1964 saranno rimborsabili:

L.'2.176.000.000 nominali di’ .- -
OBBLIGAZIONI IRl 5,50% 1961-1986

sorteggiate nella terza estrazione.

| numeri dei titoli da rimborsare,iv! compresi
quelli sorteggiati nelle precedenti estrazioni e
ancora non presentati per il rimborso, sono pub-
blicati nella « Gazzetta Ufficiale » e sono elen-
cati "in un apposito bollettino che pud essere
consultato dagli interessati presso le Filiali della
Banca d'ltalia e dei principali Istituti di Credito.

Il bollettino sard inviato gratuitamente agli Ob-
bligazionisti che ne faranno richiesta all'IRl -
Ufficio Obbligazioni - Via Versilia, 2 - Roma;
nella richiesta dovra essere fatto esplicito riferi-
mento alle obbligazioni di cui si tratta (IRl 5,505
1961-1986) poiché per ogni prestito obbligazio-
nario dell’IRl soggetto ad estrazione esiste un
appesito distinto bollettino.
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