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Devastata la fascia costiera ragusana ha seminato distruzione a Catania 

ana in :8morti 
Presenti anche sindaci di important! capital! 
••L ' r -» — - • • —— ' * L 

• > i 

Oggi il via al «Metro» 
ultramoderno di Milano 

12 chilometri sotto Milano: 100 lire - La tribolata storia della meravigliosa opera 

Dalla nostra redazione 
MILANO. 31 

Oggi si inaugura la prima 
\nea della Metropolitana di 
tiluno. Per il via alia piu 
rande opera pubblica del-

I anno — dopo VAutostrada 
el Sole — sono giunte a Mi-
mo numerose personality. 
Htre ai sindaci di Roma, Vc-

J ezia, Genova, Bologna, il 
ommissario al comune di 
lapoli, I'assessore delegato 
I comune di Torino e i sin-
aci dei capoluoghi lombar-
i, saranno presenti i cupi 
elle amministrazioni muni-
ipali di Caracas, 11 Cairo, 

Istanbul, Tel Aviv, Varsavia 
di altre grandi citta stra-

\iere, dove gia esiste od e in 

S ostruzione una metropolita-
a. Saranno pure presenti t 
irettori delle ferrovie sot-

\erranee di Londra, . Neio 
rork, Parigi, Mosca, Berlino, 
luenos Aires, Bruxelles, 
lontreal, Amburgo, Madrid, 

Uoccolma, Vienna, Oslo, Li-\ 
^bona, Barcellona, Glasgow, 
loma e Brooklyn, che, nei\ 
jiorni dal 2 al 4 novembre, 
mrteciperanno, presso la Ca-
tera di commercio, alia riu-

iione del Comitato interna-
nonale. delle metropolitan^. 

La « linea 1 / rossa *,, che 
iomani entrera in esercizio, 

lunoa 12,3 chilometri. Col-
)ega il centra industriale dl 
>esto S. Giovanni L con . il 
\uartiere sportivo di S. Slro 
ittraverso viale Mohza, corso 
luenos Aires, corso Venezia, 
riazza Duomo, piazz'ale Ca-
lorna (dove ha sede il < ter-
linal * delle ferrovie nord 
lilano, che collegano la cit

ta a Como, Varese, Novara 
ed alia Brianza), viale Mon
te Rosa. La linea e comple-
tata da una diramazione 
(km. 2), che si spinge verso 
il nuovo quartiere di piazza 
Giovanni delle Bande Nere, 
che entrera in funzione nei 
primi mesi del prossimo 
anno. 

Le stazioni sono 21 e sono 
paste ad una distanza media 
di 590 metri Vuna dall'altra. 
La maggiore distanza — me
tri 760 — si ha fra le sta
zioni di piazza Cadorna e 
piazza Conciliazione; quella 
minima — 340 metri — fra 
piazza Duomo e piazza Cor-
dusio. 

La tariffa e unica: ogni 
corsa costera 100 lire. La ta
riffa preferenziale per lavo-
ratori e studenti e statu sta-
bilita in 60 lire. 

Prima della cerimonia 
inaugurale nella stazione 
Duomo, verranno scoperte 
due lapidi, una dedicata al-
I'on. Ezio Vigorelli recente-
mente scomparso, I'altra agli 
operai caduti durante i la-
vori per la costruzione: Er-
manno Bevoni. Generoso Cru-
do, Natale Gemmi, Alfredo 
Renoldi. Mario Spreafico. 

A differenza dell'Autostra-
\ da del Sole, la Metropolitan 
| di Milano si caratterizza per 
il ritardo con cui e arrivata 
in porto. Siamo arrivat't al 
novembre del 1964: otto anni 
per 12 chilometri di linea. 

Dodici chilometri e 322 
metri, tin po' piu di tredici 
chilometri, compresi i rac-
cordi con la rimessa delle 

motrici; novantun mesi di la-
voro. La prima linea e statu 
realizzuta alia velocitu non 
certo travolgente di 140 me
tri al mese. Si dice che Pa
rigi riusci in venti mesi, fra 
il diccmbre del 1898 e i! lu-
glio del 1900, a costruire, ad 
armare, ad elettrificarc e u 
mettcre in funzione i died 
chilometri della sua prima li
nea di metro. Cose d'altri 
tempi. In compenso, il me
tro milanese avra occhi ma-
gici; un fantascientifico im-
pianto di controllo centraliz-
zato dei binari; due tcleca-
rnere per sorvegliare le ban-
chine di ciascuna delle 21 
stazioni disseminate sul per-
corso della linea «rossa »; 
piloti automatici che si sosti-
tuiranno al conducente in 
caso di necessita; telescri-
venti che collegheranno le 
sette principali stazioni; mi-
crotelefoni che permetteran-
no in ogni momento ai con-
ducenti dei convogli di met-
tersi in comunicazione coi 
dirigenti del servizio; bigli»-
ti magnetizzati, per impedire 
che i soliti dotati di fantasia 
possano farsi scarrozzare dal
la Marelli di Sesto a piazzale 
Lotto esibendo alle macchine 
automatiche di controllo dei 
semplici, economicissimi car-
toncini. Avra, inoltre, sessan-
ta motrici mddernissime, che 
viaggeranno accoppiate, alia 
distanza di due minuti e 
mezzo Vuna dall'altra nelle 
ore di punta e di sette mi
nuti al massimo nelle ore 
morte. Ogni convoglio per-
correra i quasi dodici chi/o-
metri e mezzo della linea in 
27 minuti. 

Chi andra in metropolifa-J 
na ? Le previsioni dell'ATM 
(l'Az\enda Tranviaria Mila-i 
nese che gestisce anche la\ 
linea in sotterranea e che\ 
percio si e trcsformata in\ 
Azienda Trasporti Milanese) 
parlano di 60 milioni di pns-
seggeri all'anno. C'e da au-
gurarsi che si tratti di una 
preuisione affcndibile. Certo 
e che dalla Metropolitana re-
stano esclusi i 300 mila lavo-
ratori « pendolari >, che ven-
gono scaricati ogni • giorno 
alle stazioni ferroviarie, 
delle tranvie interurbane, 
delle atifofinee. Solo una sta
zione e servita dal metro: 
quella delle ferrovie nord, di 
proprieta della Edison. _• 

Andranno in sotterranea 
gli utenti dell'ATM che fino 
ad oggi si sono spostati nella\ 
zona servita dal metro con i\ 
mczzi di superfide. Con la 
differenza che spenderanno 
il doppio e piii: cento lire 
per una corsa normale inve-
ce delle 50 lire che si spen-
dono in tram; 60 lire per una 
corsa « preferenziale > per la-
voratori invece delle 25 lire 
che si spendono in tram. Non 
si sa neppure se della metro
politana si serviranno, in par
te almeno, gli automobilisti 
che devono attraversare la 
cittA o andare in centro, 11 
comune non ha infatti predi-
sposto alcun parcheggio di 
collegamento con la metro
politana nei pressi di certe 
stazioni. Insomma si e inco-
minciato a costruire il metro, 
in un certo senso, dalla co 
da, invece che dalla testa. 

Secondo i l ministro della Sanita 

Occorrerebbero 50 mila 
posti ospedalieri nei Sud 
Soddtsferebbero solo esigenze immediate - Ct-
fre impressionanti - 1 primati della Calabria e 

di Avellino, Benevento e Cosenza 
NAPOLI, 31. 

Parlando ad un convegno di 
medici provinciali e veterinari 
dell'Italia centro-meridionale — 
per il rilancio della campagna 
di vaccinazione antipolio col 
metodo Sabin — il ministro del
la Sanita. Mariotti, ha dichiara-
to che sarebbe necessario co
struire subito nei Mezzogiorno 
e nelle isole almeno clnquanta-
mila nuovl poxti letto ospeda
lieri per far fronte alia dram-
matica carenza attuale. Lo stes-
so ministro ne ha fornito le ci-
frc ogni mille abitanti vi sono 
2.6 posti letto in Puglia, in Si-
cilia. e in Campania; 2.9 in Lu-
cania e Sardegna. fino all'1,06 
in Calabria. La media nei Mez
zogiorno e di 2.5 posti letto 
ogni mille abitanti. contro la 
media nazionale, che e di 5.4 
(gia molto al di sotto di flual-
siasi altro paese civile euro-
peo). 

II sen. Mariotti si e detto 
d'altronde impotente ad affron-
tar* la situazione ospcdaliera, 

in quanto il suo ministero non 
dispone nei proprio bdancio di 
fondi specificamente destinati 
agli ospedali. Non gli e restate 
dunque, che suggerire alcuni 
rimedi (come I'eliminazione 
delle inutili degenze protratlc) 
assolutamente inefficaei di fron
te a situaztoni come quelle 
limite di Avellino. Benevento 
o Cosenza. dove — egli ha det
to — non vi e neppure un 
posto letto per mille abitanti. 

Soddisfacenti — ma meno per 
alcune regioni meridional! — i 
risultai della campagna anti-
polio. Purtroppo in Campania. 
cui spctta il triste primato. 
si sono venficati ancora 80 casi 
di, polio nei periodo - maggio-
set'tembre; 50 se ne segnalano 
in ' Puglia. 29 in Sicilia. 22 
in Sardegna. 11 nei Lazio. Si
gnificative per contro, i dati 
deU'Umbria (dove si e passati 
dai 76 casi dello stesso periodo 
dell'nnno precedente ai 2 casi 
del '64), Marche (da 43 a 0), 
Abruzzo (da 28 a 4), Basilicata 
(da 41 a 5), Calabria (da 49 a 4). 

Vale, percio, la pena di ri-
fare la « sforid > del metro, 
che e avvincente come un ro-
manzo giallo. Orbene, il pri-
mo colpo di piccone non ven
ue data ull'alba del 21 mur-
z<> 1957, come comunemente 
si crt'dc. ma molto tempo pri
ma, etuttamente nei 1951 
(guarda un po', alia vigilia 
di una consultazione eletto-
rale). Un mattino i cittadmi 
ammirarono estcrrcfatti qua 
e Id nelle vie centrali, delle 
staccionate, delle sonde, per-
sino delle macchine da co
struzione, sulle quali spicca-
vano grandi cartclli: « ME
TROPOLITAN A >. Si era 
dunque rotto ogni indugio c 
si partiva col romanzo del 
metro ? Macche. Le staccio
nate vissero un po piu del
la campagna elcttorale; poi 
vennero tolte di mezzo. Sol-
tanto verso la metu del '57, 
senza clamori, senza cerimo-
nie uffidali, secondo una tra-
dizione di serieta. prcttamen-
tc meneghina, tornarono le 
staccionate, le sonde, le mac
chine, e, stavolta, anche gli 
operai. Doveva essere la vol-
ta buona. Ma, cinque mesi 
dopo il secondo colpo di pic
cone in ina Monte Rosa, gia i 
giornali • scrivevano un po 
preoccupati che i lavori pro-
cedevano, si, pero ancora non 
era stato predisposto il pia
no generate della r'ete. Sol-
tanto un anno dopo, nell'ot-
tobre del 1958, il Ministero 
dei Trasporti e il Consiglio 
Superiore dei LL.PP. rende-
vano noto di avere approvato 
U tracciato definitlvo La 
<MM», annunciavano i gior
nali nei 1959, marcia a 30Q 
metri di gqlleria al mese e, 
fra 'poco, codesta • svelocltd 
verra • raddoppiata. , Entro 
quest'anno verranno tfommfs-
stonate 80 'motrici per- fa li
nea 1. Saranno monfate-* su 
pneumatici (zampinb; di Pi
relli) e correranno su piste 
di cemento armato (zampinb 
di Pesenti). Costano di piu, 
consumeranno cinque volte 
piu energia eletlrica (zampi-
no Edison) di quelle tradi-
zionali in funzione su tutti i 
mettb del mondo; ma « Milan 
l'e un gran Milan». Cera 
aria di « miracolo >. . 

Sul finire del '59, perd, il 
ritardo viene ufficialmente 
preso in considerazione. «En-
tro tre anni — affermo Bot-
tani — se il diavolo non ci 
mette la coda i milanesi po-
tranno viaggiare su quel me
tro promesso loro la prima 
volta nei lontano 1908 *. 

II tempo passa, la SOGENE, 
la Ferrobeton Gus, la Torno, 
alcune delle grandi imprese 
che hanno avuto Vappalto dei 
lavori (Vaticano, Fiat, Italce-
menti, Banco Ambrosiano, 
holding Feltrinelli) non sem 
brano aver fretta. Piu i la 
vori durano, piu la torta da 
spartire si fa grande. I ritar-
di, i costi sempre maggiori, 
gli indirizzi tecnici adottati 
soltanto per favorire i pro-
duttori di gomma, di cemento 
e di elettricita, costringono 
pero la giunta a cedere di 
fronte all'incalzante battaglia 
dei comunisti. Nei luglio 1961 
la € MM > e tolta dalle mani 
dei monopoli e, pochi mesi 
dopo, si incominciano a sco-
prire gli altarini. I maestri 
delVefficienza tecnica, gli ar-
diti dell'iniziativa privata, 
coloro che promettevano la 
prima linea in funzione per 
il 1961, non avevano nemme-
no provvedulo ad ordinare il 
materiale rotabile e d'arma-
mento. Una commissione di 
inchiesta. ordmata dalla nuo-
va gestione, scopre nei feb-
braio 1962 una situazione di-
sastrosa. -

Ma ora la MM e fatta. 
Quanto costa? La risposta 

e incerta. Nei progetto inizia-
le la spesa e calcolata in 24 
mihardi. Sappiamo poi che 
sono stati spesi 30 mihardi 
del prestito obbligazionario 
(collocato presso un consorzio 
di banche, presieduto dalla 
Cassa di risparmio). Sappia
mo anche che un'altra venti-
na di miliardi sono stati for-
niti dal comune o da istituti 
di credito con fedejussione 
comunale. 

Inoltre il ritardo nell'inau-
gurazione dell'esercizio pesa 
per altri mihardi. Sta di fat-
to che la giunta non ha rite-
nuto di fornire al consiglio 
comunale e alia cittadinanza 
il consuntivo. 

Forse non lo sapremo mol
to presto; ma finalmente que-
sto tanto tribolato metro e 
una realfd che da quest'oggi 
si pud incominciare a toccare 
ed a provare. 
Da un capolinea alValtro, da 
Sesto fino alio stadio di San I 

Siro, duecento persone po-
tranno essere trusportate da 
ognuna delle 60 iietture in so
li 27 minuti. Chi ha un'auto-
mobile s« che, anche pren-
dendo le €Scorciutoic». impie-
(iherebbe quasi una nwzz'ora 
di piu. 

Figuriamoci col tram. E 
questo, che non e argomento 
di poco conto, va aggiunto a 
tutti gli altri: la sicurezza, il 
comfort e la praticild. 

. 'Dal nostro inviato 
r- " .', • RAGUSA. 31 

. Una trotnba d'atia dl spaven-
tose proporzlonl ha seminato 
morte e rovlne In una riccliis-
slma zona agrlcola neU'estremo 
lembo merldlonale della Sici
lia, tra Marina dl Ragusa e 
Santacroce Camerlna. Malgra-
do II dlsastro sta avvenuto sta-
mane alle 12,30 circa, ancora 
stasera non e stato pusslblle 
stabillre con qualche approssl-
mazlone I'cntlta del daiuil, e 
neppure II numeru del mortl. I 
carabinlerl parlano dl 8 mortl, 
la prefcttura di Ragusa parla 
di tre vlttlme (sono due donne 
I cui corpi vengono stanotte 
compostl neH'obltorio del capo-
luogo; Glovanna Llllo dl 51 an
ni e Giuseppina Galllnesl dl 72. 
Terza vlttima accertata e la 
plctola Maria fnnrelta Agnel-
lo di 2 anni e inez/o). 

Apprendiamo stasera die una 
altra tromba d'aria ha scon-
V(ilti) la zona Industriale e I'ae-
ruportu mllltare dl Catania, 
provocitulo cl.innl ingcntlssiini. 

Nella zona industriale decine 
ill stabllimenti sono andatl dl-
.strutti: un operalo e ninrto e 
circa cinquauta sono rimastl 
gravemente fcrlti. Dopo la zona 
industriale la tromba d'aria ha 
investlto 1'aeroporto mllltare. 

spaxzando hangar e dlstruggcn-
do appareccbl ed ellcotterl. 

Gil ospedali piu vlclnl a 
Ragusa a Comtso e a Vlttorla 
vanno Intanto riempiendosl dl 
ferltl: oltre trenta. Tutti I ;ne-
dlcl della provincla sono stall 
niobllltatl e cosi pure agentl dl 
P.S.. soldatl, vlglli del fuoco, 
die stanno affluendo a Santa
croce perslno da Palermo. C'e 
una grande confuslone e so-
prattutto un'estrema dlsorganlz-
zazlone del servlzl. Quando la 
tromba d'aria, rlmbalzata dal
la Tunisia sul canale di Sicllla 
t> arrivata sulla costa dell'lsola, 
ditto e avvenuto In pochi (stan
di un cenllnaio «M case sono vo-
late, spazzate via dalla furla 
degll elementl; ma per I prlml 
ferltl s't> dovuto attendere, per 
un'ora, l'arrlvo degll alutl da 
fuorl: a Santacroce — il paese 
conta 7.000 abitanti — non c'e 
neppure un pronto soccorso! La 
tromba d'aria ha comlnclato a 
distruggere tutte le moderne 
attrezzature balnearl di Marina 
dl Ragusa, poi e calata su San
tacroce e inflne si e dlsintc-
grata sulle campagne della fra-
zlone dl Santa Barbara. Un dl
sastro. E' bastato tin nlente e 
sono scomparse le rlcchlsslme 
serre: non e restato nulla delle 
delicate culture dl prlmatlccl, 
che qui 1 plccoll coltlvatorl e 

gli ex bracclantl allevano con 
tanta cura. 20 auto sono state 
rlbaltate dalla furla del vento. 
- I tecnici della Camera con
federate del lavoro, gluntl su
bito sul posto, fanno un calco-
|o prudenzlale del dannl: dal 
due a tre miliardi, e doc al
meno tre volte quelll che, nel
la stessa zona (ma 1'cplcentrn 
fit quella volta Glarratana), 
procuro un'altra tromba d'aria, 
II 20 ottobre del '61. Tre anni 
fa I mortl furono sette. 

Sono gluntl sul luogo del dl
sastro anche I rappresentantl 
del comitato reglonale del PCI 
e del gruppo parlamentare co-
munlsta all'assemblea, 1 compa-
gnl on. Fellclano Rossltto e Gu-
gllelrao Nlcastro e, In rappre-
sentanza del gruppo del depu-
tatl comunisti dl Montecitorlo, 
il compagno on. Vlrglllo Fallla 

Stasera, appena le tenebre 
hanno reso piu difficoltosn il 
lavoro delle squadre dl succor 
so, raniuilnlstra'/lone coiminalc 
ha couvueato in munlclpio una 
riiinione del rcsponsabili del 
partltl politlcl, delle organlz/a 
zloni sindacali e del tecnici per 
coordlnare gli Intcrvcntl. le Inl-
ziative. I soccorsi per I sini
stral!, che, a centlnala, sono ri
mastl senza un tetto 

G. Frasca Polara 

IStlTUTO 
PER LA 
RICOSTRUZIONE 
INDUSTRIALE 

II 1* dicembre 1964 saranno rimborsabili: 

L. 2.176.000.000 nominali d i ; .• • 

OBBLIGAZIONI IRI 5,50% 1961-1986 
sorteggiate nella terza estrazione. 

I numeri dei tltoli da rirr.borsare, Mv! compresi 
quelli sorteggiati nelle precedenti estrazioni • 
ancora non presentati per il rimborso, sono pub-
blicati nella « Gazzetta Ufficiale » e sono elen-
cati in un apposito bollettino che puo essere 
consultato dagli interessati presso le Filiali della 
Banca d'ltalia e dei principali Istituti di Credito. 

II bollettino sara inviato gratuitamente agli Ob-
bligazionisti che ne faranno richiesta all'IRI -
Ufficio Obbligazioni - Via Versilia, 2 - Roma ; 
nella richiesta dovra essere fatto esplicito riferi-
mento alle obbligazioni di cui si tratta (IRI 5,50% 
1961-1986) poiche per ogni prestito obbligazio
nario dell'IRI soggetto ad estrazione esiste un 
apposito distinto bollettino. 

CO 

.a 

s 

• v - * - - . ' 

<ks* 1 J . 

u,*> 
:$Wt*kitW 

"X 

' / ' •S* &m 4. Wi '3jy J'J ~z~ 

SaKg£S»«-L - 1 8 0 - 0 0 0 

ylclnanze di aue»- ^ 

*nr/ri 
MM 

An^i'J^ta^U 3 ̂  ,ra9Ua'di 
LUU^iiiiii iW 

B A J ! S f ? « s f unwersaie u 86.900 
tran»»«tor • » " t0 t {n vacant 
uv^rno^ncas.^ 

MATCH fzssssff^Spsss ° • t t l 

Continua lo straordioano 
g u e c e s s o «***«>*• 

difusso 
TCLEFUHKEN 3eL/23wcon 

spegnimento automatico 

RAO\0 TELEV»SOW-FRJGOWFERJ 

WfarnatoaTn0iufa& 

•v> jr i guj'A'WJu.n'a 

file:///iere
file:///erranee
file:///uartiere

