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f •- H o t * , , 
economica 

II bilancio 
dell'ENEL 

ra. i problemi piO 
[mportanti emerge 
|uello della revisio-
ie delle «tariffe pri-

vilegiate » 

Con una relazione densa 
li cifre e di problemi 

I'ENEL (Ente nazionale 
;r l'energia elettrica) 

la prescntato il bilancio 
Jl 31-12-1963. Esso e rela-
tlvo solo a 73 delle 392 
imprese produttrlci di e-
lergia elettrica che alia 
lata del 31-12-1963 erano 
state effettivamente na-
sionalizzate; ma queste 
73 aziende rappresentano 
1'85% dell'intera rete de-
jli impianti e delle altre 

Jattivita soggette alia na-
sionalizzazione. 

Emerge un primo pro-
Iblemn: il completamento 
[della nazionalizzazione. 

fine aprile 1964 — av-
/erte la relazione al bi

lancio dell'ENEL — era-
10 state trasferite all'En-
te statale 640 imprese, 
lentre circa altre 200 at-

Itendono ancora una deci-
9ione sulla - applicazione 

[della legge (a cio si ag-
fgiunge U passaggio al-
PENEL, ancora non rea-

|lizzato, delle imprese e-
lettriche delle FFSS e del-

IIa Terni). Cosa stanno fa-
[cendo gli organi governa-
Itivi — piu esattamente il 
jdicastero retto dal mini-
[stro on. Medici — per la 
[applicazione integrate e 
Fscrupolosa della legge? In 
[merito le notizie in no-
Istro possesso sono allar-
[manti: da troppi indizi si 
re portati a ritenere che si 
[sta cedendo, da parte go-
[vernativa, a numerose 
[manovre tendenti all'eva-
Isione della legge. 

jTAIflrrt Un altro proble-
ma che aflfiora leggendo 
la relazione dell'ENEL e 
quello della politica ta-
riffaria. II Consiglio di 

[amministrazione dell'En-
|te ricorda a questo pro-
jposito che tale politica — 
[in base alia legge — e di 
jcompetenza del governo; 
U'Ente non puo esimersi. 
[aggiunge la relazione, da 
[un attento e permanente 
[esame della materia e 
[dalla formulazione di un 
[proprio punto di vista. A 
fproposito del problem a 
tariffario una delle que-
stioni essenziali da risol-
;ere riguarda le tariffe 
irivilegiate che i mono-
joli elettrici, ora naziona-
lizzati, avevano concesso 

favore di - altri gruppi 
lonopolistici quali, per 

»mpio, la F I A T e la 
lontecatini. Da parte dei 

lirigenti dell'azienda e 
;tato a fie rm a to che via 

|via che questi contratti 
>rivilegiati verranno a 
scadenza saranno rivisti. 
2* un impegno al quale 

si dovra tener fede. Per 
>r« constatiamo che quan-
lo, alcuni mesi fa, l'Enel 
iwert i la Montecatini 
:he intendeva rivedere le 
tariffe privilegiate con-
:esse al monopolio chimi-
co per le sue attivita in 
Sardegna, si scatend il fi-
limondo: la Montecatini 
linaccio di «ritirarsi » 

[dallMsola, ~ r icat td la Re-
Igione chiedendo un even-
Ituale rimborso della mag-
Igior spesa. Se non andia-
[mo errati il problema e 
1 r i mas to tu t t 'ora aperto. . 

IPtOSPtlllU Abbiamo 
Ifatto d u e ' esempi della 
jproblematica che si pone 
al lTNEL e che la reta-

Izione al bilancio 1963 ri-
Icorda e suggerisce. Giu-
[stamente si aflferma, nel-
lla relazione, che nell'av-
Jvenire I'ENEL puntera $u 
[aziende di grandi dimen-
Isioni e sul potenziamento 
Idella ricerca scientifica: 
[due strade indispensabili 
|per ottenere la produzio-

le di energia elettrica 
luffkiente alio sviluppo 
lei paese, a costi e a prez-
ti economicamente van-
iggiosi. Ma per arrivare 
ci6 occorre una volonta 
ilitica per complctare la 

lazionalizzazione di que
sto vitale settore, per cor-

jreggere le errate imposta-
[zioni contenute uella leg-
[ge. nel quadro di una pro-
[grammazione economica 
[democratica. 

d. I. 

Fermi i marittimi IRI-ENI per il contralto . 

Sciopero in c 

E' proaeguito anche ierl — terzo glorno — lo sciopero dl 
5 glornl del dleclmila marl t t iml della flotta IRI-ENI. Dai 
mozzl agli ufficiall di coperta, tutt l Incroclano le braccla 
per 4 ore nel port! nazionall e per 12 in quelll t t ranler l , per 
ottenere un miglior contratto e un nuovo trattamento pentlo-
nlit ico. Hanno finora partecipato alio •ciopero gli equlpaggl 
dl oltre trenta navi, tra cui : Crlttoforo Colombo, Vulcania e 
Donizetti del l ' l ta l ia; Victoria, Cellini, Palatlno e Tlmavo del 
Lloyd Trlestino; Eiperia, San Giorgio e Bernina, dell 'Adria-
t lca; Campania Felix, Calabria, Lazlo, Torres, 8ardegna, 
Cltta di Tripoli e Cltta dl Napoll, della Tirrenia; Acclalere 
e Cementiere della Sldermar. Ierl sera al aono rlunite le 

•egreterle delle organlzzazlonl - dei lavoratorl del mare 
(FILM-CGIL, FILM-CI8L, Federelndam e UIM), che hanno 
eepretio II loro complaclmento per I'adeslone all'agitazlone 
Intrapreta dl tr.ttl gli equlpaggl Interetiat l con la dovuta 
fermezza e aecondo le modalita atablllte e hanno declto dl 
far effettuare un'attenilone dal lavoro di almeno 24 ore, nel 
prlmo porto In cui avverra I'attracco, agll equlpaggl di alcu-
ne navi, come ad eaempio la Galileo Galilei a Singapore, 
sulle quail I comandantl hanno adottato mieure per impedl-
re la partecipazione dei mari t t lmi alio sclopero. Le aegre-
terle delle quattro organlzzazlonl slndacali torneranno a r iu-
nirsl domani per decidere sulla prosecuzlone della lotta. 
Nella. foto: la motonave 8an Giorgio ferma In porto. 

Come e perche si e arrivati alio sciopero 

II governo ha respinto tutte 
le proposte dei ferrovieri 

II SFI-CGIL ha modiflcato due volte la richiesta riguardante la decorrenza dei miglioramenti ma 
non c'fe stato niente da fare - Emerge una linea tendente a svuotare la riforma delle FS - L'epi-

sodio dei militanti socialisti di Verona e Mantova deplorato dal sindacato 

La segreteria del Sindaca
to ferrovieri (CGIL) ha pro-
ceduto ieri a un approfondi-
to esame dei risultati della 
prima riunione della -,Com-
missione di studio dei pro
blemi dell'azienda ferrovia-
ria. II sindacato rileva il 
permanere, nei rappresen-
tanti governativi, di una po-
sizione di rifiuto aprioristi-
co a assumere qualsiasi pos-
sibile impegno in merito al
ia decorrenza di una prima 
operazione di riassetto degli 
stipendi conglobati dei fer
rovieri, anche senza preeo-
stituire subito un onere glo-
bale. II governo ha infatti 
sistematicamente respinto 
ogni proposta subordinata 
con la quale, nell'intento di 
trovare un'equa soluzione 
per sospendere lo sciopero 
proclamato dall'8 al 14 no-
vembre. lo SFI si e dichia-
rato disposto a spostare la 

decorrenza del primo riasset
to per i ferrovieri, dalTini-
ziale richiesta del luglio 1064 
al 1. gennaio '65, poi all'apri-
le 1965 e inflne a luglio '65. 

Da notare che, secondo lo 
stesso accordo separato del 
25 giugno sul conglobamen-
to sottoscritto dalla CISL e 
dalPUIL, il governo aveva 
gia acceduto alia proposta 
di utilizzare per un primo 
riassetto dal 1. gennaio *65 
per tutti i pubblici dipen-
denti una meta dei 25 mi-
liardi di minore spesa rica-
vabili dalla prevista ridu-
zione delle ore di lavoro 
straordinario. A questa pro
posta, che ha trovato l'as-
senso sia del SAUF (CISL) 
che del SIUF (UIL), l'on. 
Nenni ha replicato e conclu-
so affermando che occorre 
anzitutto procedere alia ri-
strutturazione delle FS e 
quindi al risanamento del 

bilancio e che solo in questo 
ambito si potra • parlare di 
riassetto. 

I rappresentanti governa
tivi hanno altresl ribadito 
che ogni decisione di questa 
Commissione, che si pensa 
potra terminare i lavori en-
tro il marzo '65, avra solo 
valore indicativo . restando 
sempre arbitro il governo di 
attuare o meno le indicazio-
ni che verranno a conclusio-
ne dei lavori. 

E' chiaro, stando cosl le 
cose, che il governo non ha 
inteso prendere alcun impe
gno concreto ne dare alcuna 
garanzia — sia pure in pro-
spettiva — alia categoria ri-
nunciando in tal modo a of-
frire al sindacato ogni pos-
sibile spiraglio per una com-
posizione pacifica della ver-
tenza. Inspiegabile e appar-
sa, dopo queste dichiarazio-
ni, la posizione di appoggio 

Contro la crisi 
> , 

Mam'festano a Bologna 
gli edilidell'Emilia 

Corteo in citt^ con 
cartelli e fischietti • II 

comizio di Lama 
' xBOLOGNA, 7 

Oltre cinqucmila edili prore-
nienti da cart centri emiliani 
hanno dato vita oggi ad una 
grande manifestazione per re-
clamare una nuova politica mc. 
tetlore. Vn lungo corteo. pun-
teggiato da centinaia di cartel
li e itrUcioni. ha percorto alcu-
ne vie centrali di Bologna, /er-
mandosi quindi in piazza S. 
Francesco, dove ha parlato il 
segretario della CGIL, on. Lu
ciano Lama, il quale ha fat*o il 
pun.9 sulla grave situazione 
dell'edilizia in Italia. 

Dopo aver premefso che, esau-
ritosi il ' boom *, migliaia di 
lavoratori edili sono rimasti sen-
za lavoro proprio alle toglie di 
un duro inrerno, il compagno 
Lama ha denunciato la -coduta 
verticale * degli investimenti 
pubblici in questo settore. In-
tanto anche nell'edilizia si re-
oistra una concentrazione capi-
tallftica per un nuovo atsalto 
alle citta. alle zone turistlche e 
alle aree di jDiluppo economico: 
assalto che sara indubbiamentc 
favorito se la legge urbanistica, 
cosl aspramenle crtticata al con-
vegno di Firenze e che il d\c. 
Ripamonii ha definlto • una con-
trori/orma -. riuscird a pauare. 

Concludendo Lama ha indi
cate la necessita di battersl per 
una vera riforma urbanistica 
che tagli reramente le unghie 
alia speculazione. 

r. b. 

L'll-12 per iI contratto 

Sciopero di 48 ore 
nel settore legno 

Mentre in diverse aziende e 
falegnamerie i padroni acc«t-
tano 1'accordo d'acconto propo-
sto dai sindacati. i 300 mila la
voratori del legno efTettueranno 
martedl e mercolcd) • I'ottavo 
sciopero unitario per il con
tratto. L'astensione. della dura-
ta di 4A ore. avra luogo in tutte 
le aziende che alia data del 9 
non avranno sottoscritto I'ac-
cordo d'acconto. Inoltre. ferma-
te locali articolate sono in cor-
so per strappare 1'aeconto sul 
contratto. sulle basi $indacali. 
Con l'astensione che inizia mar
tedl la categoria avra totaliz-
zato 15 giornl di sciopero. 

CONFEZIONI8TC — Ra avu-
to luogo venerdl l'incontro fra 
sindacati e padroni, presso il 
ministero del Lavoro. per la 
vertenza contrattuale delle 300 
mila confezioniste. aperta da 
lunghi mesL Nel ribadire la 
responsabilita dei padroni nella 
rottura delle trattative (che ha 
provocato due settimane fa un 
nuovo sciopero). 1 sindacati 
hanno precisato le proprie ri-
chieste sul punti di fondo an
cora da deflnire; qualiflche, in-
nalxamento dei parometri che 
regolano i rapporti salariali tra 
le vmrie categoric; un congegno 

per la reale contrattazione del 
premio di produzione, con una 
concreta dinamica retributiva 
aziendale. La trattativa prose-
guira giovedL 

CALZE E MAGLIE — Marte 
dl avra luo^o la prima riunione. 
sempre al Ministero del Lavoro, 
per il contratto dei 180.000 ad-
detti al settore calze e maglie. 
che avevano ef fettuato uno scio
pero nei giorni scorsi dopo la 
rottura delle trattative awe-
nuta sulle qualifjche 

CALZATumiEKI — E* con-
fermato lo sciopero uuitario di 
48 ore dei 130 mila calzaturieri. 
indetto dai sindacati per il con
tratto mercoledl e giovedl La 
FILA-CGIL ha convocato U 
Direttivo nazionale del settore 
per giovedl a Bologna. 

CAVATOEI — Giovedl e ve
nerdl si e avuto un incontro 
esplorativo fra sindacati e pa
droni, presso la ConAndustria. 
in merito alia lunghissima ed 
aspra vertenza contrattuale dei 
75 mila cavatorL I sindacati. do
po il fallimento di analoghi tcn-
tativi a livello ministeriale 
hanno esposto le rivendicazioni 
su cui e possibile riprendere le 
trattative • rinnovare il con
tratto. 

al governo della CISL e del-
l'UIL che hanno cosl con-
fermato la loro strumentale 
acquiescenza alia linea go-
vernativa. 

La segreteria nazionale 
del SFI, sulla base di quan-
to pubblicato da una parte 
della stampa in merito alia 
posizione assunta da un 
gruppo di ferrovieri di Ve
rona e Mantova iscritti al 
PSI, rileva che questi, anzi-
che discutere gli eventual! 
dissensi nelle sedi sindacali 
e sottoporli tempestivamen-
te alia valutazione degli or
ganism i del sindacato. han
no preferito ofTrire diretta-
mente alia stampa politica 
e alia speculazione della de-
stra un documento nel qua
le — pur dichiarandosi di-
sposti a scioperare < per di-
sciplina » — hanno ritenuto 
possibile dare un giudizio 
positivo sulla istituzione del
la Commissione per la ri
forma dell'Azienda ferrovia-
ria ancor prima di conoscer-
ne le finalita e gli obiettivi. 

Questi i commenti del sin
dacato aderente alia CGIL. 
che si trova. da oggi, alia 
testa del nuovo grande scio
pero dei ferrovieri. II SAU-
FI-CISL ha tenuto ieri una 
conferenza stampa in cui ha 
fiaccamente difeso la sua 
astensione dallo sciopero. 
Fra l'altro. i dirigenti del 
SAUFI hanno dichiarato di 
ritenere c errato distribuire 
soldi disorganicamente e al 
di fuori del quadro del rias
setto mentre occorre prima 
realizzare una riforma ra-
zionale ed organica della 
azienda >. senza tuttavia por-
tare la minima prova che 
Taumento di 10 nv'la lire 
mensili contraddica in qual-
che modo 1'attuaztone del 
riassetto e della riforma. Per 
il SFI. al contrario, l*au-
mento di stipendio richiesto 
fa tutt'uno con 1'accelerata 
riforma sia delle strutture 
aziendali che del rapporto 
di lavoro. - Disgiungere le 
due cose, infatti. significa fa-
cilitare il giuoco di chi — 
alFinterno del go\*emo stes
so — conta sui rinvii e sul 
logoramento delle forze rin-
novatrici per svuotare di 
contenuto la riforma. 

In tale quadro va vista la 
posizione dell'on. Preti, mi-
nistro per la Riforma, che al 
termine della riunione di ve
nerdl e tomato a dichiarare 
la propria opposizione *d\ 
principio > a un accordo con 
i ferrovieri. Per Ton. Preti 
la questione e chiusa con lo 
accordo separato del 25 giu
gno e qualsiasi nuova con
trattazione dovrebbe coinvol-
gere, automaticamente, tutte 
le altre categorie di sta tali. 
L'on. Preti, insomma, non 
ammette alcuna autonomia 
contrattuale per i dipenden-
ti delle Ferrovie: il che equi-
vale a negare in larga mi-
sura quella piu generate «au-
tonomia aziendale > che do
vrebbe essere parte essen-
ziale della riforma proposta 
dall'on. NennL 

SOCIETA FINANZIARIA MARITTIMA 

E S E R C I Z I O 1 9 6 3 - 1 9 6 4 

Venerdl 30 ottobre ha avuto luogo in Roma, sotto 
In presidenza del l ' lng. Giuseppe Rosini, I'Assemblea 
ordinaria della Societa Finanziaria Marittima (FINMARE) 
del Gruppo I.R.I, per I'approvazione del bilancio dello 
•serclzio 1963-1964. 

In apertura, I'Assemblea ha espresso viva parte
cipazione al lutto cht ha colpito I'l.R.I. per I'immatura 
dipartita del suo Direttore Generale Cav. del Lav. Salvi-
no Sernesi, rivolgendo alia di Lui memoria un commosso 
e reverente pensiero. II Cav. del Lav. Sernesi — al quale 
si riconoscevano notevolissime doti di organizzatore e 
di amministratore — era da molti anni Consigliere di 
Amministrazione e membro del Comitato direttivo del
la FINMARE ed in passato aveva ricoperlo la carica 
di Direttore Generale della Societa « Italia » di Na-
vigazione. 

La Relazione del Consiglio di Amministrazione rife-
risce, nella parte introduttiva, sui vari fattori che influen-
zano i risultati e le prospettive dell'economia marittima 
in campo mondiale; i vari ele.f»enti di questo complesso 
quadro portano alia constatazione del perdurante squi-
librio fra domanda e offerta di tonnellaggio, che non 
sembra destinato ad attenuarsi nel prossimo futuro per la 
mancanza di un giusto rapporto fra nuove costruzioni e 
demolizioni di vecchio naviglio. 

Segue un breve accenno alle controversie e dibattiti 
Internazionali nel campo della politica marittima, nel cor. 
so dei quali — in antitesi con gl i orientamenti dei Paesi 
sostenitori dei protezionismi e degli interventi governati
vi di regolamentazione dei traffic! — gli Stati di tradizio-
ne marittima hanno fermamente difeso il principio della 
liberta di contrattazione. Liberia che — secondo una tesi 
caldeggiata anche dalle Associazioni italiane deM'arma-
mento — non e inconciliabile con le esigenze di equo 
comportamento, tutelabili con quei privati organismi di 
autodisciplina conferenziale che si stanno creando. 

La Relazione rileva quindi che nel corso del 1963 il 
movimento commerciale dei porti nazionali ha segnato 
un'ulteriore espansione; 147 milioni 780 mila tonnellala 
contro 131 milioni 511 mila tonn. del 1962, con un in-
cremento pari al 12,4 per cento. Nel campo passeggeri si 
e avuto, nel 1963, un aumento del 3,50 per cento nel 
movimento internazionale, da attribuirsi principalmente 
al rilevante sviluppo nel settore Mediterraneo/Europa/ 
Mar Nero • al buon andamento in Mediterraneo della 
corrente da t per il Nord America; nel movimento fra 
porti italiani si e registrato un incremento del 4 % circa. 

La partecipazione del naviglio italiano ai traffici in
ternazionali e ancora diminuita nel settore delle merci, 
anche per effetto della elevate aliquota di disarmi di 
naviglio nazionale da carico secco in concomitanza con 
un marcato progresso dei traffici d i importazione' • con 
una riduzione dei disarmi su scala mondiale; nel campo 
passeggeri tale partecipazione si 6 mantenuta su livelli 
elevati nei traffici oltre gl i stretti ed e risultata per con
tro piuttosto modesta, a causa dell'accentuate concorren-
2a delle bandiere estere, nel movimento fra t porti del 
Mediterraneo. \ 

Dal concorso dl vari fattori negativi e derivato un 
peggioramento della Bilancia dei trasport i ; I'apporto va-
lutario, per contro, e aumentato del 1 6 % . 

Dedotte le navi in corso di radiazione e di cessazione 
dal noleggio continuativo, la consistenza effettiva delle 
flotte gestite dalle quattro Compagnie risultava, al 31 
dicembre 1963, di 88 navi di proprieta per tsl. 657.230 
• d i quattro altre a noleggio continuativo per tsl. 5 .019; 
in totale 92 unita per tsl. 662.249. 

L'eta media della flotta del Gruppo era, alia suddetta 
data, d i poco superiore ai 12 ann i ; tale eta e destinata 
a scendere ulteriormente con I'entrata in servizio, nel 
1945, delle grandi turbonavi « Michelangelo » e « Raf-
faello • e di talune piccole unita per i servizi locali delle 
Societa « Adriatica s e c Tirrenia ». 

L'attivita svolta dalle Compagnie del Gruppo 
FINMARE e stata caratterizzata da mutamenti a carattere 
continuativo intervenuti nell'assetto di vari servizi in reia-
zione all'entrata in linea delle nuove unita e al trasferi-
mento di altre — opportunamente adattate a nuove esi
genze di traffico — da una Compagnia all'altra. A tale 
riguardo, la Relazione riporta il seguente prospetto: 

LINEA AUSTRALIA: con I'entrata in sarvii io della 
nuova T/n « G. Marconi* (15.11.1963) che ha seguKo 
quella della gemella « G. Gali lei* (19.4.63) i ! * conv 
pletata la sostituzione delle tra motonavi tips « Austra
lia », cedute dal Lloyd Triostino alia Societa Italia. 

Numero del viaggi annual! ridotto da 14 a 11,5. 

LINiA CENTtO AMWICA/SUD PACIRCO: la M/n 
«Noptunia», la terxa dalle citato navi ox Lloyd Trio
stino, ribattezzata «Rossini» si o affiancata il 18.12.1963, 
dopo lavori di adettamento, alia «Don ize t t i» o alia 

« V e r d i * (giugno a luglio 1963) completando la sostW 
tuzione del tr« «Navlgatori » ceduti dalla Societi Italia 
al Lloyd Triestino. 

Numero del viaggi annual! aumentato da 14 a 16. 

LINEA COMMERCIALE EST/SUD AFRICA t le tre citato 
motonavi ex Societa Italia «Usodimare» (7.11.63) 
« Marco Polo » (7.1.64) a « Vespucci » (10.4.64), tra. 
(formate in unita da cirico, si sono affiancata alia navi 
dello stesso tipo « Vivaldi » a « Caboto », in sostituzione 
delle noleggiite « Bertani » e « Bixio ». 

Numero dei viaggi annual! aumentato da 12 a 14. 

LINEA COMMERCIALE ESTREMO ORIENTE: le quattro 
nuove motonavi tipo « Palatino » hanno sostituito, fra II 
giugno o il settembre 1963, le unita tipo « Adige ». 

II numero dei viaggi annual! & rimasto invariato a 13, 

LINEA COMMERCIALE PAKISTAN INDIA/BENGALAt 
le citato quattro modern* motonavi tipo « Adige » hanno 
sostituito, fra il luglio e I'ottobre 1963, lo cinque « Li
berty * gia adibite alia linea, consentendone I'avvio al 
disarmo per vendita. Inoltre e stato ridotto da due a uno 
per viaggio II numero dei perlpli della penisola: le navi 
effattuano negl! scali del Tirreno una sola toceata in arri* 
vo dal Bengala, dirigendo poi sui porti adriatic! o da 
quell! direttamente su P. Said senza ritorno in Tirreno. 

M numero dei viaggi annual! e rimasto invariato a 12. 

ESPRESSO PAKISTAN/INDIA/E.O.: a! f in ! di un coor. 
dinamento degli itinerari con la Linea Australia, per II 
quale possono essere offert! al pubblico australiano inte-
rossant! viaggi turistici in Estremo Oriente, i l numero dl 
viaggi annual! delle m/n « Victoria » e « Asia » * stato 
ridotto da 12 a 11,5. 

Trattando dei risultati conseguiti nell'ambito del 
Gruppo, la Relazione informs che nel 1963 si e avuto, 
rispetto al 1962, un aumento del numero dei passeggeri 
trasportati, che sono passati da 1.605.918 a 1.730.473, 
mentre il traffico commerciale si e praticamente man* 
tenuto al livedo dell'anno precedente ( 1 9 6 2 : tonn. 
1.989.433; 1963: tonn. 1.983.116). L'andamento del 
proventi lordi e stato, per il concorso di vari fattori, p!(j 
positivo di quello del traff ico: i noli passeggeri sono sa-
liti da 47 miliardi 16 milioni di lire a 49 miliardi 836 
mi l ion i ; quell i relativi alle merci da 32 miliardi 552 mi
lioni a 34 miliardi 530 mi l ion i ; in totale 86 miliardi 356 
milioni di lire (1 miliardo 990 milioni sono dovuti a pro
venti diversi) contro 81 miliardi 129 milioni del 1962. 

Per quanto concerne la distribuzione del movimento 
passeggeri acquisito dalle Compagnie nei vari settori d i 
traffico, la Relazione riferisce di una lieve flessione sulle 
linee del Nord e Sud America, del lusinghiero successo 
ottenuto dalle due nuove turbonavi nel traffico per I'Au-
stralia e di un andamento pressoche stabile delle linee 
dell'Estremo Oriente e del Sud Africa. Nel Mediterraneo 
i settori Egitto/Libano e Israele si sono rivelati in ripresa, 
mentre e continuata I'espansione di traffico del traghetto 
Brindisi/Grecia e delle linee per la Sardegna. Le auto-
vetture a seguito passeggeri sono state 108.000 con un 
incremento del 4 2 % sul 1961. 

Nell'acquisizione delle merci 6 da segnalare la buo-
na ripresa delle linee per I'Asia, I'Africa e I'Australia 
nonche di quelle per la Sardegna. Per il concorso di vari 
fattori, qualche regresso si e registrato, invece, nei set
tori delle Americhe e del Mediterraneo. 

In tema di rapporti fra lo Stato e le Societa di navi-
gazione del Gruppo nei riguardi dell'esercizio dei servizi 
marittimi di preminente interesse nazionale, la Relazione 
riferisce sul processo di formazione delle nuove conven-
zioni in aderenza alle disposizioni della legge 2 giugno 
1962, n. 600, con i conseguenti riflessi sulla determine* 
zione della sowenzione secondo la formula stabilita 
dalla legge stessa. Riferisce anche sui criteri che, in pen-
denza della definizione di tali rapporti, sono stati adot-
tati dalle Societi interessate per la formazione dei loro 
bilanci relativi al periodo 1* luglio 1962 - 31 dicembro 
1963; e messa conseguentemente in particolare evidenza 
la rilevante situazione di credito delle Compagnie stesse 
verso lo Stato in relazione ai servizi effettuati sotto il 
regime sia delle passate convenzioni sia di quelle in via 
di perfezionamento. 

Awiandosi alia conclusione, la Relazione si sofferma 
sull'organizzazione e sui rapporti con il personate dl 
terra e di mare, tottolineando la particolare cura con cui 
viene perseguita la qualificazione ed elevazione profes-
sionale delle varie categorie, nonche I'impegno rivolto 
alle iniziative in favore del personate stesso e dello 
famiglie (assegnazione di borse di studio, colonie mari.no 
e montane in favore dei f ig l i dei dipendenti, assistenze 
sociale, attivita culturali e sportive, pubbticazione di pe* 
riodici aziendali). 

L'assemblea ha approvato all'unanimita il bilancio dell'esercizio 1963/1964 che presents un utile netto dl 
I . 1.231.174.776 ed ha deliberato la distribuzione di un dividendo del 6,50 per cento, pari a L. 32,50 per aziono. 

L'Assemblea ha proweduto a completare la composizione del Consiglio di Amministrazione chiamandono • 
far parte, in sostituzione del compianto Cav. del Lav. Salvino Sernesi, I 'aw. Fausto Calabria. 

II dividendo di L 32,50 per azione e esigibile, a far data dal 31 ottobre c.a. 
Roma, Via Barberini n. 22, nonche presso le Sedi o Filial! dei seguenti Ist i tut i : 

presso la Sede Sociale in 

1ANCA COMMERCIALE ITAIIANA - CREDITO ITAUANO - BANCO Dl ROMA - BANCA NAZIONALE DEL LAVORO -
BANCO Dl NAPOil - BANCO Dl SfCtUA - MONTE Df I PASCW Dl STENA - ISTITUTO BANCARIO SAN PAOIO 
Dl TORINO • BANCO Dl SANTO SPIIfTO - BANCA POPOURE Dl MHANO - BANCA POPOLARE Dl NOVARA -
BANCA NAZIONALE DffLL'AGRICOLTURA . BANCA D'AMERICA I DTTAUA - BANCO AMBROS1ANO - CREDITO 
Dl VfNEZIA E DEL RIO DC U PLATA - BANCO Dl CHIAVARJ E DELIA RIVIERA UGURE - BANCA PROVINCIAL! 
IOMBARDA - ISTITUTO NAZIONALE Dl PREVIDENZA I CREDITO DELLE COMUN1CAZIONI - CASSE Dl RISPAR-
MHO PARTECTPANTI AUISTTTUTO PEDERAU DELLE CASSE Dl RtSPARMtO DEUE VENEZIE - CASSA D* RISPARMIO 
DEUI PROV1NC1E LOMBARDf - CASSA Dl RISPARMIO Dl GENOVA - CASSA Dl RISPARMIO Dl ROMA - CASSA 
Dl RISPARMIO Dl TRIESTE . CASSA M RISPARMIO Dl VFNEZIA . « INVECT » SVILUPPO E CESTlONf INVESTI
MENTI MOIIUARI . RANCNS ASSOOAH AUTSTITUTO CENTRALE DELLE BANCHE POPOLARI ITALIANE - BAN-
CHE PARTICIPANT! AIL1STITUTO CENTRAIf Dl BANCHE E BANCHIERI. 

II pagamento vena «Krii'uato ccr *to nxiio della codola n. 29 o stampigliatura della casella n. 29 per I 
certificeti • taglio variabile sprowiMi di cedola. 
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