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un incendio ai motori di desfra, il
pllofa tenta dn frenare, ma I’ ala urta
contro un ru"o compressore in'sosta’
su"a plsta, una eplosione tremenda
| squarcia larm, poi una colonna’ di:
fumo si leva aha verso il c:elo Dal.
| rogo solo ventmove, dei seﬂanta-.
due che erano a bordo, escono vivi
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Quarantatre salme' - per
tutta la notte le salme delle
quarantatre vittime dell’ag-
ghiacciante sciagura di Fiu-

micino sono rimaste 1, alcu-|

ne sulla tragica pista, altre
all'interno  di quell’'uniea,
plccolissima, parte del < Boe-
ing 707 » che si é salvata in-
credibilmente dalla distru-
ziohe completa e che & pro-
prio accanto al portellone gia
spalancato: quel portellone
che,  per venticinque, venti-
sei passeggeri ha significato
la vita e per gli altri, invece,

la morte, ad un passo dalla
salvezza, Percheé - il grande

dere nulla, un guasto bana-
le ma improvviso? E ieri &
successo che il  pilota - del
« Boeing », comandante Ver.
non Lowell, é stato costret-
to ad una frenata improvvi-
sa, per un guasto. Ora non
si sa bene se sia slato un
incendio — un principio di
incendio — ad un motore di
destra o, invece, questo mo-
tcre, e quello vicino, siano
mancati nel momento cru-
ciale, quello in cui l'ufficia-
le sta per tirare la « cloche »
e Paereo dunque sta per al-
zarsi. Ha tirato i freni ed

quadrigetto & esploso . pochi

Una scarpa di donna, proie
“oodi metn dal luogo dello sco
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secondi dopo aver ﬁmto la
sua corsa pazza nel grande
piazzale dove si uniscono le
" piste principali: e solp pochi
passeggeri- hanno - fatto in
tempo a gettarsi di sotto. Ed
ora il bilancio di questa scia-
gura, 1a prima che sia acca-
duta al ¢« Leonardo da Vinci »
- da quando l’aeroporto inter-
continentale & stato aperto, &
terrificante: appunto quaran-
tatré morti. quattro moribon-
di, venti feriti. E solo cin-
que sono gli incolumi: due
italiani, gli ingegneri mila-
nesi Egizio Rizzolati e Elio
Garosci, 'hostess Muriel Von
Ziweiberg e i passeggeri Ba-
ron Feegley e Rallejgh. .-
" Ma perché & successo? Co-
sa non ha funzionato nel pos-
sente quadrigetto, uno dei
migliori aerei di.linea del
mondo intero, uno dei meno
« colpiti »? E’ difficile rispon-
dere, a questo proposito:
I'unica cosa certa che ora
come ora, si pud dire & che
11 « Boeing 707 » di proprieta
della TWA (Trams World
Airlines), una delle pit gran-
di compagnie degli Stati Uni-
ti d’America e del mondo. e
esploso in un « abortive take
off » e cioé in un « mancato
decollo » come lo chiamano
in gergo i piloti e tutti colo-
ro che del volo fanno un me-
stiere. Ed ancora che la dire-
zione dell’aeroporto dovreb-
be avere molte responsabi-
lita: I'aver permesso che i
lavori di rifacimento alla pi-
. sta di rullaggio — una pxsta
‘che, d’accordo si trova
*fondo all’aereodromg. verso
*ll mare. in un punto cioé do-
*ve i jet passano gia alti nel
_cielo ma che. gerd, interse-
‘cava pur semipre la pisia nu-
i mero due -— ¢ stala una
_ . colpa gravissima. -... ...

In casi analoghi, gli aero-
. potti di Bombay e-di Ate-
‘ ne sono. stati «chiusi al traf-
. certezza “assoluta. che in un
: certo’ punto | gh aerej deb-
! bome - avere -gia - decollato,
.commp ol fa ad escludere a
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h'ajgridato nella -radio alla
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torre di controllo di rinun-
ciare al decollo: ed & stato
allora che ha visto davanti
a-se, all'incrocio tra la pi-
sta, le.:due - macchine; un
compressore fermo sulla sua
destra -. e . una  «spandi-
ghiaia» in movimento sulla
sinistra. 'Forse ha avuto ti-
more di travolgere uno dei
due mezzi, di non farcela a
passare in mezzo: comun-
gue il jet ha scartato sulla
sinistra - e, nonostante cio,
I'ala destra ha preso in pie-
no il compressore. I'ha sca-
raventato lontano. ¢ rimasta
squarciata. - _ .

- Poi. tutto € precipitato: la
tragedia st ¢ compiuta in
una manciata di secondi. ven-
ti, trenta al massimo. che
nessuno dei testimoni ocu-
lari riuscira mai a dimenti-
care. Il <« Boeing 707> si ¢
inclinato sulla destra e. con
I’'ala conficcata nel terreno,
ha percorso ancora qualche
centinaio di metri. Si é fer
mato nel piazzale dove le
due piste principali si wni-
scono. e, mentre dai serba-
toi di destra. squarciati an-
zh'essi nello scontro con il
compressore. il cherosene
usciva a fiotti. i piloti hanno
spalancato il portello della
loro cabina e si soro buttau
sul cemento. Prima, aveva-
no pero azionato il bottone
che apre 11 portellone d’e-
mergenza: da esso si _sono
gettati giu. spingendosi l'uno
con laltro. alcuni passegge-
ri. Poi. l'esplosione. Poi, ‘e
Famme. altissime. E il fini-
Nimondp. : Le ambulanze che,
ancor prima che il quadri-
getto si fermasse su un fian-
co. erano partite a grandis-
sima velecitd. sono state co-
strette a fermarsi ad alme-
no 500 metri di distanza.

~ Medici ed infermieri si so-
no avvicinati coraggiosamen-
te, a piedi. alla carcassa. aiu-
tati anche dai passeggeri che
erano rimasti incolumi e
hanno trascinati via, a brac-
cia. i feriti. tutti coloro in-
somma che dessero.un segno
di vita, e li hanno trasporta-
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prlon che non possa succe-

ti dlreltamente._sema nep-
pure fermarsi al pronto soc-
corso ' dell’'aeroporto, ai ' pin
vicini ospedali della citta: il
S. Eugenio, il San Camillo.
Era stato gia tutto prepara-
to: la Stradale era stata av-
vertita e mentre alcuni agen-
ti motociclisti hanno scorta-
to le ambulanze, altri hannao
provveduto a bloccare com-
pletamente il -traftico sulla
via - del - Mare, ' sulla nuova
autostrada. E i medici erano
gia tutti pronti nei due ospe-
dali. Intanto, le fiamme sta-
vano - divorando - I'aereo : ci
sono volute oltre tre ore per
domarle, Ed allora si é pre-
sentato in tutta la sua poten-
za drammatica uno spettaco-
lo terribile: del jet, immerso
ne! mare bianco dello schiu-
mogeno, erano rimasti, neri
per le fiamme ma ancora ri-
conoscibili, solo il muso. le-
vato verso l'aria, un pezzo
della coda, con le sole.let-
tere TW, e la parte plccola
della carlinga. - R

La sciagura ¢ avvenuta al-
le 14,01. precise. Il «Boeing
707 » era in:ritardo solo - di
qualche minuto, che aveva
perso -nel fare rifornimento
di cherosene. Sino a Roma
il - lunghissimo viaggio era
andato benissimo e i motori
non avevano dato il minimo
fastidio al :comandante Lo-
well "e al 'suo' «<secondo>»
Churchill, due veterani della
TWA. Il «volo», contrasse-
gnato con il numero 800. era
iniziato nel pomeriggio di do-
menica da Kansas City e si
sarebbe ‘'dovuto ‘concludere
ieri sera al -Cairo: [l'aereo,
prima di puntare verso I'Eu-
ropa, aveva fatto scalo a Chi-
cago e New York. A Milano
era giunto verso le 10,30 do-
po aver fatto scalo a Parigi:
era ripartito alle 11,28 pren-
dendo a bordo i due inge-
gneri milanesi che, entrambi
dirigenti 'della <« Elettroni-
ca», avrebbero dovuto rag-
giungere Atene per affari. A
Roma era arrivato alle 13,00.

A Fiumicino l'aereo era
arrivato alle 13 e qui si era-
no imbarcate numerose per-
sone. Cosi, quando il coman-
dante Lowell ha chiesto al-
la torre di controllo il per-
messo di decollo..a bordo
c’erano settantadue perso-
ne: 51 in classe turistica, 5
in - prima classe, tra cui un
padre conciliare il vescovo
Edward Dalig, i dieci com-
ponenti dell'equipaggio ed
altri sette dipendenti della
compagnia — sei hostess ed
uno steward' — che erano
dirette al Cairo dove avreb-
bero ‘dovuto ' prendere ser-
vizio sulla linea che collega
la capitale " della RAU a
Bombay. Non erano i soli

La scena del disastro subito dopo l’espleidne del quadrigetto americano.’
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nmplegatx della: TWA, sul
jet: a Roma, ed anche a Pa-
rigi, se ne erano  imbarcati
numerosi altri, che, in ferie,
avevano organizzato una gi-
ta comune in Medio Orien-
te. Tra essi, c¢’era anche I'ho-
stess Simonetta' Sagramora,
20 anni, via Livio Androni-
co 26, che aveva portato con
sc i genitori: il padre, Alfre-
do, impiegato ministeriale e
la madre, Clelia. I tre erano
stati accompagnati allo sca-
lo in ¢ 600> dal fratello, dal
figlio Claudio: il giovanotto
aveva -salutato - affettuosa-
mente i parenti e poi era sa-
lito sulla grande terrazza
per vedere-il jet-levarsi-in|t
aria. Ha visto morire i suoi:
una famigliola sterminata.

-~ Un . rapido, tradizionale
gesto della mano dietro i
vetri della cabina di pilotag-
gio, poi- Vernon Lowell-ha

lasciato andare il grande ae.
reo, .che si € mosso- lenta-
mente diretto alla pista nu-
mero due. L’ha raggiunta in
breve ‘tempo e lordine di
decollo & venuto subito dalla
torre di controllo. I1 < Boe-
ing », spinto dai quattro mo-
tori . « Pratt “e - Whitney .JT
3D » appesi sotto le . ali, ha
raggiunto in pochi secondi
una . elevata velocita: ora
non si sa, non si é potuto
ancora sapere, se — quan-
do’ il - pilota ha’ iniziato la
frenata — . aveva "gia ' rag-
giunto la velocita «critica»
guella velocita, cioé, che, a
'tudnzno insindacabile. appun-

» . dell’ufficiale, . permette .il
decollo. Molte probabilmen-
te non l'aveva ancora rag-
giunta: perché un ferreo re-
golamento °~ dell’'aeronautica
civile prescrive che. quando

il pilota I'ha superata. deve
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‘L'aereo - esploso - ieri a
Fimmicino era un « Boeing
707 ». Questo tipo di veli-
volo, dopo essere stato lar-
gamente utilizzato - dalla
compagnia sulle rotte in-
terne degli Stati Uniti, in-
traprese il servizio su rot-
te internazionali collegan-
do gli Stati Uniti con le
maggiori citta europee.
{ I1 23 novembre 1959 il
« Boeing Intercontinental »
TWA:-  inizio il servizio
transatlantico volando sen-
za scalo da New York a

_Londn e & Francoforte.

Dal 4 dicembre dello stesso
anno, un altro volo diretto,
senza scalo, collegd New
York, Piérigi ¢ Roma. 1l
19 maggic 1969 fu inaugu-
rato il servizio super-jet
New York-Lisbona-Madrid-
Roma e viceversa e il 27
maggio anche Atene fu ag-
giunta alla rete servita dai
« Boeing 707 Intercontinen-
tal»., - ~

I tempi di volo di questo
velivolo da New York a
Londra 'sono di 6 ore ¢ 24
minuti; da New York a Pa-
rigli-di 6 ore e 45 minuti
e. da \iew York Ly Koma

QUESTO ERA IL BOEING 707

. cora a terra. Nel primo caso,

~'sene — che daltronde non

di .otto ore. 1 rapidi tem-
pi ' di . volo sono possibili
grazie " alla potenu e al-
l1a velocita dei ‘-« Boeing
707 », 1a cwmi autonomia. &
di- 8300 km. e 1a cui_veloci-
ta di crociera & di 87¢ km-h.
Puo toccare i 1060 km-ora.

‘L'aereo, dispone  di .
motori - «Pratt e Withney
YT4», -7

- T super-jet della TW.-\
constano di: 102 posti di
classe economica e di 28
posti di 1. classe. Il-loro
arredamento interno & par-

ticolnmente rulonlle.
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‘che accade spesso e non ha

decollare costi quel che co-
sti, ed anche con un motore
in fiamme; potra - atterrare
solo dopo essersi <« alzatos.
* E dunque l'ipotesi piu pro-
babile € che il guadrigetto
viaggiasse — le ruote, natu-
ralmente, ancora incollate
sul cemento della pista — a
J10, 115 nodi. cioé 180, 200
chilometri orari, quando si
& - verificato ‘il * guasto. . Un
motore in fiamme? La « per-
dita di potenza » di due reat-
tori di destra? Ancora non
si sa, con certezza: alcuni te-
stimoni oculari hanno parla-
to di una fiammata che si ¢
sprigionata (lal motore di de-
stra: ed anche il pilota ha
detto che si, le cose doveva-
no essere andate proprio cosi.
Ma anche il Lowell. quando
ha - risposto - alle -domande
della polizia. a quelle del
magistrato. era sotto lo choc:
al punto che- anch egli — ¢
la stessa compagnia — ave-
va dichiarato poco prima che
forse i due motori di destra
erano mancati. non andava-
no a wieno. nel momento del
1ccnllo

© Quale che sia stato il gua-
sto, la sciagura sarebbe quasi
sicuramente stata evitata se
ai bordi della pista principa-
le. li all'incrocio con quella
di rullaggio, non ci’ fossero
stati il compressore e la mac-
.china- ¢sparg|-gh|ana: Un
,motore in fiamme. una im-
'provvisa perdita di potenza
‘non rappresentano un_ pro-
‘ blema gravissimo per il pi-
lota. sempre che il jet sia an-

gli ufficiali possono isolare
il reattore. premendo un bot-
‘tone: e con un altro possono
- bloccare I'afflusso di chero-

'é neanche un carburante dei
pit infiammabili — e dei vari
cli. Nel secondo — un caso

arovecate serie tragedie —_
possornio frenare, rinunciare
‘al decollo e rullare sino in
fondo alla pista: quando il
capitano Lowell ha iniziato a

frenare, aveva percorso me-
anche se era lanciato a 180.:
200 chilometri l'ora. si.sa-!
rebbe certo potuto- fermare !
nello spazio degli altri 18C0
mwatri (Inttq la pista mmura
3.300 metri). senza far corre-!
re grossi rischi ai suoi pas-.’
seggeri. | v

‘Nando Ccccarml
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(Segue & pagina. 13)

no della meta della pista. E,

E dunque cadono tutte le|-

Una delle wperstiti
mbuiuu. --

.mom - ;nvemenh fcrua, viene pomu a bnccia nr- l’uto-‘
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