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In pullman, in taxi e... a piedi attraverso il Medio Oriente 

Sui «luoghi cristiani» si 
leva il grido del muezzin 

•fangfl 

NOle 

Un raid relativamente poco dispendioso - In viaggio con la regina giordana - Incontro 
con i beduini in pieno deserto - II primordiale coesiste accanto all'ultramoderno 

lavltomobite 

Quando imboccatc un'auto-
strada flssutevi bene in mat­
te una cosa: non e una pista. 
Siate PRUDENT!.' E prudcnza 
non e sinonitno di lentezza, 
ami iandar troppo piano e 
quasi sempre causa di intral-
a e pud essere causa di inci-
denti. Prudenzu vuol dire su­
per sempre scegliere la solu-
zione migliore in ogni possi-
bile circostanza. 

Adatlate la vostra undalura 
allc possibilita dclla macchi­
na, senza forzare eccessiva-
menle e facendo estrema at-
tenzione alle manovre: siu le 
vostre che quelle altrui. 

Qual e la velocita ideale di 
crociera? Circa gli S decimi 
della velocita massima. Que-
sto consiglio vale anche per 
coloro che posseggono vetture 
la cui velocita massima cor-
risponde a quella di crociera. 
Vlaggiando « a tavoletta », in-
fatti, non si avrii piu alcuna 
riserva di potenza da poter 
sfruttare in casi di emergen-
za e ci si pub trovare net pa­
sticci. E', tra I'altro, buona 
norma viaggiare in modo tale 
da usare i freni il meno pos-
stbile adeguando preventiva-
mente la velocita alle circo-
stanzc. E' perfettamente inu­
tile arrivare « sparati » dietro 
im veicolo pur sapendo che 
saremo costretti a frenare non 
potendolo sorpassare avendo 
alle spalle una macchina piu 
veloce della nostra. 

E qui siamo arrivati al pun-
to piu dolente della guida in 
autostrada: il sorpasso. Mario. 
vra sempre impegnativa, lo di-
venta ancor piu su queste ve-
loci vie di comunicazione. 

Principio base: fate dello 
specchietto retrovisore il vo-
stro terzo occhio. 

Non sorpassate mai all'im-
provviso: azionate il lampeg-
giatorc con cnticipo e. se alle 
spalle non avcte nessuno. spo-
statevi a sinistra a non meno 
di 60-70 mctri dalla vettura 
che vi precede. E' un perico-
loso malvezzo quello di tal-
lonare un'altra macchina e 
poi schizzare fuori net sor­
passo. Se foste costretti a 
rientrare nella corsia di mar-
cia Vinveslimento sarebbe 
quasi certo. 

Durante tutta la fase di sor­
passo tenete in azione il lam-
peggiatore di sinistra, soprat-
tutto se dovete superare piu 
di un veicolo. Segnalate anche 
il rientro in corsia. che non 
deve essere repentino. ma gra­
duate per eritare d'essere tarn-
ponati. Preavvisate sempre 
con il clacson chi vi precede 
della vostra intenzione di su-
perarlo. 

Non accodfitevt mat ad 
un'altra vettura che sta sor-
passando. ma soprattutto non 
sorpassate mai. assolutamente, 
un veicolo che stia a sua vol-
ta sorpassando. 

Non viaggiate sulla corsia 
di cmergenza, e proibito, ne 
usatela per fermarvi ad am-
mirare il panorama o fare uno 
spuntino: e estremamente pe-
ricoloso. Vsate le stazioni di 
servizlo o le apposite arte di 
parcheggio. 

Completiamo t nostri consi­
gn con la tabella nella quale 
sono riportate gli spazi di fre-
nata. Vi aiuterh ad usare I'au-
tostrada con discernimento. 
Ma non dimenticate mai: PRU-
DENZA. Farete dei buoni viag-
gi. E ve lo auguriamo di cuo-
re. 

Claudio Greppi 

SERVIZIO 
GERUSALEMME, luglio 

Seimila chilometri In aereo, 
quasi mille in pullman e taxi, 
decine e decine a piedi sopra 
strade asfaltate e levigate co­
me biliardi, sopra sentieri da 
oapre, nei selciati sconnessi e 
consunti delle cittii, fra giardi-
ni in fiore e in mezzo all'ari-
do deserto. In un viaggio di 
appona otto giorni, ben orga-
nizzato dal Cral aziendale del­
la SIP. abbiamo attraversato 
la Giordania, la Siria e il Li-
bano, da Gerusalemme a Da-
masco, da Betlemme a Tripo­
li di Siria, da Amman ai fa-
mosissimi cedri del Libano, 
da Gerico a Biblos, dalla de-
solata depressione del Mar 
Morto (400 metri sotto il livel-
lo del mare) alle splendide 
spiagge della sofisticata capi­
tate libanese. 

Queati gli spaxi di frenata 
sari ad one vettura madia in e«n-
dhioni di normal* errklenxa. Esti 
•one validi sw strada a fendo bvo-
ne ad asciutto. Infatti av ttrada 
bagwate quest! apasi posaono tri-
p ikar t l . Con il ghiaccio le epatto 
•wcestario per ftrmarai pvo addi-
• M e r e aementara di tei volt*. 

II costo di questo raid non 
e stato eccessivo. Fra quota 
di partecipazione e gite facol-
tative, vitto, trasporti e allog-
gio compresi, un dipendente 
della societa telefonica ha spe-
so sulle 130 mila lire, un «fa-
miliare» 15 mila lire in piu, 
un «aggregato» 30 mila lire 
in piu. Al conto per6 vanno 
aggiunti gli esborsi, veramen-
te salati, per le bevande (1500-
1600 lire un litro di vino, 400 
una piccola birra) e le spese 
per i souvenirs. Spese volon-
tarie a parole ma d'obbligo 
nei fatti: perche non si pos-
sono sempre mangiare piatti 
piccanti come quelli che ti 
preparano gli ottimi cuochi 
arabi (anche quando cucina-
no all'europea) bevendo solo 
acqua; e perche al fascino 
dei bazaar non si resiste: bi-
sogna comprare magari un 
cammello di legno, un frusti-
no, una borsetta, un vaso di 
quelli cesellati e variopinti 
che certe padrone di casa vi 
mostrano con malcelato or-
goglio, un pugnaletto-tagliacar-
te con l'elsa piena di perline 
colorate. 

Alia fine il viaggio costera 
parecchio di piii di quanto 
previsto dai depliants, spe-
cialmente se non si riuscira 
o non si vorra entrare in una 
« combinazione » come la no­
stra. ma credo di non esa-
gerare direndo che per una 
vacanza cosi, per quanto co-
stosa e faticosa, vale la pena 
fare anche qualche sacrificio. 

Alia partenza da Fiumicino 
l'hostcss del supercaravelle 
delle Iinee aeree giordane ci 
fa la prima sorpresa. <:Avre-
tno l'onore di viaggiare con 
la regina madre di Giordaniaa. 
dice. Ed eccoti salire a bor-
do. con un codazzo di diplo­
mat ici, una signora quasi 
bionda, dall'eta indeflnibile, 
che saluta sorridendo. Qual-
cuno batte le mani. Alcuni 
sudditi giordani si alzano per 
riverire la sovrana. I diplo-
matici parlottano fra loro e 
poi se ne vanno compunti co-
m'erano venuti. Si rolla un 
poco, si raggiunge la pista, 
si decolia. Dopo tre ore e die-
ci minuti si a t terra ad Am­
man, in un aeroporto invaso 
dal sole ma pieno di vento. 
La prima donna araba col vi-
so coperto da un sottilissi-
mo e civettuolo velo nero la 
vediamo neH'atrio dell'aero-
porto: ha due bimbi per le 
mani e uno sulle gambe che 
lo scopre continuamente;- e 
una giovane bellissima signo­
ra, col carminio sulle labbra. 

Da Amman a Gerusalemme, 
una ottantina di chilometri. 
percorriamo l 'autostrada d e r 
deserto, che si inerpica sulle 
montagne rocciose e bruciate 
e si spronfonda fino a 400 me­
tri sotto il livello del mare . 
Non una casa, non un segno 
di vita, non un solo albcro. 
Ogni tanto. aU'orizzonte, una 
miserabile tenda di beduini, 
dove convivono uomini e asi-
ni. Ogni tanto, awol te in la-
cere vesti nere, le donne dei 
beduini in cerca d'acqua men-
tre i mariti — spiega la gui­
da — dormono sotto le tende. 

Dalle finest re del modemis-
simo e confortevole albergo 
di Gerusalemme in cui la co-
mitiva viene alloggiata si ve-
de il muro di confine. La it-
ta e divisa in due. Al di la dl 
quel muro e'e Israele. 

Nella parte ebraica di Ge­

rusalemme, purtroppo. non 
possiamo entrarci. La guar-
diamo dall'albergo, con un 
binocolo. Vediamo solo alte 
mura e finest re semichiuse 
La Gerusalemme araba (dove 
hanno sede i luoghi cristia-
ni) invece, possiamo vederla 
palmo a palmo: la via Dolo­
rosa, in cui Cristo venne fla-
gellato, e tutta un mercato; 
le «stazioni » della passione 
sono coperte da chiese cristia-
ne di tutte le confessioni. da 
istituti religiosi, da conventi. 
Cosi e anche il Golpota, sulla 
cui sommita pietrosa e sta­
to costruito un tempio, entro 
il quale convivono e si sovrap-
pongono altari cattolici, gre-
co - ortodossi, armoni e cop-
ti. Ad ogni chiesa un po' di 
spazio, in sostanza. II com-
promesso fra le diverse comu-
nita e stato forse convenien-
te per tutte. Ma in questo 
modo le vestigia cristiane so­
no state seppellite sotto mon­
tagne di muraglie piu o me­
no artisticamente riuscite. In 
questo modo e stata rovi-
nata e soffocata anche la grot-
ta di Betlemme, dove Gesii 
— secondo la tradizione, co­
me avverte la guida — sareb­
be nato. 

Con la nostra comitiva viag-
gia un'anziana signora sarda, 
venuta da Lanusei nei Nuore-
se per vedere i «luoghi san-
t i» con indosso un bellissi-
mo abito foggiato secondo gli 
antichi costumi dell'isola. E* 
rimasta delusa come molti 
altri fedeli. «C*e troppa con-
fusione», ha detto. Alludeva 
agli altari delle diverse con­
fessioni riuniti sotto le stesse 
cupole, al commercio delle 
corone e delle croci che nei 
bazaar si vendono insieme a 
tutto il resto, al fatto che 
l'orto degli ulivl e solo un 
piccolo giardino con alcuni 
alberi, vecchi si, ma al mas-
simo di 7-800 anni, al fatto 
che nelle adiacenze della mi-
nuscola valle di Giosafat si 
trova la « Tomba della Vergi-
ne» , mentre il suo parroco 
le ha assicurato che la madre 
di Gesu e stata assunta in 
cielo. 

Certo, Gerusalemme cosi 
come Betlemme e i villaggi 
d'intorno non hanno nulla di 
cristiano. L'islamismo sovra-
sta ormai ogni cosa. non 
ostante gli sforzi che le chie­
se cristiane stanno facendo 
per restituire a questi luoghi 
almeno un poco di suggesti-
vitii. Proprio mentre visita-
vatno un tempiatto entro il 
quale una pietra reca un'or-
ma di piede umano (che la 
tradizione vuole fosse di Ge­
sii), nei minareto a due pas-
si da noi (verso l ' imbrunire, 
si affacciava un muezzin a 
chiamare i suoi fedeli alia 
preghiera per Allah. Nella stu-
penda moschea di Omar, ac­
canto ai ricordi ebraico-cri-
stiani del sacrificio di Isac-
co e deU'apparizione dell'an-
gelo a David, esiste un bloc-
co di granito dal quale Mao-
metto sarebbe asceso in cie­
lo. La stessa Gerusalemme. 
del resto. e, dopo Mecca e 
Medina, la terza citta sacra 
deU'Islam. Questa sovrappo-
sizione del credo maometta-
no. che a suo modo riassor-
be d'altronde la stessa tradi­
zione crist iana, facendo di-
Gesii uno dei profeti di Al­
lah. non significa tuttavia che 
le tcrre in cui vissero e ope-
rarono le prime comunita cri­
stiane abbiano perduto fasci­
no e interesse. II Giordano 
per esempio e sempre il fiu-
miciattolo caldo e lento di 
allora. II monte di Erode il 
grande e sempre la a do-
minare citta e contrade. II 
paesaggio non e mutato in 
nulla: stessa pietraia, stessi 
sterpi. medesime grotte. Nel­
le grotte — dice la guida — 
vivono ancora molte fami-
glie. proprio come ai tempi 
del Cristo. Andando da Geru­
salemme a Betlemme ne ve­
diamo parecchie di grotte. 
E vediamo molti bimbi laceri 
a salutarci agitando le mani. 
La strada e larga. liscia, lu-
cida d'asfalto. Vi sfrecciano 
rombanti bellissime auto di 
marca americana. II contra-
sto non potrebbe essere piii 
violento e mortificante. 

Sirie Sebastiantlli 

E S T A T E 
ALL'ESTERO 

CON GLI ITALIANI 
NELLA SAVOIA FRANCESE 

Lanslebourg in Savoia, a 
soli dieci chilometri dal Mon-
cenisio e a 92 da Torino, e 
stato distrutto come Marza-
botto dalla furia del tedesco 
invasore e interamente rico 
struito con parecchi nioderni 
funzionali alberghi di monMi-
gna dove si fa pensione rn-
che in alta stagione con 2(i 
massimo 28 franchi francesi. 
In rapporto al trattamento, e 
un prezzo estremamente van 
taggioso. Lanslebourg la si 
pub raggiungere con la cor-
riera da Modane, col prezzo 
modicisimo di tre franchi 
francesi, pari a meno di quat­
trocento lire italiane. I sa-
voiardi e le famiglie degli ope-
rai italiani che lavorano per 
la costruzione delle gallerie 
sono molto cordiali e acco-
gllenti, in particolare con gli 
italiani. 

I FAMOSI CUVACICI 
DELLA DALMAZIA 

In tutta la Dalmazia (Jugo­
slavia), i ristoranti o le « ge-
stioni » sono specializzate nei 
preparare dell'ottimo pesce e 
diverse qualita di arrosto. A 
Omis, all Hotel Brzet, se chie-
dete un misto di arrosto. vi 
serviranno un grande vassoio 
con diverse qualita di came 
arrostite, contorno di patate 
e susine e albicocche cotte, 
come guarnizhme. 

Nelle case private, nei ri­
storanti e nelle « gostionc » 
potrete farvi preparare i la-
mosi « Civacici » (una specie 
di piccole polpettine di came) 
che vengono serviti con cipol-
la cruda. Sempre con cipolla 
cruda vengono serviti anche i 
K Rvacici », pezzetti di came 
di maiale, cotli su speciali 
spiedini. 

Nella foto sopra il t i to lo, una vaduta panoramica di 
Qui sopra, un tratto dalla Via Croci* con i bazar arab 

Hon e un lusso tarsi la barca 

della E il mom en to 
«utilitaria del mare» 

Con la p/osf/co realinati scafi che non rkhiedono alcuna manuteniione 
e sono lacilmente Uasportabili sull'auto - Intervista con il direttore di 
una delle maggiori case produllrici italiane • I preui - I motori 

SERVIZIO 
NAPOLI, luglio 

Dopo il boom, ormai conso-
lidato, delle « utilitarie » della 
strada, ci avviamo verso il 
boom delle « utilitarie del ma­
re ». Quest'anno se ne ha una 
avvisaglia sulle spiagge di tut­
ta Italia, sulle pubblicazioni 
anche non specializzate (che 
si occupano sempre piii del 
settore nautico), e se ne sen-
tono le conseguenze sul mer­
cato. Un dato per tutti: a 
Napoli le immatricolazioni di 
barche di piccola portata so­
no raddoppiate rispetto a due 
anni fa. Ce lo diceva con sod-
disfazione il direttore di una 
delle piu agguerrite case pro-
duttrici di imbarcazioni, it si-
gnor Valentino, della « Fiart », 
che abbiamo intervistato sul-
Vargomento. e che ci ha for-
nito gli elementi per una ra-
pida informazione ai nostri 
lettori sulle que stioni della 
« piccola nautica ». 

Andarc a farsi le ferie — o 
il week-end — con la barca 
sulla capote dell'automobilc. 
per la vcrita. sembra ancora, 
i7i genere. un lusso. un « qual-
cosadipiii » e ci vorra un po' 
di tempo per sfatare tale con-
cezione, che, alia luce dei fat­
ti. risulta davvero infondata. 

Ouanto costa una barca per 
//v quattro persone? Prendia-
mo ad esempio il «r Bijou». 
prodotto dalla « Fiart »: costa 
125.000 lire compresi remi. pa-
glioli, scalmi; non comporta 

alcuna spesa di manutenzione 
perche e in vetroresina, una 
plastica molto resistente, che 
— net caso si finisca contro 
uno scoglio e lo scafo subisca 
avarie — si ripara con un ba-
rattolo di materiale in dota-
zione: la si pud tencre in can-
Una d'inverno senza alcun dan-
no: ha tutti i requisiti di si-
curezza perche c assolutamen­
te inaffondabile: presenta il 
minimo ingombro per una 
imbarcazione sufficicntemente 
stabile e ampia (2.70 di lun-
ghezza per 1J2S di larghezza): 
e tanto leggera da poter es­
sere facilmente portata a ma­
re (47 chilogrammi): non si 
pagano tasse annue di circo-
lazione: infine. volendo ap-
plicarvi un motore, ne basta 
uno di 3 IIP (dalle 45.000 lire 
in su). che pud anche esser 
Uttato o acquistato usato. 

Ma soprattutto a rendere 
economica oggi una a utilita-
ria del mare » e'e il gioco del 
mercato dell'usato, che va ver­
so sviluppi pari a quello del­
le auto: tra un anno la bar 
ca comprata nuora oggi sara 
tranquillamente rhendibile al­
ia stessa casa produttrice (che 
commercia I'usato) ricavando 
ne un prezzo molto elevato-
per esempio un «Bijou» 90 
mila lire, con una svalutazio 
nc pari al fitto di una barca 
per un mesc del periodo di 
ferie e invece si e goduto del 
possesso della barca per tut-
to un anno. 

Cib naturalmente indica che 
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II traghetto fra Marina di Ravenna e Porto Con in i . 

Endriao 
CP 

e moglie 

La « Super Conchita » uno degli scafi piw vendeti in Europe a predetta 
della FIART di Napoli, insieme a numerosi altri t ip i di barche. Per le 
informazioni si pue richiedere il cataloge alia FIART, corse Vittorio 
Emanwele 697, Napoli. 

« Uti l i tarie -f utilitarie »: e facile 
caricare una barca sull'auto e 
portarsela al mere. 

si possono trovare importanti 
occasioni nei campo dell'usa­
to. dove ci si pud quindi spin-
gere anche verso tipi di im­
barcazione piii ambiziosi. Sen­
za arrivare ai meravigliosi en-
trobordo e cabinati per cm 
acre, non certo alia portata 
di tutti, chiediamo al signor 
Valentino ancora una rapida 
carrellata sul campo dcllc 
t utilitarie ». 

a La barca piii vendula , cr 
not c la Super Conchita — a 
dice — c costa IS5.000 lire: 
pud trasportare 5 O 6 persone: 
c lunga 3 metri c 30: si pud 
applicare un motore fino a 22 
cavalli: c uno scafo da dipor-
to. insomma. di grandi possi-
bilita. col motore. ma anche 
senza motore perche la barca 
e soprattutto salute, libertd. 
gioia di viverc all'aperto. T,c 
statistichc dicono che c il '.i 
po di barca piii venduto in 
Europa. torse anche perche ta-
ctlmente conrertibile net m& 
dello " jollu " con volante. di 
rentando un piccolo motosca 
to del costo complesstvo di 
225000 lire /.e citerd ancora. 
sccgliendo nella vastissima 
gamma della nostra produzto 
ne. la Procellaria (scato per 
inniiglia di 270//O0 lire, lungo 
I.v>. largo 1.5$. del peso di 
Jin kg., che pud portare fino 
a nore persone e vi si pud ap 
plicarc un motore fino a 30 
HP) e la Sogliola, zatterino 
con visore di fondo per pesca 
sjibacquea. del costo di KO.Wt 
•ire '•>. 

La « Fiart n d una delle tan 
tc tabbriche di imbarcazioni. 
irichc se una delle maggiori, 
r le barche di cui abbiamo 
jHirlato sono alcune tra le tan-
te del settore delle « utilita­
rie ». Non intendiamo, cosi, 
csaurire la panoramica sulla 
T Piccola nuatica »; abbiamo 
solo voluto fare rifcrimento 
ad alcuni esempi significativi 
per un discorso che alia pros-
sima estate ditentera sempre 
piii vasto, esempi che comun-
que abbiamo collaudato noi 
per primi. da modestissimi 
utenti del mare. 

f. d'a. 

Marina di Ravenna 

Va in pensione (dopo 
70 anni) il traghetto 
Sara sostituito da un modcrno ferry-boat 

DALL'INVIATO 
MARINA DI RAVENNA, luglio 

Nemmeno il « comandante » 
sa da quanto tempo funzioni 
il traghetto tra Marina di Ra­
venna e Porto Corsini. Forse 
e'e stato sempre, sin da quan­
do hanno costruito il oanale. 
Certo lo zatterone, che due-
cento volte al giorno passa 
dall'una aii'altra sponda, e 
vecchio di almeno settant'an­
ni. Quest'anno continuera a 
far la spola da una riva ai­
i'altra; poi si fermera e se 
ne stara a niarcire sul pelo 
dell'acqua, mentre Vcquipag-
gio dovra darsi da fare per 
cercare un altro lavoro. Al 
posto del vecchio traghetto 
entrera in funzione una sorta 
di ferry-boat a motore che e 
gia assicurato ad una sponda 
del canale, in attesa che ter­
mini la costruzione dei due 
pontili d'attracco. 

II « comandante », Adriano 
Stella, non se la piglia col 
progresso che ruba il lavo­
ro a lui e al suo equipaggio; 
non se la prende nemmeno 
con la concorrenza. « E ' solo 
una questione di soldi — di­
ce — e noi i soldi per un tra­
ghetto come quello che stan­
no allestendo non ce li abbia­
mo. D'altra parte, anni e an­
ni di lavoro ci hanno appe-
na consentito di vivere. Sa 
com'e, col traghetto siamo in 
sette a campare, compreso 
mio fratello che e il tito-
lare ». 

In sette a campare, con un 
lavoro che forse neppure e ri-
cordato nei dizionario delle ar. 
ti e dei mestieri pubblicato 
in questi giorni dal ministe-
ro del Lavoro e che pure si e 
rivelato, per tanti anni, inso-
stituibile per la gente di Por­
to Corsini e di Marina di Ra­
venna e per tutti quei turisti 
che, durante la buona stagio­
ne. se ne servono per evitare 
venti chilometri di strade af-
follate e I'attraversamento di 
Ravenna, quando vogliono spo-
starsi da nord a sud o da 
sud a nord, senza lasciare il 
litoraie. 

II « comandante » — casco 
coloniale in testa, piii per ri-
pararsi dal sole che per di-
stinguersi dall'equipaggio — 
sembra preoccuparsi, non tan­
to del lavoro che gli verra a 
mancare («Tornero a fare il 
pescatore ». dice) quanto che 
la gente possa pensare che il 
traghetto non funzionera piii 
perche non garantiva la sicu-
rezza. « I n tanti anni di at-
tivita — racconta — e'e stato 
solo un incidente. Fu nei 1957: 
un automobilista e salito sul 
traghetto di slancio ed e fi-
nito nei canale. Ci siamo but-
tati noi a ripescarlo e non 
finiva piii di ringraziarci ». 

« Comandante » ed equipag­
gio si mettono a fare il con­
to: 60.000 macchine l'anno; 
mezzo milione di passeggeri 
tra paganti e no; 73.000 volte 
avanti e mdietro attraverso il 
canale. con un servizio che 
funziona 24 ore su 24, perche 
j membri dell'equipaggio, a 
t umo , fanno la guardia, dal­
l'una di notte alle 5 del mat-
tino, al solo scopo di tra-
ghettare il medico e 1'oste-
trica, nei caso a Porto Corsi­
ni ne avessero bisogno. 

Chissa se anche quelli del 
ferryboat faranno lo stesso. 
chissa se traghetteranno ogni 
volta cbe qualcuno si presen 
tcra all 'imbareo o se non fis-
;-eranno degli orari per Tan 
data e per il ritorno. Chissa 
se manterranno gli stessi prez 
zi. che adesso sono di 20 li 
re per I pedoni (ma per quel­
li del posto il trasporto e 
gratuito). di 30 lire per cicli 
e motocicli, di 100 lire per le 
utilitarie e di 150 lire per le 
auto di maggiore cilindrata 

Al a comandante » e all'equi-
paggio del traghetto queste co­
se non interessano. Li rattrista 
solo il fatto che dovranno ab-
bandonare il lavoro che han­
no fatto per tanti anni e nei 
quale sono diventati maestri. 
Lo si vede osservando il sin-
rronismo dei loro movimenti 
mentre tirano la corda assi-
curata tra le due sponde. 
mentre mettono gli assi sot 
to le mote delle auto per fa 
r ihtare la salita e la disce-
fa. mentre dispongono i cunei 
perche le vetture non si muo-
vano. Lo si vede. soprattut­
to, quando una nave, gran­
de o pieocla che sia. risale o 
ndiscende il canale: gli uo-
rnini slegano la corda. conti-
nuano a tenerla tesa sino a 
che la cniglia del naiante e 
a pochi metri, poi tutti in­
sieme la lanciano in modo 
che afTondi e la nave vi pas-
si sopra. Solo una volta han­
no sbagliato la manovra — 
che deve tener conto della 
velocita della nave, di quel­
la della corrente. della marea. . 
del vento — e ci hanno ri-
messo la corda. 

Tra qualche mese, comun-
que, la loro esperienza non 
servira piii a nessuno. 

Fernando Strambaci 

.«5irJ 

LIDO DI CAMAIORE (Ver j i l i a ) — Un simpatico atteggiamento del 
popolare cantautore Sergio Endrigo con la moglie 

REFERENDUM 
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PARTECIPATE O G N I C I O R N O - con one 
0 p i u t a g l i i n d i — al n o t l r o r c l t r c n d u m » » 
gnalandocl I * loca l i t * . I r a U dua in ga ra . 
da »oi p r e t e r i t * 

O G N I S E T T I M A N A . dal 13 lurj l ir al 24 
ego i to . I 'Uni la vacant* m e t i e r * • on f ron -
to due f a m o t e local i la d i v i l l egg ia iura 

O G N I SETT IMANA. I ra t u t t i i tagl ianrf l 
che avranno indicato la l o c a l i t * che a v r * 
ottenuto le maggior i p r e l e r e m * . r e r r a E S t R A T -
TO A SORTE UN TAGL 'ANOO che dara i l 
norne del «incente 

L 'Uni ta o f l r i r a in prernio al let tore I I 
cui n o m i n j f i v o %ara t t a lo tor teggia to r • 
u n suo f a m i l i a r * . UNA S E T T I M A N A Ol VA­
CANZA GRATUITA in un a lbrrgo o in una 
pent ione d i I I Ca tegor i * . «cel | i da* nonirO 
gtornate , p iu i l viaggio d i andata e r i t o r n o 
in p r i m a c la t i c A chi intendera r - c a r f i 
ne l la lecal i ta pre ice l ta con un p r o p r i a met -
t o d l t r a i p o r t o i l r i m b o r i o t p e l e ^larjoiq 
d i andata - r i torno «erra eHet tuato in r a q i o n * 
d i 30 l i re per ch i lomet ro 

L * data J e l l * l e t t imana d i eacania prernio 
( e t t i T * o ineerna le ) eerra concordata t ra i l 
* i n c i t o r e • I 'Uni ta ; c o m u n q u * e n a d o * r e 
n t t r t ' . o m p r e i a net per iodo Che »» d » l 
1 o G E N N A I O AL 31 O I C E M B R E 1967 

I t * g l i * n d i di ogni Aettimana d i gara do­
vranno p e r v e n i r * a l l ' U n i t * d i M i l a n o e n t r s 
i t e i g iorn i dal la pubbt icar ione de l l u l t i m o 
tag l iando re la t ive a l ia t h n i a c e t t i m a n * d l 
gara 

S* per c i v u i m p r t r e d i b l l i i l q v o t i d i a n o 
I 'Un i ta non d o r e t t e u t c i r * uno o p i i i g i o r n i 
nel per iodo d i i r o l g i m » n t o del concor io tueV 
de t to , le date di p u b b l i c a t i o n * dei tagliarr-
d i non t u b i r a n n o modif iche Se i l l * data de l 

Se a l 31 17-196? uno o p i u concorre^iti o r p m i a t i non e r r e n n o c i u t r » i t o d e l 
Ktggiorno gratu i to per caute i m p r e v e d i b i l i o intenderanno r inunc ia re * l pre). 
m i o . non r e r r a el tet tuato a lcun r i T i b o r t o t o i t i t u t i v o ed i l prernio »er r» con-
• i d e r t t o decac!uto 

Scnvere chiarenreriTe rscnu e indir izrc - ^ i -

tagliaTe e s p e d i t e i n bus'a c incoi'a'e S J 

cartoJina postal© a: l/UNITA - VACANZE -

VIALE FULVIO TESTI. 75 - MILANO 1 E 

«/S 

In quale di queste due lecalita vorreste trascorrere 
le vacanze del 1967? 
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( ^ e j r S ' e c m c - s crzct'M <l q j « d r a i i r « fli f^ncc alia, l o c a i ' t * o ' e v c e ^ U ) 

Cognome e nome , „ ,,.,. 

Indirizzo ] ^^ 

Citta 

) : 


