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Fortissimo sciopero dei 150 mila autoferrotranvieri

Paralisi totale nei

1

La lezione dei fatti

MA[ COME ieri la crisi del traffico nelle grandi citta
italiane era apparsa in dimensioni cosi drammatiche.

i Che cosa ¢ successo? Perché chi ha avuto il coraggio

# nazionale dei trasporti pubblici,
B uscite anche le automobili — non molte,

di attraversare in automobile Roma o Milano, o chi vi
¢ stato spinto da esigenze improrogabili, ha dovuto
trascinarsi per un'ora e mezzo o due ore di ingorgo in
ingorgo, di semaforo in semaforo, per compiere un
percorso di dieci o al massimo di dodici chilometri?
I£' accaduta una cosa semplicissima, non nuova se-
non per la moltiplicazione degli effetti negativi che ha
provocato: tram e autobus erano fermi per lo sciopero
e sulle strade sono
tutto somma-

@ to — che normalmente rimangono in garage.
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Qualche decina di migliaia di macchine in piu, in
questo caso, sono state come la goccia che ta traboc-

B care il vaso. K cosi Roma e Genova, Napoli e Milano,

hanno fatto esperienza di che cosa diventera tra qual-
che tempo la vita nelle nostre citta maggiori se le eose
continueranno a svilupparsi come si sono sviluppate
sinora. Se non siamo ancora giunti alla paralisi, siamo
pero saliti, passo dopo passo, fino al gradino immedia-
tamente precedente.

DOVE ARRIVEREMO? E’ chiaro che I'automobile
ha raggiunto il suo punto di saturazione. Lo sviluppo
della motorizzazione privata ha toccato il « soffitto »,
ed ogni incremento nelle nuove immatricolazioni non
si traduce pih, da tempo, in una maggiore liberta di
rapido movimento per gli utenti della strada, ma in un
calo ulteriore della velocitd media, e in un aumento
dei sacrifici di tutti e dei costi -— gia. paurosi — dei
servizi. Cid ha trovato conferma anche nei lavori della
recente Conferenza di Stresa del traffico e della circo-
lazione, a riprova del fatto che la lezione della realta
si € ormai fatta sentire anche in settori assai sensibili
all’« ideologia » dell’automobile e all’influenza dei miti
che ne derivano.

Ma lo sciopero degli autoferrotranvieri non é sol-
tanto un’eloquente prova del nove sulla funzione inso-
stituibile del trasporto pubblico e sull’incapacita del-
I'automobile a sopportare essa tutto il peso degli spo-
stamenti (lavoro-casa, studio-casa, casa-tempo libero)
che costituiscono cosi tanta parte della vita di ogni
giorno in una metropoli moderna. Del resto, tests del

 ; genere li avevamo gia avuli in un recente passato.

No. lo sciopero ¢ qualcosa di pit: ¢ una risposta esem-
plare a chi vuol nascondere la crisi dietro argomenti

7 presi in prestito dal campionario qualunquista.

E CCEDENZA di personale? Salari troppo alti? Vi é

stato perfino un ministro in carica, I'on. Taviani, che
ha invitato i prefetti a costringere i bilanci delle azien-

# de pubbliche di trasporto — applicando la scure am-

B ministrativa — nell’ambito dell’autosufficienza azien-

i dale,
8 china della progressiva estinzione. E i lavoratori del
¥ settore — vittime prime di uno stato di cose che dipen-

cioe. in sostanza, ad avviare il servizio sulla

3 de essenzialmente da uno sviluppo delle citta guidato

dalla molla della speculazione edilizia e da una cre-
scita abnorme della motorizzazione privata —., prima

B ancora del blocco dei salari. con la loro compatta ma-

® rio di affrontare il problema:

nifestazione, hanno respinto un modo vecchio e illuso-
le ragioni profonde dei

A deficit crescenti delle aziende municipalizzate (120 mi-

%8 liardi solo lo scorso anno. ¢ di questi 40 per le sole
R aziende romane,

ATAC ¢ STEFER) stanno altrove.

Questo ¢ cio che dicono. scioperando. gli autoferro-

B tranvieri. Le argomentazioni dei fautori del blocco sa-

lariale sono solo un tentative di nascondere dietro una

& cortina fumogena (abbastanza trasparente) la verita
® sulla crisi dei trasporti e sul modo di uscirne.

Programmi nunovi o ricolutivi_ del rosts, il govaiao
non ne ha. Mentre da un lato prospetta ulteriori « tagli »
ai gid insufficienti servizi urbani gestiti, in genere, dalle
aziende pubbliche. dall’altro si propone di favorire in
forme nuove il predominio del capitale privato nell’or-
ganizzazione dei trasporti interurbani, con un facilmen-
te prevedibile aggravamento degli squilibri esistenti
(alla SITA, a Zeppiceri, a Lazzi interessano — oltre ai

B finanziamenti statali — i bacini di traffico pitt ricchi)

e con un aumento complessivo delle zone di disservizio
di cui gia fanno esperienza quotidiana centinaia di mi-
gliaia di lavoratori < pendolari ».

O CCORRE, invece rovesciare la linca privatistica,

ogei dominante. applicando il principio della priorita
del mezzo pubblico nelle citta (e questa priorita non ¢
il prodotto di un soprassalto punitivo nei confronti degli
automobilisti. ma una garanzia per tutti, automobilisti
e utenti dei trasporti pubblici, di poter vivere in citta
ordinate, dove la circolazione possa essere favorita da
un rapporto equilibrato tra motorizzazione privata e
trasporto collettivo) e favorendo nello stesso tempo so-
luzioni pubbliche e democratiche in tutto il settore.

Una politica efficiente ¢ moderna dei trasporti €
oggi un obicttivo non rinviabile. Se non si lavorera in
questo senso -- hanno ragione la CGIL e il sindacato
unitario del settore — < il prossimo futuro delle citta
presentera il quadro allucinante di una situazione de-
stinata a diventare norma ». La lezione dei fatti é abba-
stanza chiara per tutti: é necessario, ora, trarne tutte
le conseguenze, se non si vuol continuare a procedere
col passo del gambero.

Candiano Falaschi
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pubblici trasporti

Dal CIPE

Confermato
il piano di
ridimen-
siongmento
dei cantieri

Il Comtato interministeriale
per la programmazione (CIPE),
tiumto 1eri sotto la presidenza di
Moro, ha approvato il piano di
ridimensionamento  dell’'industria
navalmeccanica, elaborato dalla
Fincantieri e fatto proprio dalla
commissione presieduta dal sot-
tosegretario al Bilancio, onorevo-
le Caron.

Al termine della riunione, cui
hanno preso parte 1 ministri Pie-
raccini, Bo, Bosco, Tremelloni,
Restivo. Spagnolli, Andreotti ¢
Tolloy, si ¢ appreso infatti che
il CIPE ha accettato le risultan-
ze della commissione Caron, le
quali contemplano fra l'altro-la
smobilitazione del San Marco di
Trieste e del Muggiano della Spe-
zia. <« La relazione Caron — ha
detto Tolloy ai giornalisti — ha
trovato nel suo complesso una
piena adesione del! CIPE». 11
che conferma, ovviamente, il gra
vissimo piano IRI governo. an
che se una decisione defimtiva in
propocito verra presa la prossi-
ma settimana, dopo un esame del
Consiglio dei ministri convocato
per domani,

Per addolcire in qualche modo
la pillela. Pieraccim ha ripetuto,
subito dopo la riunione del CIPE,
che i problemi del riassetto della
cantieristica vanno inseriti «in
una visione piu vasta dello svi-
luppo economico delle citta e del-
le regioni interessate, cosi da ga-
rantire il livello di occupazione
der lavoratori ».

La strumentalita di queste afl-
fermazioni, di fronte alla decisio-
ne di smobilitare interi comples
s1, appare pero addirittura tra-
sparente. Nessun nuovo impianto
industriale. nessuna sede tecni-
ca e amministrativa come quel
la della istituenda Italcantieri, in
fatti. sara 1n grado di parare il

(segue in ultima pagina)

Oggi incontri
per edili e
metalmeccanici

La Confindustria ha chiesto 1}
rimio a questa mattina dellin
contro con i <indacati der metal
meccanicy fissa*o per ierr < per
completare le censultazioni con
la propna delezazione incaricata
detie trattatine ». Anche da parte
del padronato o1 <1 rende conto
della stretta a cui é nuovamente
aiunta la vertenza der metalmec
camar lem <1 ¢ intanto <cilope-
rato per un'ora alla Mecfond di
Napoli mentre ocgi scendono in
<ciopero i duemila metalmecca-
nici delle tre arniende S\WA di
Porto Marghera. per respingere
I'attacco al livello di occupazione
e ai dintti contrattuali del smn
dacato

l.e trattatne per i1 contratto
dell'edilizia <ono nipre<e wen in
ur chma definite « difficile s negh
ambienti sindacali E <tato fatto
un esame  clobale dei problenu
contrattuchi:  le rmumony pro<e
fuono oot ¢ dovrebbero <emire
ad accertare <e e<istono le con
diziont per entrare nel mento
delle rivendicaziom

[.a «ituazione <indacale é& <tata
teri esaminata nel cor<o di un
incontro fra le <edreterie confe
derali della CISL. e della UTL:
<i ¢ discuzzo anche sul'o <tato
dei rapporti fra le due organiz
zarziom) <indacali».

Una crave pre<a di po<izione,
che getta luce <ull’attuale indi
rizzo del padronato. & stata pre<a
ieri da un alto esponente del
I'IRL. il dott Giuseppe Glicenh
presidente dell'Intersind Interve
nrendo in im dibattito giornahistico
Glicenti ha chie<to 'abolinione o
la sostanziale revisione del mec
canismo di <cala mobile Glicenh
giunce ad aTermare che ¢l pro
blema maggiore della economia
<ociale odierna non ¢ pid quello
di salvacuardare un tenore mini

L o, ma A mnrrans T
me & vita, ma di accrewcere I

produzmnc ¢ la produttivita in
tm sistema non pid protetto dai
confini economici nazionali».

L’astensione cessa a
mezzanotte - Sottoli-
neato dalla CGIL e dalla
FIAI il valore struttu-
rale della lotta - Piu che
mai urgente lo svilup-
po dei servizi pubblici

La prima giornata dello scio-
pero unitario di 48 ore dei 150
mila autoferrotramvieri delle
aztende municipalizzate e del
le autolinee in concessione ha
poralizzato jeri tutti i servizi,
aumentando com’era prevedi
hile il caos del traffico special
mente nelle grandi citta e pro-
vocando cosi inevitabili disagi.
Allo sciopero hanno aderito la
totalitd dei 110 mila dipendenti
delle aziend» urbane e quasi
tutti (90°¢) i 40 mila delle au-
tolinee private. La nuova prote-
sta, che si concludera stasera
a mezzanotte, ha posto dram
maticamente in risalto ancora
una volta gli errati indirizzi fi-
nora seguiti in questo campo,
sottolineando altresi — come
hanno rilevato la CGIL e il
sindacato di categoria — @'esi-
genza assolutamente inderoga-
bile di sviluppare la motoriz-
zazione pubblica.

Gli «intoppi», verificatisi
soprattulto nelle ore di punta
per il fatto che gli « automobi
listi della domenica» hanno
dovuto utilizzare le
vetture per recarsi al lavoro.
hanno documentato in modo de
finitivo che se si continua di
questo passo le nostre citta.
grandi e piccole, finiranno col
rimancre letteralmente paraliz
zate.

A Roma ieri. nonostante la
presenza dei servizi di emer-
genza ¢ di quelli improvvisati
da numerosi proprietari di au
tocarri e vetture, la circola
zione ¢ stata lentissima per
Iintera giornata. Per coprire
percorsi di 56 chilometri si
sono impiegate. specie al cen
tro. ore intere. Negli incroci
si sono formati ingorghi gigan
teschi che hanno imbottigliato
il traffico per varie decine di
minuti. La cittd in sostanza, a
causa della mancanza pres
soch¢ {otale dei mezzi di tra
sporto collettivo (Stefer. Atac
¢ autolinee sono rimaste pa
ralizzate. salve qualche raris-
sima eccezione nei servizi in
concessione) ¢ stata invasa per
tutto il giorno da un <« mare di
ferros, che riusciva a muo-
versi a tratti ¢ solo con estre-
ma lentezza.

A Milano. dove si sono visti
in circolazione migliaia di \ei-
coli privati d'ogni specie. men-
tre le tramvie sono state bloc-
cate al completo. 1l traffico
gid molto caotico e difficol-
toco durante la giornata si ¢
fatto estremamente difficile
verso sera. allorché é comin
tidid a cadere la poggia.

I.a stessa situazione si & ve
rificata a Genova. Napoli. To
rino, Bari. Palermo e in tutte
le altre citta. In Toscana., a
Firenze, Livorno. Pisa e Mas-
sa Carrara in particolare, lo
sciopero ha provocato il fer-
mo completo di quasi tutti i
trasporti. Ovunque i servizi di
emergenza  predisposti - dalle
prefetture, dalle Ferrovie e
dalle autoritad militari sono sta-
ti sommersi.

I lavoratori delle aziende
pubbliche ¢ delle autolince
private hanno dato. in defim
tna. una nuova prova di for
7a e di consapevolezza de
propri diritti che dovrebbe 1n
durre alla riflessione anche
quelle autorita governative che
finora hanno mantenuto. su
questa dura vertenza, un at-
teggiamento  incomprensibile.
I 110 mila autoferrotramvieri
delle municipalizzate aspetta-
no il rinnovo di un contratto
scaduto fin dal 31 marzo. 1 40
mila delle autolince sono in
lotta orami da due anni, nel
corso dei quali hanno attuato
sedici giornate di sciopero Né
la Federazione delle municipa
hzzate, ngé lVassociazione dei
concessionari privati (ANAC)
hanno mai accettato pero i
intavolare serie trattative. 1
padroni pubblici e pri\ati in-
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scaduti, congelando lc retribu-
(segue in ultima pagina)
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Un aspetto del centro di Roma nella mattinata di ieri

Pressante appello della Francia alle N.U. per il Vietnam

L.a pace dipende

solo dagli U.S.A.

proprie '

A KOAARAL I A

'SAN FRANCISCO — Un agente di polizia di cui si nasconde il nome ha brutalmente ucciso un

]
B ‘f 4

ragazzo negro sedicenne per fulili motivi, suscitando la sdegnata reazione della popolazione

di colore della citta californiana, che ha spaccato vetrine,
sassi per alcune ore. La tensione ha raggiunio punie preoccupanti,
momenti temere consequenze piu gravi.

incendiato autovetture e lanciato
che hanno fatto in alcuni
L'assassino & stato sospeso dal servizio. Nella telefoto:

un cittadino di colore chiede di visitare la salma della vittima che potrebbe essere suo figlio.
L’identita dell’'ucciso non é stata tuttavia rivelata.

(A pagina 3 il servizio)

Couve de Murville chiede il ritiro delle
truppe e la riaffermazione dei principi
di Ginevra in un trattato internazionale

NEW YORK, 28.

Il ministro degli esteri fran-
cese, Couve de Mlurville, ha
chiesto oggi all’Assemblea ge-
nerale dell’'ONU che gli Stati
Uniti ritirino le loro truppe dal
Vietnam e rinuncino ad impe
dire la piena realizzazione dei
principi di indipendenza, so
vranitd ed unita della nazione
vietnamita, enunciati negli ac
cordi di Ginavra del 193,

«Sta agli Stati Uniti. e <ol
tanto a loro — ha detto Couve
— di prendere nuove iniziati
ve che rendano tutto possibile,
¢ prima di tutto la pace». E
ha chiesto: « E' immaginabile,
menire ¢ in atto l'escalation,
che tali iniziative provengano
da una parte che non sia quel
la della grande potenza che si
¢ impegnata dircttamente nel
Vietnam, e il cui intervento ¢
stato uno dei fattori fondamen
tali dell’allargamento del con
(litto? Evidentemente, no ».

Il ministro si ¢ richiamato
alle dichiarazioni fatte i1 1 set
tembre dal presidente De Gaul
l¢ durante la visita in Cambo
gia. secondo le quali 'aviio
di negoziati dh pace dipende in
teramente dalla decisione e dal
I'impegno degli Stati Uniti b
ritirare le truppe entro un pre
ciso e ragionevole limite di
tempo. Ed ha invitato Washing
ton ad assumere a questo pro
posito un atteggiamento co
struttivo

« Noi conosciamo — ha det
to — la potenza ¢ la determi-

(segue in ultima pagina)

Aperta sfida dell’assessore regionale d.c. al Parlamento

Carollo sottrae all'Antimafia
documenti compromettenti

Fanno parte dei materiali di un’inchiesta sull’'operato del’Amministrazione provinciale di Pa-
lermo — Anche I'operato personale di Carollo oggetto dell'inchiesta — Miliardi di evasioni erariali

Convegno del PCI

per lo sviluppo
dell’economia

marittima

Ii convegno nazionale sull eco
nomia maritima, indetio dal PCl.
st svolsera a Tr.este sahato e do
menica con 1a partecipaz one di
lavoraton dei cantiert e delle
aziende navaimeccaniche, portua
I, aingentt di partito, e d1 orga
nirzaziony delle province e regio
m marittime. e parlamentari. Al
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ca di snluppo dell cconomia ma-
rittima per il progresso del
Paese ».

PALERMO, 8

I..on. Carollo, assessore rezio
nae agh Enti Locah, gia nolo
per aiere opposio una sua <€ In-
chiestaz a quella del ministro
Mancini su Agrigento al’evidente
scopo di sabotarne glht accerta-
menti, s1 € reso protagomsta d;
un altro, gravissimo episodio ten
dente ad ostacolare loperato de!
la Sottocommussione ant:mafia
Egli ha infatt: sottratto alla Sot-
tocommissione un blocco di fa-
scicoli contenenti gli atti della
Ammenistrazione provinciaie di
Pa'ermo relativi a gare di ap
palto indet'e necli utimi anm
per opere dir manulenz.one stra
dale

| tre comm:ssan dell’antimafia
(un de, ua comun:sta ed un mis-
sino) avrebbero dovuto prendere
in esame i documenti nel quadro
dolla lara inchiecta cnlla tormen.
tata e losca questione degli ap-
palti stradali che coinvolge ma-
flosi, appaltatori fasulli, funzio-

L

nar e amm:nistrator: per an dad
no alserario valutalo a circa
quattro muliardi. Tali document:
riguardano la conce~sione di ap
palti stradali per un importo d:
circa mezzo mihiardo. At com
missari. invece der document:, é
stata mostrata, dar funzionan
della prov.ncia, la fotocop.a di
una ricewvuta firmata dau ispettore
dott. La Manna nom.nato all'uo
po dall'aszessore Carollo. In tal
modo la Sottocommissione s1 é
trovata nel impossibihta dr com
pletare le suve indagim sull’ope
rato deli'Ammunistrazione provin
ciale di Palermo

L.a particolare gravita dell'ep
sod.o discende dal fatto che I'ope
rato dello stesso Carollo era og
getto dell'indagine de; commis
san. L'assessore deve infatti dare
una spegazione soddisfacente di
un sun intervents a favore dol
la Amministrazione provinciale
quando questa fu denunciata al-
Vautorith giudizaria da parte

.

del.a Commissiong provinc a.e di
conirollo, por falso in 2.0 pub
bl.co commesso in occas.one di
una' delde prorozhe annaa. dell;
appam. Carollo aveva coper‘.o
yAmministraz.one provinciale con
una deuberaz:one pretestuosa def
la Commiss.one regionale per la
finanza locale. L’inchiesta della
antimafia doveva — e deie —
quindi anche appurare responsa
bilita, non indirette ma perso
nali, dello stesso Carollo

Perché Carollo ha comp:uto
questo nuovo gesto, 1l quale non
é neppure mussficabile sotto ¢
profio della salvaguard.a deie
comnpetenze della Regrone (come
fu detto per Iinchesta su Agn
gento) 10 quanto nessuna aiulo
rita ammunistrativa puo hmitare
Voperato di una commissiore par-
lamentare d'inchiesta? La ragio
ne va vigta nel fattn che dal.

F3=

I'esame degli altri fascicoli, gia
(segue in ultima pagina)

Contrastanti
a Bonn le
reazioni i
collogui di
Washington

Dal nostro corrispondente
BERLINO, 28.

Il gorerno quasi al completo
s1 ¢ recato ogon all’aeroporto di
Bonn Colonia per accogliere il
cancellicre Erhard ed 1l suo se-
aguito d, ritorno da Washngton,
Erhard, il quale, malgrado i
cinque mtensy ¢iorm lrascorsy
America ed 1 lunagln rvolhi. appa-
riva disteso e soddisfatto, ha
detto che s t1 ¢ statn accordo,
anche se non <u tultos, e s1 @
detto convinto che 1 problemm ri-
ma<fr apertir  polranno  trovare
spluztone m un secondo tempo.
Eglv ha qummdr postn Paccento
sulla durezza delle conrersazio
m e sul grado di accordo che
ne & denmratln ]

I primy commenty deglt osser-
vatori1 politict e della stampa,
soro piuttostn cauty  Unanime
mente si prende attn con soddi-
sfazinne del « fondamentale ac-
cordo — come dice 1l comunica-
to della scorsa nolte — rag-
quuntn su tutte le questiont 1m-
portanti s e della riconfermata
totale <olidarieta americana con
le posiziom: revanczciste ed oltran-
aiste di Bonn <ulla questinne te-
de<ca

I pas<i del comunicato che trat-
tano Vargomento  s1 osserca. non
contenanne rnulla <mranzml
P \ ) -——
FHAT Fan evvY § 'II LA IIV ors
cur sempre pu forti suonano le
campare a farore 41 un sistema
dr <icurezza enropeca e di nuo-
ve strade — quelle della disten-
sione e dell’'arricinamentn fra 1
popoli — per qungere alla rms-
nificazione della Germama, il
concen<o dr Wa<hmalon alle test
di Bonn nmane un punto fermo.
Erhard ha rnipnoato la sol:dane-
té americana da una parte rin-
norando 11 sun appogmo com-
pleto e senza n<erre alla aggres-
sione amernicana nel Vietnam e
dall’altra tmpegnandos: a « mnl.
tiphicare e a rendere pia streth
1 leqam, tra I'America e U'Eu
rora m ©va dr umfcazone »

Ha destato <oddisfazione. a
Bonn anche 12 {race del comu-
mcato cke la~ca aperta la stra-
da ad una partecipaionie tede-
sco occideniale alla « difesa ato-
micas Su questo punio, perd,
lunammita non é totale; e ™-
fatti. oom. 11 Bayern Kuner, lor-
aano ufficiale di Straues e della
DC bararese. cnticando aperta-
mente quanto Erhard ha oftenuto
da Johnson, reclama non soltan-
fo una compartecipanone ma
una autonizzaziome a dicporre di
¢ una sia pur piccola quantita i
army nuclearrs Secondn 1 Ra.
vern Kuner le conrer<aziom di
Wachington hanno elusn ln so
stanza dev prohlem» monthah

Pasitiramente mmfine cengo-
no qiudicatr a Bonn | compor-
tamento generale d Erhard, la
<« forza della disperaniones —
per usare le parole di Dhe Welt
— con cuy eplhh ha ftrattato
con Johnson, e le sue pubbliche

Romolo Caccavale
(scguc in ultima paglna)
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