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Alia resa dei conti 
il feudo bonomiano 

I Le verfenze nel pubblico impiego 
I 

STRANI SILENZI 
SULLE MUTUE 

- . . , » , • A n , n „ „ I in settimana gli incontri per gli statali - Oggi si riu-
Domani si svolgera la <rs da prccisare qualcosa sulla Fe- . . . . . . . . . . . . Z , 

lione del Consiglio dcll'All-an dermurue? Le ACLI hanno IllSCOnO I milllStri • Fermi I COtTIUnall 8 PaleriTIO 
*a contadini, chiamato , tiar- impegnato tutto il loro X Con- p | f t ^ ^ ^ ^ ^ n e | 1 9 6 6 , e 0 r e d | S c i o p e r 0 

Postelegrafonici pronti 
a riprendere I'azione 

21 giorni di sciopero a Vittorio Veneto 
dopo la lotta nazionale dei dolciari 

Colussi: il contratto c e 
re le prime conclusioni di una gresso sulla partecipazione d?i 
mobilitazione contadina Hi h* lavoratori alia societd demo
te che in centinaia di as>:n> cratica. A quel Congresso Bo 
blee comunali ha preparato la norni fu fischiato. Oggi le 
riunione dibjttendo la politic ACLI dimenticano o rinne-
dell'assistenza e della ptevi- gano le decisioni del loro Con 
denza nelle campagne e pre- presso? E la CISL e UIL, 
parando le liste dell'AlleanTa nossono esprimere una posi-
per le elezioni delle Mutue. zione esplicita e pubblica, co-

Di contro alle « sicure » ed me ha gia fatto la CGIL, pet 
«exclusive» vittorie annun- il rispetto delle liberta nelle 

I 

ciate da llononii, e alle in
sistent! giustifica/.ioni sue cr-
ca la regolarita della conMil 
tazione elettorale delle mutue 
sta il fatto democratico incon 
testabile di decine di migli.ua 
di contndini che si nuniscono 
e dismtono due compiti cs-
sen/iali da a^olvere, con =cn 
so di respons.ibilita iwnitiva 
e costnittiva. 

Prima di tutto, per sos'e-
nere con I'azione rli m.iss.i la 
riforma della mutualita con-
tadina alio scopo di consegui 
re, nella severn e oculata spe-
la dei soldi dei coltivatori e 
di quelli dello Stato, il diritto 
costitu/ionale della perequa-
zione assisrenziale contadina a 
quella degli altri lavoratori, e 
quindi per contribuire ad at 
frettare la creazione di un <!-
sterna na/ionale di sicurez/p 
sociale che e nell'interesse di 
tutto il paese. I contadini og
gi, per i problemi assisted-
ziali, sono cittadini di secon-
da categoria: pagano moltis-
simo e ricevono pochissimo 
dalla organizza/ione mutuaM-
stica. 

In secondo luogo le assem 
blee contadine si sono svoite 
per continuare a combattete 
contro lo scempio dei dirttti 
di liberta e dimocrazia mUc 
campagne, che Bonomi ed • 
suoi pjdroni ed i suoi servi-
tori realizzano con la compli 
cita del governo IJuesta pre' 

campagne? 
Non si tratta solo degli 

aspetti politic! del problems. 
Si tratta anche di intereisi 
economic! che toccano tutti 
sia per la crisi finanziaria de
gli Istituti mutualistici sia 
perche gli assegni familiar). 
le pensioni e I'assistenza per 
i contadini sono problemi da 
considerare in quel piu vasto 
quadra di valutazioni di or-
dine economico che riguarda 
anche i bass! redditi agricoli. 
la continua spinta all'esodo di-
sordinato. 

Bonomi pu5 cercare di far 
scomparire, come un gioco-
liere da fiera paesana, i voii 
contadini dell'AIleanza e di 
qu.ilsi.m altra organizzazione, 
ma la realta non jambia. Co
me per i miliardi della Fe-
derconsorzi, e gia pronta un'al-
tra situa/ione di disastro fi-
nanziario per la Federmutue 
che ha gia 100 miliardi di 
deficit. Ovunque mette nano 
il gruppo bonomiano i conri 
non tornano. Fd ogni volta 
che 1'opinione pubblica di-
venta piu avvertita di questa 
tipica caratteristica dcll'Italia 
democristiana, Bonomi inonda 
i giornali (che gli vogliono 
tenere il sacco — a pagamento 
s'intende!). di discorsi anti-
comunisti. 

Questo fatto delta una ri-
flessione: i conti bonomiani 

L 

sione contadina democratic.! sono imbrogliati per la Feder-
che, per la parte che le com- consorzi, per la Federmutue 
pete, l'Alleanza ispira e dirt- e chi sa per quanti altri car-
ge, ha raggiunto e scosso gia rozzoni, noti c non noti. Non 
rilevanti settori dell'opinione e'e nessuno nel movimento 
pubblica. II ministro del La- cattolico, nella DC e nella 
voro puo fare il sordo quanto Coldiretti che faccia notare al 
vuole e puo presentarsi di- suddetto signore che alia Ine 
vanti ai convegni bonomiani risnlteranno sbagliati anche i 
a dissertare della fede dei pa- conti che si ostinano ad af-
dri e delle virtu antiche dei fidare ai coltivatori italiani un 
contadini: questo non lo as- ruolo subalterno di sostegno 
solve dal non adempimento a soluzioni politiche reazio-
dei suoi doveri di ministro narie? Domani al Consiglio 
della Repubblica, di impedue ilell'Alleanza, raccogliendo la 
ai « bravi » bonomiani di vio- voce di centinaia di migliata 
lare le leggi. Ed ora e di <li contadini, anche questa ri-
fronte al nostro Parlamento flessione di fiducia sara po-
cbe sono state proposte, da sta sulla bilancia di una bat-
gruppi di tnaggioranza e di taglia che nella lotta per la 
opposizione (PSU, PCI e democrazia accomuna i con-
P5IUP) misure di ripristino tadini a tutti i lavoratori ita-
della Iegalita, e intanto la so- liani. Bonomi e il suo gruppo 
spensione delle truffc eletto- devono e possono essere scon 
rali bonomiane. 

Ma e'e ancora da chiedere: 
La Malfa, che ogni giorno in-
siste sul funzionamento e tul-
la spesa degli organi pubblici, 
non trova che U PR I abbia 

Nel corso di questa settima
na dovrebbero riprendere fi-
nalmente gli incontri fra i mi 
nistri e i sindacati per le ver-
tenze del pubblico impiego. I)i-
ciamo < dovrebbero > in quan
to gia due seltimane fa. subi-
to dopo la riunione con Moro, 
il governo fece dire ai suoi 
portavoce che le trattative sa-
rebbero cominciate entro al-
cuni giorni sen/a per6 che al
le parole seguissero i fatti. 
Nel settore del pubblico im
piego. intanto. il malcontento 
e la protesta stanno crescendo 

Dopo lo sciopero tlei comu 
nali e provincial! di Pisa, si 
segnala quello di ieri a Paler
mo: la situaz.ione negli Knti 
locali resta infatti irrisolta. 

I postelegrafonici della (J(«1L 
e della UIL hanno annunciato 
la ripresa della lotta per in 
durre il governo ad iniziare la 
trattativa sulla incentivazione 
e sul premio di esercizio per 
cui, l'azienda PT aveva assun 
to precisi impegni oltre un me-
se fa. Una decisione denitiva 
in tal senso sara presa dai sin 
dacati nella riunione congiunta 
fissata per giovedi. 

La situaz.ione e sempre tcsa 
anche fra gli statali. decisi a 
tornare alio sciopero. come ha 
gia dichiarato il sindacato 
CGIL. qualora il governo non 
rinunciasse alia sua intransi-
genza di principio. Al riguardo 
il segretario della UIL. Ben-
venuto. ha dichiarato che « da 
parte di alcuni responsabili del 

Per la riforma 
della legge sulle 
lavoratrici - madri 
Si riunisce oggi il Comitato 

parlamentare per la riforma del
la legge n. 860 sulle lavoratrici-
madri, per continuare la discus-
sione sulla delinizione dei nuovi 
articoli. Per cio che si riferisce 
agli asili si sono nunite in que-
sti giorni le rappresentanze delle 
tre segreterie confederal!, insie-
me alle responsabili degli Uffici 
lavoratrici. 

Si estende nel frattempo la mo-
bilitazione d e l l e organizzaziont 
CGIL. Domenica a S. Maria Ca
pua Vetere (Caserta). la segre-
taria nazionale della FILCAMS. 
Irea Gualandi. ha tenuto un co-
mizio. In previsione della gior-
nata nazionale indetta dalla Se-
greteria CGIL per il 16. nume-
rosi sindacati provinciali stanno 
predisponendo i propri piani. 

fitti: questo e oggi un com-
pito democratico possibile, 
urgente e di primaria impor-
tanza. 

Atti l io Esposto 

Concentrazione armatoriale 

Anche la Montedison 
si mette per mare 

Dalla nostra redazione 
GENOVA. 30. 

La ]u*ione delle flotte mcrcan-
tili della thinea C. > (Costa) e 
Cornell e quelle che fanno capo 
alia Montedison e alia Centrale 
ha susalato emozwne neali am-
bienti armatoriali e marittimi; 
perplessita. se non ancora preoc-
cupazione, ha anche dc<1ato il 
fatto che la sede centrale e di 
armamento della concentrazione 
renebbe stabihta a Palermo, e 
cid per podere delle aaerolazioni 
di carattere finanziario che una 
iniziativa lea'islatira dclVAxfen 
blea siciliana garantirebbe alia 
Bocietft. Un diteano di leaae pre-
xer.tato dal democrisVano on.te 
D'Acquisto. difatti. precede la 
flscalizzazioTO di parte deali one-
ri aociali che prarano suWarma-
mento. he -tocietd armatrici le 
cui flotte sono iscritte o si iscri-
veranno al reaistro narale di Pa
lermo si vedrebbero detrarre dal 
I'imposta di ricchezza mobile lo 
equiralente di parte degli onen 
toctali che esse derono ver-:are 
alia Cassa mariltima. 

Voperazione. per ora, non Jm-
plicherebbe alcuno spostamento 
deoli affuali capolinea; cio not 
toolie. per altro. che dectsioni >n 
tal senso pos^ano e*?ere prese 
in un futuro piu o meno I<Dtano. 
La mioro societd di armamento 
arrebbe una flotta di 41 nari per 
complessiri due milioni di ton-
nellate. un terzo area della con 
tistenza delta flotta mercantile 
italiana. \AX odierna nolizia n-
chiama alia memoria un'opcrazio 
•ne che suscitd una certa sensa-
zione al principio dello scorso 
anno, quando gli stessi Costa e 
Cameli (e Tarmatore saronese 
Serra) acqyistarono la flotta del-
ritalnavi (FtAT). Era. quello. 
ecidentemente. il primo passo 
(mentre procedera a ntmo acce-
lerato la cottruzione dei maoaz-
Tfni di Riralta Scriria) sulla stra 
da della costrtuzwne d\ una flot 
\a di una tale consistenza an 
esercitare «n peso non here sul 
mercato manttimo nazionale. in 
primo luoao. ed intervazionale in 
continua evoluziove, 

La concentrazione deUa c Linea 
C.». della Cameli. e delle flotte 
controilate dalla finanziaria * La 
Centrale* (la Tito Campanelia 
0 la TransmaritUma) e dalla 
Montedison (Montemar) infligge-

t, taltro canto, un duro coU 

po alle societd di navigazione di 
preminente interesse nazionale le 
quali. anzichi esercitare un ruolo 
primarto nella dclermmazione del
la politico dei trasporti via mare 
e. piu in generate, nella politico 
dei trasporti nazionali (mare. 
porti. strada e rotam) cerrebbe-
ro relegate in una posizione as-
solutamente marginale, con la 
loro flotta invecchiata ed in gran 
parte destinata a soccombere di 
fronte alia sempre pm pressante 
concorrenza delle flotte piu mo-
derne e polenti, nazionali ed 
estere. 

g. t. 

if Mese dei 
pensionati» 

indefto 
dalla FIP - CGIL 
Una serie di convegni e un 

c mese dei problemi pension!-
slici e previdenziall » sono 
sfati indelti dalla Federazlone 
pensionati-CGIL per prolesta-
re contro il grave dlsagio eco
nomico in cui versano i vecchl 
lavoratori e in particolare 
quelli assistiti dal l ' INPS. 

I convegni nazionali di ca
tegoria avranno luogo entro 
il 12 marzo e interesseranno 
autoferrotramvieri, dipendenti 
locali, statali, donne. II c me
se > si svolgera dal 20 marzo 
al 20 aprile. La mobilitazione 
dei pensionati di tutte le ca-
tegorie culmlnera in una 
grande manifestazione nazio
nale che si terra a Roma nel
la seconda quindicina di mag-
glo. 

Scopo dell'inlziatlva e quello 
di ottenere f ra I'altro — ri -
leva un comunlcato — c I'au-
mento e I'unlficazione dei mi
nimi ad un livedo dignltoso >, 
la fine dl ogni sperequazione 
e il ripristino dell'assistenza 
sanitaria ai mezzadrl. 

governo non e stato molto chia-
ramente percepito il senso del
le proposte avanzate dalle tre 
confederazioni >, affermando 
altresi che anche la UIL < e 
decisa a svolgere con ogni 
energica decisione, qualsiasi 
azione sindacale senza limita-
zioni di tempo e di ampiezza 
settoriale, perche siano avvia-
ti a soluz.ione i problemi di 
ristruttura dei pubblici ullici e 
quelli relativi alle leggitime 
aspettative del personale sta-
tale >. 

Dal suo canto, comunque. il 
governo ha fatto sapere che la 
ripresa dei contatti con i sin 
dacati sara probabilmente pre-
ceduta oggi da un incontro fra 
i ministri Bertinelli. Colombo 
e Pieraccini « per un primo 
scambio di idee ». II che lascia 
supporre che sulla vertenza i 
governanti abbiano tuttora po-
sizioni assolutamente incerte e 
confuse. 

PHKVIDENZIALI - Verso 
la ripresa dell'azione sindaca
le si stanno mtiovendo intanto 
anche i 70 mila previdenziali. 
I sindacati di categoria, dopo 
il voto del Senato che ha ap 
provato il dec ret o legge go 
vernativo con cui si intende 
antuiilarc il potere di contrat-
tazione e le conquiste gia ot-
tenute con regolari contratti. 
hanno ribadito la volonta di 
difendere i diritti dei lavora
tori anche ricorrendo alio scio
pero. La situazione e stata esa-
minata ieri dai tre sindacalisti 
che riuniranno stamane i ri-
spettivi organi dirigenti. 

F E R R 0 V 1 P : R I - Oggi alle 
II i rappresentanti dei sinda
cati dei ferrovieri avranno una 
riunione con i rappresentanti 
dell'azienda per un esame di 
carat tere tecnico sui proble
mi del personale di macchina 
e viaggiante delle FS. I proble
mi che saranno oggetto di 
analisi rigtiardar.o sostanzial-
mente la copertura e la gra-
dualita nel tempo degli oneri 
derivanti dagli impcjmi di mas-
sima assunti da! ministro Scal-
faro: valutazione degli inter-
valli fuori residenza da consi-
derarsi come lavoro; regola-
mentazione dei ser\izi di anda-
ta e ritorno: durata dell'impp-
gno massimo giornaliero e del 
superamento delle normali pre-
stazioni. 

Per quanto riguarda la de-
terminazione della durata del-
I'orario di lavoro giornaliero. 
le parti si sono impegnate ad 
approfondirne i termini e a 
dar luogo quindi ad una nuova 
serie di riunioni. 

ALIMENTARI — Pastai e 
mugnai hanno attuato ieri 
uno sciopero di 24 ore per il 
contratto. Una fermata. sem
pre di 24 ore, sara fatta oggi 
dai lavoratori addetti quelli 
dei «vini speciali e liquori». 
Lo sciopero del settore dadi 
ed estratti alimentari e stato 
invece sospeso in vista della 
ripresa delle trattative fissate 
per il 6 febbraio. 

TRASPORTI — Per una po-
litica di sviluppo organico dei 
trasporti pubblici nell'isola, 
tutti i lavoratori del settore 
della Sardegna attueranno do
mani uno sciopero generale di 
24 ore. La decisione e stata 
presa dai sindacati a segui-
to della continua degradazione 
del pubblico servizio. cui fan-
no riscontro massicci smantel-
lamenti da parte delle FS. 

SCIOPERI 19G6 - Nel pe-
riodo gennaio novembre 1966 i 
lavoratori italiani hanno scio-
perato per 110 milioni e 3K2 mila 
ore. piu che il doppio del cor-
rispondente periodo delFanno 
precedente (51.620.000 ore) . In 
agricoltura le ore di sciopero 
sono state 5.293.000 (8.072.000 
nel '65); nelle industrie mani-
fatturiere 71.592.000 (19.663.000 
nel '65); nelle costruzioni edili 
10.894.000 (2.955.000 nel '65). 

II «scilto» nelTindustria tessile 

SETA: ANNATA POSITIVA 
ma bisogna 

farlo applicare 
Ogni operaio del biscottificio e in credito dl 
conquiste che risalgono al '63! • Tentativo dl 
«aggiramento» del padrone e ripresa della 

agitazione - Oggi la trattativa 

Gl i ul t imi datt re lat iv i a i p r imi nove mesi del '66, confrontatl a quelli del '65, confermano la sensi-
bile r ipresa in alto nel settore serico. I I numero delle aziende si & ridolto. Gl i stabil imenti per 
il f i lato ritorto sono calat i da 122 a 118, mentre le tessiture sono scese da 310 a 297. I I numero 
dei fusi e passato da 974 mi la a 921 mi la , i te la i da 24 a 22 m i l a . In compenso il macchinario 
effeft ivamente uti l izzato e salito da 579 a 668 mila fusi e da 17 a 18 mila telai 

Dal nostro inviato 
VITTORIO VENETO. 30 

Vcntun flinrni di sciopero 
sono tanti. Tuttavia nnn anco 
ra sufficient'^ a quanto scm-
bra. n convincere il siqnor Car
lo Alberto Colu.ssi che il con
tratto di laroro va applied-
to. La lotta dei 400 dipendenti 
del noto biscottificio $ in cor
so sin dal 9 dicembre. Gli ope-
rai dicono: <t Dura dal I'JGG. 
abbiamo effettuato 35 giorna 
te di sciopero per il rinnova 
del contratto dei dolciari. L" 
nioi possibile che abbiarnn 
lottato per niente? ». Di qui na 
see la loro fenna determina 
zione. Colussi sembra non cs-
sersl accorto che e* pnssnto il 
tempo del « padrone delle fer-
riere *. Al presidente provin
ciate degli industriali dolciari 
aderenti alia Confindustria. ha 
dichiarato. senza perifrasi. che 
il contratto non intende appli-
carlo nella sua fabbrica. « Mi 
verrebbe a costare troppo». 
ha detto. Nella fabbrica i rap-
porti salariali e normativi so-

Interessati suggerimenti alia Conferenza di Napoli 

L 'industria vuole «assistere» 
i contadini ortofrutticoli 

In vigore da oggi le nuove norme costruttive 

USA: 23 innovazioni 
per auto piu sicure 

Le modifiche riguardano soprattutto la carrozzeria - All'origine del « piano 
Haddon » il desiderio di contrasfare la concorrenza delle vetfure europee 
II fattore uomo resta decisivo per ridurre numero e gravifa degli incidenti 

NAPOLI. 30. mercio. 1TCE. la Cas*a del Mez-
Si ?ono cor.cluM i la\ori del-1 zo>;iorno. lAccademia dell'Agri-

la Conferenza nazionale dell'or 
tofnitticoltura. sezione per lor-
ticoltura. I-a Conferenza avra 
un'altra se>sione a Palermo (pro-
hlemi delle 5tmtture di mcrca-
to> ed a Ban sulle o-ugenze dei 
con<=urnatori- Alia fine, una scs 
sione conc!u«iva fara la sinte-
si di tutti i lavori e le proposte 
di intervento nel settore 

La Conferenza si svcJge con 
la diretta partecipazione di un 
numero larghisfimo di tecnici e 
studiosi. sulla base di relazioni 
specifiche per prodotto e seguen-
do un cnterio di dare la prio-
nta al!e valutazioni tecnico-eco-
nomiche al fine di giungere a 
d.mostrare la valid,ta di al
cuni indmzzi d: politica econo-
mica. Appare evidente. come 
gia e awenuto fin dall'inizio. 
limpossibilita di una netta divi-
sione fra momento tecnicaecono-
mico e momento politico. 

Promotori della Conferenza so
no la Cassa di Risparmio della 
I^ombardia (il cui presidente. 
prof. DeirAmore, presiede an
che il Comitato organizzatore), 

coltura 
Anche le discussion! dei gior

ni <corsi hanno mostrato subito 
le carattenstiche es«enziali della 
Conferenza e le contraddmoni 
che si manifestano nel suo am
bus. Lo stato della tra-fonna 
zione e conservazione dei pro-
dotti orticoli in Italia d tra i 
piu arretrati. co<;i si pud dire 
per la produzione. La respon-
sabilita di tale situazione & in 
massima pane da attnbuire al-
lagricoltura che non e stata ade-
guata alle nuove esigen/e. In ta
li condizioni. ^ stato detto. oc-
corre rivedere i rapporti agricol 
tura-induMria. per dare pnonta 
all'iniziativa dell'indu5tna di tra-
sforma zione e conservazione at-
traverso I'estensione dei contrat 
ti di coltivazione e il ^uperamen 
to dell'economia agricola familia-
re. Tali indirizzi appaiono evi
dent! nelle relazioni di Cultrera. 
Goidamch. Pratella. Tonini. A 
Verona, nel corso della prima 
.«essione. contro tale impostazio-
ne il prof. Scardaccione Presi
dente dell'Ente Puglia e Luca-

l'Unione delle Carnere di Com. 1 nia ^ollev6 forti obiezioni. A 

Napoli il prof. Rotini. dell'Uni-
\ersita di Pisa, e il dott. Visa-
ni dell"As>ociazior.e nazionale 
delle cooperative agncole. hanno 
ripropo<to i temi della program-
mazione in agricoltura e della 
elevazione deila capacita con 
trattuale dei produtton attraver-
<̂> lo sviluppo cooperativo e as-
^ociativo e una nforma del cre
dito acrario. 

Le finalita dell'iniziativa della 
Conferenza nazionale e le sue 
contraddizioni. d'altra parte, sono 
ri?ultate e\identi nel discorso di 
apertura del prof. Dell'Amore. 
in cui ie preoccupazioni per ia 
applicazione del Regolamento 
MKC «ui prodotti ortofmlticoli 
per I'ltalia si sono accompagna-
te con la dichiarata volonta di 
i a««i«tere» lagricoltura del 
Me7zojriorno. vale a dire di su-
bord narla. II m.mstro Resti-
vo ha svolto un discorso pnvo 
di idee valide per affrontare 
i grossi problemi che hanno di 
fronte i p'.ccoli produtton orto-
fnrtticoli in relazione all'app'.i-
cazione del MEC. Solo il solito 
richiamo alle capacita cgenero-
se> del nostro popolo di su-
perare tutti Kli ostacoli. 

Oggi entreranno in vigore ne-
gli Stati Uniti i ventitre punti, 
emanati da William Haddon, capo 
della TrafTic Safety Agency, che 
costituiscono le nuove norme co
struttive di sicurezza da appli-
carsi agli autoveicoli che entre
ranno in circolazione negli Stati 
Uniti nel 1963. 

Nel campo automobilistico la si-
-curczza non e mai stata di moda. 
in quanto im concetto di questo 
genere veniva ritenuto dai co-
struttori allarmante per gli auto-
mobilisti e quindi argomento ne-
gativo agli efTetti commercials 
Tutta la pubblicita riguardante gli 
autoveicoli. i carburanti. gli olii 
lubrificanti e sempre stata te-
sa ad esaltare le doti di poten-
za, di velocita e di ripresa de
gli automezzi. 

E' anche vero perd che nell'am-
bito delle Case, neali ambienti 
tecnici e tra gli specialisti della 
viabilita e del trafTico. l'argomen-
to della sicurezza veniva sempre 
tenuto presente alio «copo di ri
durre. o almeno di contenere. il 
pauroso incremento annuale de
gli incidenti stradali. In questi 
ultimi anni inratti. il problema 
della sicurezza =i e fatto sen-
tire in modo sempre piu acuto: 
vi sono state perfino prese ui po 
sizione. negli ambienti automo-
bilistici ingle=;i. contro le vetture 
americane. Un rapporto «ulla si-
cirrezza stradale dovuto apptrnto 
agli ingle«;i. e la recente Confe
renza di Strega hanno portato 
que<=fo problema alia rihnlta. 

Si e eiunti cos! a una vera 
e propria inver=ione di tendenza. 
!a cm" pu v ;'n«i con forma ci e 
data appimfo dnl'e nuove di<:po«i-
7ioni americane in materia. 

E* probabile rhe all'origine dei 
c23 punti» di Mi=ter Haddon ci 
sia anche lo zampino delle stesse 
Industrie automobilistiche ame
ricane. preoccupate dal crev^ente 
numero di macchine europee im-
oortate in America Attualmente 
perft «embra vi sia da parte dei 
costnrtfori amerirani un certo 
ripen«anvnto do\nito non tanto 
al tipo delle mod.fiche imposte 
rfalle n-»ove di<;ro':iz:oni quanto al 
limife di tempo a di«po«:izione per 
attuarle. lim'te che o«gi viene 
ritenuto insufTic'ente. 

Le grida di allarme e dl pro-
testa pin a!te si levano per6. co 
me era facile asnettarsi. dal cam
po europeo che si vede costretto 
a correre rapidamente ai ripari 
per sostenere le proprie esporta-
zioni verso rAmerica. Unica vo
ce consenziente finora, in tanto 
trambusto. * quella della Mer
cedes. che da tempo dedica studi 
e ricerche a) problema della si
curezza dei propri autoveicoli. 
mentre le maggicri preoccupazio
ni riguardano la Volkswagen che 
e in testa al!e esportazioni verso 
gli Stati Uniti con piu di 350 000 
vetture annue. 

A nostro giudizio le disposi-
zioni emanate m America sono 
da ntenersi salutan e positive, a 
prescindere dal come reagiranno 
i costnrttori europei. Esse infatti 
hanno il merito. tra I'altro, di 
proporre il problema della sicu
rezza degli autoveicoli al piu 
larghi strati deU'oplnione pub

blica mondiale. Avranno quindi 
importanza decisiva per il futu
ro 1'atteggiamento su questo pro
blema e la richiesta intesa ad 
ottenere sempre maggiori garan-
zie di sicurezza per la propria 
autovettura. da parte di tutti gli 
automobilisti e dell'opinione pub
blica in genere. 

Non e possibile giudicare la 
fondatezza o meno delle obiezio
ni sollevate in relazione ai limiti 
di tempo, entro l quali le norme 
costruttive dovranno essere rea-
lizzate sulle vetture: e possibile 
perd esprimere un giudizio posi 
tivo su * 23 punti » americani. 
anche dal punto di vista della 
loro realizzazione pratica. L'esa-
me delle carattenstiche delle 
modifiche in questione dimostra. 
infatti. che la loro realizzazione 
non richiede certamente soluzioni 
tecniche rivoluzionarie. tenendo 
altresi presente che alcune delle 
modifirne stesse sono gia appli 
cate a veicoli di serie. 

Tutte le modifiche. meno una. 
riguardano la carrozzeria e Tin 
terno della vettura. 

Per la carrozzeria le norme 
prescrivono: 

0 lucl e segnalatori di dlre-
zione dl tipo unificato; 

# serrature e cemiere del
le porle rinforzate, in mo
do da poter reslitere ad una 
spinta di almeno 900 kg. , e 
cI6 per garantire una mag-

gior sicurezza agli occupant! 
dalla evenienza di essere 
proiettali all'esterno. 
0 il circuilo frenanle dovra 
essere doppio; 

0 I pneumatici dovranno es
sere maggiorati rispetto agli 
attuali; 

# II parabrezza dovra essere 
costruito in crislallo laminato, 
alio scopo di permettcre rot-
ture senza spigoli taglienti e 
verra provvisto di sbrinatore; 

# Le ruole non dovranno 
avere parli sporgenti quail 
dad!, dischi e coprimozzi; 

0 i serbatoi del carburante e 
le relative tubazion] dovranno 
essere a prova di collisione. 

All'interno della vettura si 
dovra: 

# evitare i riflessi, riducen-
do le parli metalliche troppo 
lucide o cromate; 

# il cruscotto dovra essere 
imbottito e cosi dicasi per pog-
gia-braccia, maniglie ecc. e 
curata su di esso la posizione 
dei v a n comandi, in modo da 
garantire la loro accessibility 
al pilola munito di cintura di 
sicurebzza, senza che essi pos-
sano essere confusi tra di 
loro ne costilulre, in caso d'ur-
ot, causa di fer i te; 

0 I sedili anterior! saranno 
muniti di poggia testa ad evi-

\z telegrafiche 
Profitti: altra annala d'oro 

D 1966 ha consentito aUe soc:eta per az.oni di pro?e.?ii:re in 
una ricca distnbucooe di profitu e in cosp:cui autofinanzjamenti. 
La Bastogi (60 miliardi di capitate), distritrtiira 85 lire per ogni 
azione da mille hre. La SAFA distribuira 120 lire per azione. gra-
z « ad un utile netto di 1237 milioni. La Olivetti distnbmra 80 lire 
per ogni azione privitegiata e 70 hre per ogni azione ord:nana. La 
Mondadon (attrvita editonali. tipografiche e cartane) ha deci*o 
di aumen:are n capita.o da 5 a 6.5 miliardi. Le Bonifiche Ferraresi 
regaJeranno 600 miboni in azioni gra;u:te a«h azion^ti. o'.tre a! d;-
v.dendo. S:amo solo all'iniz:o dolla « earr.pagna d:v;denti >. 

Banche: quanto « r e n d e » i l danaro 
Secondo valutazioni della Banca dTtalia gli istituti d: credito ita

liani ricavano un 3.4 pef cento di utile netto sui ncavi. La semplice 
manipolazione di danaro. come si vede. da un profitto. Su cento bre 
di ricavi lordi dalle loro varie attivita. le banche ne pagano SO'JO 
33 per interessi ai clienti e 12 per ottenere danaro da altre fonti; 
ai costi generah (personale. immobili ecc ) vanno 42 lire; una de-
cina di lire vengono spese in servizi speciali. 

Auto: gli USA in Inghitterra 
La Chrysler, societa USA. ha comprato la Rootes ed ora meta 

dell'industria automobilistica ingle?e h in mani americane. L'opera-
zione e stata autorizzata dal governo per evitare un fa'iimento. 
La Vauxhall e gia della General Motors e la Ford - Dagenham e 
di Ford. 

Consorzi: agrari ieri sciopero 
I 10 mila dipendenti dei Consorzi Agrari hanno attuato :eri un 

secondo sciopero di 24 ore per ottenere il nnnovo del contratto di 
lavoro. II Sindacato, nel motivare le richieste, ha fatto presente 
la possibilita e I'opportuniia di accoglierie indipendentemente dalle 
solution! che saranno adottate per l'ordinamento dei CAP e della 
FederconsoTzi. 

tare danni causatl da tampo-
namenlo; 

# gli specchietti retrovisori 
dovranno essere costruiti in 
materialc plastico fragile, in 
modo da offrire una bassa 
resistenza all'urto; 

# la colonna dello sterzo do
vra cedere elasticamente in 
caso di scontro frontale e non 
dovra sporgere eccessivamen-
te all'interno del posto di 
guida; 

0 ogni sedile dovra essere 
munito di cintura di sicurez
za standard dotata di attacchl 
capaci di resistere ad uno 
sforzo di trazione di almeno 
675 kg. ed I sedili stessi do
vranno essere fissali con ro
bust! ancoraggi. 

L'unica niodifica meccanica 
riguarda i cambi automat ia: 

0 consiste nell'interporre, tra 
la posizione di marcia nor-
male e quella di retromarcia, 
la posizione di folle per im-
pedire eventual! errori di ma-
novra da parte del guidalore; 
i cambi automatic), inoltre, do
vranno permettere, al di sollo 
dei 40 km. orari, I'azione fre
nanle del motore. 

Oitre il migboramento del mez
zo meccanico, diretto a proteg-
gere i passeggen in caso di in
cidenti. e di cm le moditichc esa-
minate sono solamente un primo 
pa^^o a\anti. altri due sono 
pero i fatton principah sui quali 
6 batata la prevenzione degli 
incident! e dm quali dipende 
fondamentalmer.te la sicurezza 
stradale: la strada e I'uomo. 

FT chiaro che !e molte in^ufTi 
cienze della rete "=trada!e. dovute 
al grave ntarrio con cui gh 
Enti e le autonta competent! in 
materia prowedono ad adeguare 
le strade e Ie relative attrezza-
ture al cres<«ntc sviluppo del 
traffico. creano le condizioni che 
favoriscono rinsorgere di sempre 
piu frequenti e gravi incidenti. 

Ma il fattore decisivo in que
sto. come in altri campi. e I'uo
mo. il guidatore con la sua edu-
cazione. e quindi col suo com-
p'e«sivo comportamento quando 
egli si trova con in mano un 
volante. E" estremamente insuf-
ficiente progettare e costniire ra-
zionalmente autoveicoli. program 
mare e realizzare reti viarie ade-
guate alle necessita del trafTico 
se. tin dalla scuola. non si rende 
cosciente il cittadino che egli. 
quale utente della strada. c il 
primo artefice della propria e 
dell'altrui sicurezza. 

Vi sono leggi della dinamica 
che non perdonano e che dimo-
strano quanto siano illusori. in 
caso di urti violenti. i migliora-
menti tecnici che «i posvmo ap-
DOrtare aeli autoveicoli. Basti ri-
cordare che Teneraia cinetica di 
cui il passeggero ^ nortatore au 
menta in modo ornnorzionale al 
quadrato della velocita. 

In conclusione. dohhiamo sem
pre tenere ben presente, quindi. 
che la sicurezza di chi viaggia 
su un nutoveicolo dipende in 
primo luogo dalla sua capacita 
di guida e dalla sua educazione. 

G. C. Mastropaolo 

no rcanlati, e solo parzialmen 
te. dal contratto del I9t>:t. Oqni 
operaio e in credito di tre an 
nate di premio special?, pari 
a 300 ore (una media di 90 mi 
la lire a testa), dell'aumentn 
del 6°t' sulla paqa base prcvl-
sta dal mioro contralto_ deali 
scatti biennali, del riproporzio-
nnmento dell'orario di lavoro, 
e rosi via. 

Cos}, dal 9 dicembre. hanno 
accumulato ben 21 qiorni di 
sciopero 11 17 dicembre cV 
stato anche uno sciopero pro 
rtnriale di solidarieta: la pro 
duz'mne d pratlcamentc parn-
hzznia La clientela di tutta 
Italia, affczianata al x biscaito 
sccca \ di Vittorio Veneto. d 
furiosa perche non riceve for-
mture. 

Lunedi Colussi ha tcntato un 
(liochctto di bassa Lcga. Un 
mandata il direttarc a parla
mentare in mezzo agli operai. 
assicurando. che rientrando al 
lavoro. si pateva trattare e le 
richieste dei sindacati sareb-
bero state accolte. 

Gli operai hanno dato prorn 
di « buona vnlnnta » e liannn 
deciso di sotpendcre lo <cio 
pero. In capo a due niarni il 
direttore venira tconfetsato: 
le trattative s'interrompevano. 
Forse il padrone calcolnra chf 
gli operai uon avrrbhero avu 
to la forza di riprendere lo 
sciopero Ma venerdi c stato 
nuoramente di-><lluso. La fab
brica e stata blnccata ancora. 
Tuf/i, unmini. dnnne. rapitz?r 
(qucste ultime costituiscono la 
maggioranza delle mae^tran 
ze) hanno ripre^o la lotta. Li 
abbiamo visti raccalti daranti 
ai cancelli dello stnhilimpntn. 
prima di portarsi al teatrluo 
deU'oratorio parrncchiale. per 
un'assemblea. 

S» discutera suU'aricntamcn 
to da tenere. La proracaztn-
ne padronale sta toccando li 
miti grarissimi Ma nell'assem-
blea non e'e esaspcrazionc. ni* 
arvilimento. Una decisa sicu
rezza nella honta della propria 
causa, la ferma vnlantn di an-
dare fino in fnnda. Anche si: 
la lotta casta Farliama. al ter-
mine della riunione. con alcu
ni operai. I'no dire: * Certo. 
uno sciopero cosi lungo pesn 
sulle famiqlie. Ma piutlosta di 
cedere preferi^cn dover cerca
re un altro lavoro >. 

Alle ragazze, spesso qiava-
ti'tssime. chiediamo se le loro 
famiglie protestano perche da 
due mesi portano a casa le 
buste paga dimezzate. « Anzi 
— rispondono — ci aiutann, 
cl soslengono. 1 nostri vecchi 
caplscono che stavolta non pax-
siamo farci mettere sotto i 
piedi ». 

Poi d qiunta notizia che I 
contatti erano stati riprcsi Ira 
CGIL e CISL da una parte. 
I'Associazione industriali dal-
I'altra. Un incontro e ir,i?ial-> 
oggi presso I'L'fficio del lav>-
ro. I sindacati chicdono nrm 
solo Vapplicazione del contrat
to, ma Vimpegno al suo rica-
noscimento da parte della ditta 
Colussi. anche per non trovar-
si fra vn paio di anni nella 
stessa situazione di oggi. Se-
stessa situazione di oggi. Negli 
in media, alia Colussi. per un 
mese all'anno. e sempre perchfi 
il padrone von voleva applica
re il contralto. Adc~^o i giun-
lo il momento di voltnre pan'-
na. Anche Colussi (che ha al
tri due stabilimenti. in Umhrin 
e in Campania) dovrebbe aver-
lo capito. Questi lavoratori non 
si piegano con la prepotenza. 
e tempo di imboccarc la stra
da della ragione. 

in. p. 

i cambi 
Dollaro USA 
Dollaro canadese 

l Franco svixzero 
1 Steriina britannica 
' Corona danese 

Corona norveges« 
Corona svedese 
Florino olandese 
Franco belga 
Franco francese n. 
Marco fedesco 
Peseta spagnola 
Scellino austriaco 
Scudo portoghese 
Peso argentlno 
Cruzeiro brasiliano 
Steriina egiziana 
Dinaro Jugoslavo 
Dracma greca 
Lira turca 
Dollaro australlan* 

6H,7S 
574,23 
144,11 

1743,75 
90,20 
86,30 

120,82 
172,85 
12,30 

126,12 
157.08 

10,31 
24.1475 

21,50 
1.75 
0,23 

730,00 
3S.0t 
19,85 
49,75 

•9,50 
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