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Divagazioni turkmenistane

del quotidiano della DC

ITALIA E URSS

La situazione
sanitaria
a confronto

Caos negli ospedali italiani, ma il
«Popolo» non lo sa — Il numero dei

posti letto — La

Il quotidiano della DC, 11 Po-
polo, consultando la collezione
del giornale Turkmemstan Is
kra (La scintilla del Turkmem
stan) e lettere dei turkmem
che criticano alcune disfunzto
ni degli ospedali e delle far
macie, ha scritto ieri un lungo
servizio per dimostrare che ¢ la
situazione sanitaria rimane gra
ve nell'URSS ».

Come ¢é noto, della situazio-
ne sanitaria ilaliana non vale_
la pena di occuparsi. Avant’iert
la maggioranza parlamentare
ha deciso di interrompere l'as

La vertenza

dei medici

«Conto alla
rovescia»
per
I'abbandono
deali ospedali

IL GOVERNO AVRA’ 30 GIOR-
NI DI PREAVVISO — A ROMA
IN MARZO UNA GRANDE MA-
NIFESTAZIONE NAZIONALE

Da domani 1 medici ospedalie
r1 cominceranno il <conto alla
rovescia » dei trenta giorni di
preavviso al governo, al termine
der quah tutto 1l personale sani.
tario abbandonera gli ospedali.
Termina domani, infatti, lo scio-
pero di dieci grorni niziato i1 9
febbraio scorso e proclamato
dalla Giunta Intersindacale dei
medic) ospedaliery contro il ¢no»
i Moro al disegno dy legge gia
approvato al Senato per 1l collo
camenio 1n ruolo der medici in-
terini e straordinari.

Poiché dopo questo sciopero
dimostrativo il presidente del
Consigho. Moro, e il vice presi
dente, Nenni, non hanno ancora
dato una risposta alla richiesta
&1 incontro avanzata dar medice,
la Gunta Intersindacale ha de
ciso di masprire Fazone sinda
cale rmcorrendo all’'arma estiema
dell’ abbandono degh  ospedal.
« Non w1 resteranno neppure gh
addettt a1 servizy di pronto soc-
corso: voghamo la militanzza
7ione degli ospedali» ha dichia
rato 1en 1 prof. Uguccione ad
un'agenzia che gh chiedeva con
ferma delle notizie date dal no-
stio grornale dopo la conferenza
stampa dr martedi scorso.

Contemporaneamente nella pri-
ma decade di marzo sara tenuto
a Roma un comegno nazionale
con pubblico dibattsto sulla nifor-
ma osnedaliera nel quadro i
generale della riforma dell’assi
stenza samtania. | diretivr da
tutte le associaziom ospedahere
a1 rnuniranno per stabilire 'esat-
to calendario delle pubbhiche ma
nifestaziomr e delle agitazoni
sindacali programmate.

- SEENEE e—— S G GUe— _afen

All'Istituto
Gramsci
un colloquio
sulla riforma

economica
in URSS

Questa sera alle ore 21 ,
presso Ulstituto Gramsci |
avrd luogo un colloquio sul-
la riforma economica nel- |
FVURSS. La discussione sard
aperta dall’'on. Giorgio Na- l
politano che ha guidato la
commissione di studio che '

si & recata in URSS. Tra i
membri della commissione
saranno presenti all'incon-
tro: Ving. Napoleone Cola-
Janni, Vingegner Silvio Leo
nardi, i' dott. Eugenio Peg
gio, il prof.
gheri.

L -

Renato Zan-

mortalita infantile

sistenza sanitaria ai disoccupa-
tt, e di « non prorogarla » a 350
mila mezzadri e coloni pensio
nati. b cio, Il Popolo non si
preoccupa. Gli ospedali sono
stati fermi dieci giorni per uno
sciopero dei medici, che rischiua
di inasprirsi; le farmacie mi
nacciano di non dare pit me-
dicine ai mutuati, perché gli
Enti previdenziali non pagano;
I'lstituto superiore di Sanita ¢
rimasto bloccato da uno scio-
pero, perché il ministro socia-
lista Mariotti ha promesso una
riforma, ed il ministro d.c. Co-
lombo Uha fermata; le mutue
contadme sospendono in diver-
se province l'assistenza, perche
sono ormai coperte di debiti (e
di vergogne). Non vi é settore
della sanita pubblica che non
sia scosso da sussulti e agita-
zioni, espressione acuta di uno
stato cronico di inefficienza, di
cui i cittadini del nostro paese
sono vittime (non solo, purtrop-
po. in senso figurato) da molli
ann.

In questo momento, la DC
scopre il Turkmenistan. Mosso
da una pietas che é tanto pii
universale quanto pitt sono lon
tani i mali da sanare, 11 Popolo
si preoccupa del cittadino Sko
rorisko di Krasnovodsk che da
un mese e mezzo non trova la
medicina che gli é stata pre
scritta, e dell’infermiere Niko
laj Barunin « terrore di tutti
gli ambulatori rurali ».

Lo scopo di questo improvviso
interesse per I'Asia sovielica é
abbastanza palese: trasformare
singoli episodi in disfunzioni ge-
neralizzate, e dimostrare che
gli italiani non hanno ragione
di lamentarsi, perché nell’'URSS
si va peggio che da noi.

Un confronto fra i due siste-
mi sanitari é stato fatto nel no-
vembre del 1966. a Roma, in un
convegno patrocinato dal no-
stro ministero della Sanita.

E’ risultato che la mortalita
generale é di 7 per mille abi
tanti nell’'URSS, di 9 per mille
in Italia. La mortalita infantile
é di 30 bambini su mille nati
nell’'URSS, di 38 per mille in
ltalia, di 50 per mille in alcu-
ne regioni meridionali. 1l nume-
ro dei posti letto ospedalieri é
nell'’URSS 10 per mille abitanti,
nell’Italia la meta, nella Cala-
bria meno di un quinto.

Questi risultati sono stati rag-
giunti nellURSS, che pur par-
tiva da livelli infimi di tutela
sanitaria, per due motivi. Il pri-
mo é che nell’URSS c’é il so-
cialismo, cioé una societd che
ha al suo centro l'uomo, non
il suo sfruttamento, la tutela
della salute, non il suo logorio
come avviene nella fabbrica ca-
pitalistica. Il secondo motivo é
che nell'URSS la samita é or-
ganizzata come un servizio pub
blico per tutti i cittadini. che
ha sicuramente le sue lacune
ed i suoi vuoli. ma che é ser-
vito di esempio non solo per
altri paesi socialisti., ma anche
per quelle nazioni capitalisti-
che. come Ulnghilterra, che
hanno voluto adeguarsi alle
esigenze della scienza e della
eroluzione sociale La sostanza
8 che nell’'URSS si recano dele
gazioni da tutto il mondo, per
studiare l'organizzazione sani-
taria, mentre in Italia gli stu
diosi stranieri (come il dottor
Mocker, della Orgamzzazione
mondiale della sanitd) affer
mano che i nostri concitladini
sono fatti evidentemente di una
fibra speciale. di una costilu
zione assai robusta, se riesco
no a resisiere quasi sempre
agli assalti congqunti della ma
lattia e di un sistema sanitario
cosi assurdo e arretrato.

Vuole proprio 11 Popolo, per
evitare di impeqnarsi sui temi
scottanti della politica sanita
ria italiana, spingere a fondo
il confronto con I'URSS? Noi
siamo disposti a farlo. sia sul
Turkmenistan (che mezzo seco-
lo fa era terra di nomadi) sia
sull'insieme dei problemi Non
per eludere l'esigenza di una
riforma sanitaria in Italia. ma
per rafforzarla

Giovanni Berlinguer

Traftico aereo e turismo

1l contnbuto che 1] mezzo aereo
ha fornito e formsce atlo sviluppo
der traflia tunstict in Italia é
stato tllustrato ogdi tn una con
ferenza dal comm Renato Cap
pelletti. presidente della SA M
(Societad Acrea Mediterranea) e
vicedireltore generale dell'Ahta
ha Si tratta di uno sviluppo assai
rilevante, come attesta la cifra
di 1600 000 turisty giunti 1n Itaha
per via acrea nel 1966, con le
varie compagme.

A propo=ito delle prospettive
future, Cappelletts ha detto che il
viaggio aerco si presenta in for.
ma sempre ptd accessibile al tu-

nsmo di1 massa. In questa visuale
sono da inquadrare le nalevant
riduzions tarffane praticate dalle
compagnie aderenti alla [ATA
L'oratore ha anche ncordato gh
sfora perseguiti dall’Alitaha per
il mighoramento della rete inter
na nazionale alla quale contrnibu
sce intensamente lattivitd della
« ATl », costituita per lo sviluppo
der trasporti aerci ner centri mi
nori, con nferimento particolare
al settore meridionale e insulare

L’Ahtalia e le consociate ATI]
e SAM hanno trasportato nell’an

nata trascorsa 3.700 000 passeg-
geri complessivamente.
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L’intensita automobilistica e la sicurezza sociale

Le frovate della polizia per il delitto di via Gatteschi

«<WANTED>» AL BAR

In molti locali pubblici di
soprattulto, sono comparsi

Roma, bar

da qualche

giorno due strani foglietti. Stanno appesi

al muro fra un invito a bere

camomilla

e letichetta di un aperitivo alleviante il

logorio della vita moderna,
dinanza della questura che
mochi d'azzardo, sotlo il
prezzi, la licenza di esercizio,
rendita,

L'intestazione degli stampat

sopra l'or
proibisce i

tabellone dei

I'orario di

i é mollo

austera e ragamente minacciosa: stemma

della Repubblica, ministero

direzione generale della pubbli
polizia eriminale.

za, dwisione
abbastanza per mandare di
caffé al primo cliente.

dell'Interno,

ca sicurez
Ce n'é
traverso il

Di che si tratta, infine? Semplice. Una
copia del bollettino delle ricerche con le
facce, di prospetto e di profilo, dei «pe

ricolosissimi pregiudicati Cimi
do e Torreggani Franco ». Si,

satr del doppio omicidio di via

Potremmo dire soltanto che
carnevale continua. La retale

no Leonar-
i due accu-
Gatteschi.
il grande
inutili, le

rappresaghe odiose, la cosiddetta guerra

in Kalia

dei nervi (perduta finora) alla malavita,
le rivelazioni sensazionali degli investi
gatori (che oggi le annunciano e domam
se le vedono sconfessare), le taglie milio-
narie alimentate cinicamente anche da un
paio di giornali della capitale alla ricer
ca dell’esclusiva purché swa. Da ultimo,
il tocco alla film western, il manifesto ap-
punto col participio passato wm caratlere
nero luttuoso: wanted, ricercato. Mai visto
in Italia; e allora perché non allinearsi
anche m questo all’America del brivido?

Ma un'altra consuderazione, una alme
no, ci preme. La polizia non ha diritto
dv additare pubblicamente come assassi
no — al limite, di esporre a un hinciaggo
non solo morale — chi di crimine ¢ fino a
questo momento presunto colpevole, E
tanto meno puo fare appello al senso
civico, alla collaborazione di tutti, quan
do per troppi anni si é presentata ad
ogni cittadino onesto con la grita del
persecutore, del braccio secolare che in
nome del potere usa esclusiramente 1l
manganello.

Verso I'assicurazione - auto obbligatoria

Senza la nazionalizzazione centinaia di miliardi in regalo alle compugnie private - La mancata dif-

ferenziazione dei canoni favorisce il monopolio delle « case » e quello delle aziende assicuratrici

L'assemblea del CNEL ha ap-
provato il « parere» sullo sche
ma d1 disegno governative pred:
sposto dal ministro dell':ndustria
concernente '« assicurazione ob-
blizatoria della responsabihitad ci-
vile derivante dalla circolazione
der veicoli a motore e der na-
tant; »: & il primo passo verso la
ohhlizatariertd dell’ass curazione.
auto, gia n vigore in Europa oc
cidentale, in Inghilterra da ben
35 anni, in Francia e nella Re
pubblica federale tedesca.

Il fenomeno dell’aumento della
motorizzazione. al quale s ac-
compagna quello degli incidenti
stradali — s1 rileva nel ¢ pareres
approvato al termine della di-
scussione — per 1 danni che de
rivano alle perzone. alle cose ed
alla collettivita pone lesigenza
e J'urgenza di pervemre a forme
adeguate di garanzia per il ri-
sarc:mento der danni

L’aszemblea ha approvato al-
I'unan.m t{a 1 princ.pio dell’ob
bigoe: sulla gestione privatist.ca
dell'assicuraz.one 1} rejativo pa
rere e stalo voialo a maggioran
za (1 conaigiernt della CGIL s
0n0 astenuli considerando 1n con-
traddizone la gestione privata
dell’assicurazione con la disciph
na dell'obbligatorieta).

Al testo del disezno di lezge
Jovernativo sono stati apportals

dal CNEL alcumi emendamenti ;
fra i quali quello che esclude le
macchine agricole dall'obblizo
assicurativo. quello relativo alla
¢ provvisionale ». ci0é la somma
che il magistratopud concedere al
dannegg.ato o a1 suoi eredi. gia
nella fase istruttoria del giudizeo,

Altra mnovazione riguarda la
copertura dei1 danni denivanti da
un sinistro provocato da respon-
sabile non identif:cato o non as-
sicurato e per il caso di insol
venza della societd assicuratrice:
il CNEL ha suggerito la crea-
zione d1 un fondo di garanzia au-
tonomo dal punto i vista patri-
moniale e contabile. Il fondo do
vrebbe essere alimentato da una
¢ addizionale » su1 premi assicu
rativi da stabilirs1 anno per an-
no. comunque non superiore al
3 per cento del premio stesso.

Un emendamento de: cons:glhie
r1 della CGIL respinto a maggio
renza affermava che per rende
re meno gravozo il pagamento
deile tariffe delia assicurazione
obbligatoria e per una madgiore
equita neila ripartiz.one deil'onere
in rapporto all'uso e alla ciin
drata dei ve:coli assicurati, il pa
gamento delle tar.ffe venisse ef-
fettua:o attraverso un sovrap
prezzo sul carburante.

L’assemblea ha invece appro-
vato un emendamento der con-

CNEL: votato 1l «<parere»

sighier1 Coppa e Cortest 1 cui s
chiede la revisione del ddl circa
la compos:zione e ['attribuz.one
della commissione consultiva co
stituita presso i ministero del
I'Industria per assicurare la par-
tecipazione dei rappresentant: de-
gl esercenti attiviti di traspor-
to; ¢ stata anche accolta la -
chiesta che nelle forme e nelle
sedi opportune sia riconosciuta
ach utenti la poss:ibilitd di rap
presentanza e di controllo.
L'assemblea del CNEL ritiene
enon utile s la franchigia per i
danni fino alle 30 mila lire non
interessanti le persone. Ancora:
I'obbligo assicurativo per 1 na-
tanti riguarda 1 « motoscafi e le
imbarcaziom a vela con molore
auswiario che esercitano la na-
vigazione da diportos.

Uninovaz.one al progetto go
vernativo concerne wmfine l'ass:-
stenza legale nel rapporto tra
ie compagnie di ass:icurazione e
i professionisti.

11 CNEL. chiudendo la sess.one
dei lavori. ha mbadito che 1l
controlio dello Stato deve essere
potenz:ato e reso «¢efficiente e

netrante », e ha fatto propria
&e raccomandazione del disegno
di legge affinché sia intensifi-
cata in tutti 1 sens: l'opera per
la prevenzione degh incidenh
stradali

In Gran Bretagna. in Francia,
nella Germania occidentale, cir-
colano piu auto che in Italia, ma
in ciascuno di questi Paes: la leg-
ge sulla assicurazione-auto obbli-
gatona é stata introdotta quando
la densita automobilistica era
pressappoco al livello raggiunto
in questi ultimi anni in Itaha. o
anche inferore. Percio le legisla
ziom di questi Paes; offrono un
necessario riferimento in vista
della introduzione anche :n Italia
dell’'obbligo delia assicurazione
per gli automobilisti. Al tal fine
riportiamo in questa stessa pagi
na le informaziom essenziali re
lative al tre Paesi in questione.
Che cosa se ne ricava?

1) Che 1 canoni. o premi, pos
sono e devono essere abbassati
rispetto all’attuale livello 1taliano
In Francia — dice il nostro col
laboratore — l'obbligo della assi-
curazione @& stato un grosso affare
per le compagnie (sehbene, ag-
gwmngiamo. i prem i Francia
siano compres: fra la meta e 1
due terzi di quelll italiani) Nel-
la Germana occidentale, una vet-
tura da 1200cc paga — niferisce
il nostro corrispondente — 360
marcht (35 mila lire) Fanno. com
prest (come in Francia e in Gran
Bretagna) 1 danny all’auto dell’as-
sicurato.

2) Che 1 dannj all’auto dell’as
sicurato devono essere inciusi
nella copertura della assicura
z.one. e 1 massimal devono es
sere elevali nispetto a quelli at-
tualmente praticat: in Itala. enor-
memente inferion a quelb in vi-
gore nel tre Paesi considerati.

A queste osservazom — che

FRANCIA

Nostro servizio

PARIGIL, 16.

In applicazione di una legge
promulgata 1l 27 febbraio 1958,
lassicurazione-auto é obbhigato
na_ in Francia, dal 1* aprile
1959 11 relatore dinann all’ As
semb'ea nazionale dichiard a no
me detla commissione della giu
stizia:

¢ L'obbligo della assicuraznone,
congiunto al fondoe di garanzia,
fa della iemslazione francese la
pid completa delle legislaziom
dell Europa occidentale ».

Fin dal 1946, i deputati comu
nist1 avevano depositato alla se
greteria della Ascemblea costi-
tuente una proposta di legge che
orevedeva ['assicurazione auto
obbligatoria Ma essi chiedeva
no, ne} contempo, la nazionaliz
zazione dell'assieme delle com
pagnie francesi di assicurazione,
con l'eccezione delle mutue agn
cole Solo I3 societd erano state
nazionahizzate il 25 aprile 1946,
cosl che un targo settore priva
to continuava a sussistere.

E necessario sottolineare che
il testo sottoposto alla discussio-

ne dei deputati dal governo, nel

La pii completa

dicembre 1957, non prevedeva ta-
‘e musura. Nel corso della discus
sione di questo progetto 1l gruppo
comunista depose due emenda
menti: 1) per impedire alle com
pagme assicuratrici di imporre
arbitrariamente prem eccessivi,
e per chiedere misure intese ad
accelerare Iindennizzo delle wit-
time; 2) contro le disposiziom
che prevedevano l'aggravamento
deile ammende, che mmacciava
no di colpire 1 lavoraton posses
sorn d'una moto o d'un ciclomo
tore. Poiché questi emendamenti
furono respinti, il gruppo comu
nista 51 astenne dal voto finale.

Si dové attendere pid di un an
no perché il decreto di applica:
none fosse pubblicato sul ¢ Jour-
nal Officiel ». Esso precisava i
punt: seguenti:

1) U coniratto da sottoscrive
re deve estere almeno di S0 mi-
homt dv [franchi (vecchi, circa
sessanta miliom di lLre), salvo
per 1 veicoli addetts al traspor-
to pubblico di mercr o0 di wiag
giaton, tenuti alla assicurazione
illmitata in base a un decreto
del 1949;

2) soltanto Tassicurazione dei
danni materiali e corporali ¢« cau-

elle legislazion

sati a terzi» & obbligatoria per
tutti i ve:coli a motori, compre-
51 quelh a dve ruote;

3) le sanzioru previste per ina-
dempienza dell'obbligo di ass1-
curazione vanno da dieci giorm
a sei mesi di prigione, e da
10000 franchy (vecchi) 2 5 mu-
lion, di ammenda;

4) le wittime saranno indenniz
zate totalmenie dall’assicuratore,
11 quale potrd tuttavia nivalersi
sull’assicurato se 1l contratto di
quest'ulimo non comporta una
garanzia sufficiente.

All'epoca 1n cuy questo decre
to fu promulgato, piv di 12.700 000
veicolt doveitero da un giorno
all’altro, essere assicurati. 1
forti premi pretesi dalle compa.
gme di assicuraziont non sono
estranei alla crisi subita dal
mercato dell’auto negh anni suc
cessivi. Sebbene la maggioranza
der proprietari di auto o di mo
to fossero assicurati anche pr-
ma di esservi costretti, 'obbli
go della assicurazione & stato un
buon affare per le compagnme, e
ha fatto entrare nelle loro cas
se somme notevoli, di cul & sem-
pre stato impossibile conoscere
I'esatto ammontare.

Ci6 non ha impedito perd alle
compagn:e di invocare un preteso
¢ deficit » per tentare di qiusufi
care gh aumenli che hanno mm
posto agh utenti. con laccordo
del governo, e nonostante la
e stabilizzazione der prezzi». Ma
dal dicembre 1958 al gennaio
1963. secondo le <rauistiche uff}
ciahifi 1l corso medio delle az.o
n1 delle compagnie assicuratric)
quotate in Borsa s1 & moltiph
cato per 3.45.

I dingenti delle compagnie di
assicurazione 81 sono anche op-
posti a una nuova proposta del
deputati comunmisti, presentata il
30 aprile 1963, che prevedeva
la nazionalizzazione delle assicu
razion; (a eccezione delle diver
se mutue) per sotlrarle al con
trollo dev moanopoli Secondo que
<la proposta comunista, le com
pagme assicuratrict  sarebbero
democratizzate come segue: {l
loro consiglio di amministrazio
ne di 13 membn comprendereb
be quattro rappresentanti del per-
sonale, e cinque rappresentanti
degh assicurati, che avrebbero
cosi 1a maggioranza

Gerard Gatinot

dennivano mmediatamente dallo
esame delle situazioni esistenti
ner tre Paesi consideraty — le
compagnie assicuratrica italiane
oppongono di solito l'argomento
che gh utenti italiani tendono a
sfruttare le assicurazion oltre il
lecito, con artifici o vere e pro
prie truffe. La risposta a questa
argomentazione viene dall’esem
pio britannico. che — come rife-
risce il nostro collaboratore —
prevede la riduzione del canone
assicurativo per gli automobilisti
che durante un certo periodo con
trattuale non abliano richiesto
alcun indenmzzo. sia perché non
responsabili di incidenti, sia per-
ché abbiano prefemto far fronte
direttamente a responsabilita m;-
nori. pur di non perdere tale be
neficio

Questo ¢ l'esempio da seguire
che non solo permette di ridurre
In misura sostanziale i trucchi a
danno delle compagnie assicura
trict. e quindi di ridurre 1+ canoni
ed elevare le coperture, ma co
stituisce uno strumento efficace
per indurre gl automoh:listi alla
prudenza e alla discipl:na, le qua
Il troverebbero finalmente un ri-
conoscimento concreto. sul piano
economico La disposizione 1n w1
gore 1in Gran Bretagna potrebhe
essere d'altra parte integrata con
1 suo compiementa: 'aumento del
canone ohblipgatorio per quegh au
tomobilist; che s1 siano res1 re
sponsabili di molti o gravi inci
denti.

S1 creerebbe 1n tal modo una
differenziazione nispeito al cano
ne assicurativo, fondata sul meri-
to, c:oe su.la giusuzia Questa dif-
lerenziazione potrebbe 10 parte
anche compensare quenLa Stabl
iita 1n base alla putenza del vel
co.0, almeno aj livello delie ma
die cuindrate, di cw 31 & accre
sciuta la diffusione anche 1n Ita
1a. U criterio opposio e attual
meate 1n vigore. di co.pire pesan
ten.ente e medie ciundrate
confronio alie p:cco.e, favorisce
t! monVpoi0 cosl del.e costruzom
automodilistiche, come deile as
SICurazioni. Non € infatty un mg
stero che 1l gruppo finanziario 1n
austriale che produce la mag
gior parte delle vetture di p.cco.a
ciinarata in circo.azone 1n Ita
lha, ¢ 0 slesso che .e ass.cura.

S tocca qui U punto — soie
vato dal nostro co.aaburaore fran
Cese — dela nazwonauzzazone
>enza la naziona.izzanone dele
comnmpagnie assicuratiicl, non ce
dubbio che la obbligatorieta dela
assicurazione-auto tende a nsol
versi tn un rega.o d; centinaia di
mubiard: alle compagnie private.
Il mimimo che si1 pud chiedere
In queste condiznon: é, se non la
nazionaljtzzazione mmmediata e
coinciderhe con l'introduzione dey-
| obbligo, aimeno la creazione di
un organo di controllo del.o Sta-
to. che sia responsab.le verso 1l
Pariamento e quind1 verso 1l pud
blico, e che abha 1a facota di
esaminare 1 bilanc) delle compa
gnie assicuratnc, e l'ufficio di
intervenire 1n ogni caso a favore
degli utenti, ciod a favore della
riduzione dei prem: e della esten
sione delle contropartite.

C. S.

GRAN BRETAGNA

Dal 1930 il

<Road Iraffic Act>

La prima legge sull’obbligo in Europu
La storia, i tipi dell’assicurazione

Nostro servizio
LONDRA., 16.

L'assicurazione obbligatoria esiste in Gran Bretagna da 35 anni.
(‘ol_c Road traffic act » del 1930, 11 Parlamento prescrisse Vassicu-
razione obbligatoria verso terzi allo scopo di assicurare per quanto
possibile che le persone colpite dalla neghgenza di un motorista
potessero recuperare i danm loro spettanti.

L'esperienza dimostro tuttavia

I'esistenza di numerose possi-

bilita d'evasione:

1) il conducente pud aver ottenuto la pohizza con fals1 pre-
testi nascondendo certe circostanze, come altry incidenti nel passato,
che — se conosciute — avrebhero indotto una compadnia a non assi
curarlo, cosi che il contrattn pud es<er dichwarato nulle dagh assicu
ratori quando quelle circostanze vengono alla luce anche dopo

I'incidente;

2) per quanto 1n possesso di un'as<icurazione valida. 11 condu
cente pud invahdarla se, ad esempio. usa la sua anto per noleggio
quando questo & espressamente esclu<o dalla polizza;

3) la terza parte pud ricevere danm da un confucente che non
¢ coperto da asscurazione. come un ladro. o da un conducente che
rimane sconosciuto

Nel 1934, percid, la legge venne emendata e si prescrisse che
gh assicurator) fossero responsabily di risarcunento m terzi nonostan
te ogm circostanza che desse loro la facolta di dichiarare nullo 1l
contratto Tuttavia, si concedeva ancora agh assicurator: di sottrars)
all’'obbligo mediante il ricorso al tribunale per lo sciogiimento di
ogm loro responsabilitd come cons<eguenza di fatti non rivelat1 o di
fals: pretesti da parte del detentore della polizza Anche dopo I'emen
damento del 1944 s1 continuarono ad avere casi di terze parti inea-
paci di recuperare 1 danm loro spettanti. Percid il Comitato Cas<el

sull’assicurazione obbligatoria raccomandd nel

1937 ultenion prov-

vedimentt di legge

Nel 1945746 e compagnie d’assiCcurazione conc.usero un accordo
collettino col ministero der Trasporti in ba<e al quale venne sta-
bilito un fondo centrale per 1l risarcimento a tera a cui s1a stato
riconosciuto da! tnbunale 1l diritto al pagamento der danni contro
un conducente per una respim-ahilitd che avrebbe dovutn essere co-
perta da assicurazione obblizatoria ma che in effetti non sono stati
in grado di ottenere il danaro perché 'assicurazione era inesistente
o invalidata. Q:esto fondo ¢ a'nnnistrate dagly assicuratoni stess)
sotto il titolo di ¢ The Motor Inzurers Bureaus

L'unico ca<o che ¢ tuttora coperto <oio parzialmente & quello di
una terza parte danneg2-ata da un conduycente sconnzc.uto: tuttavia
1l ¢ bureau » ha accettato di prendere in considerazione anche que-
sto tipo d1 risarcin enta quardo 3 a possthile accertare che un auto
veicolo & statn can<a dell'incidente

L'ammontare del premmo viene calcolato dagh asszicuratori in

base a

fattori

tradizionali, presupponendo cioé una normale

capacita di guida e la buona <alute del conducente. e calcolando la
probabil.ta di incidenti sulla scorta dell’'u<o e della densita di traf-
fico 3 cu1 1l veico'o & esposto. e prendendo in considerazione le
dimensioni, 1] peso e la telocita della vettura Vi sono tre classi di

premi:
dome<t C..

clas<e [II (la piu co-tn<a) comprende non solo gh
<0C:al)

ust

o turiztic; ma anche giiy 115+ commercial; di

ogni genere: clasce [I Gintermedia) copre l'uco generale per affan
da parte di imp:egatr incluso 1l tra-porto merci: classe [ (la meno
costosa) esclude 1l trasporto merci. uso commerciale o professio-
nale di per<one dner<e dali’a~sicurato stes<o

All'lnterno di que<te classi. Fammontare del premio vana a
secondn det d =*~(t*0 dove Taro rarma‘mente r ievde — la quota pru
bassa =1 applica nel dictretto A (regione occidentale e zone rurali
del Galles e Scozia). la quota p.u aita nel distretto H (quartien
centraa di Londra) — e dela mienza e del valore dell'auto as:i-

curata

Inoitre tengono pres1 1in considerazinne a'tri fattori come:

1) numero di

incidenti nel pasc<ato.

2) 1a giovane eta del guiditore;

3 la pericolosita dell occupazione dellassicurato:

4 la velocita (ce zuto <port), le condizioni (se auto usata).
L assicuratore puo chiedere un premio p:u alto del normale o

e<igere 1l

pagamento delle primre sterurne di

ogn: reclamo da

parte de!l’assicurato.
Nel caso I'as<icurato non abhia presentato alcun reclarmo alle

compagna € previsto uno sconto de,

10 per cento sa. premo

dopo un anno fino al 30 per cento dopo cinque anni (la percentuale
varia da compagma a compagnia e In alcun: cas1 é pill vantag@insa).

lv.

RFT: tassa proporzionale
alla cilindrata dell’auto

BONN_ 186,

(R. C). — L'ammontare dell'assicurazione obbligatona per le
auto 1in Germania occidentale dipende dalla ciindrata. Il pagamento
é annuale o tnimestrale. Per una vettura di cilindrata 1200 come la
¢ Volkswagen » la cifra ¢ di 320 march: ali'anno La quota trnime-
strale perd é di 90 marchi. Cioé pagando ogni tre mesi s1 pagano
360 march: all’anno.

L assicurazione copre, in caso di torto dell'interessato, danni a
terzi (persone e cose) e danni all’auto dell’assicurato. Una diversa
assicurazione non obbligatoria, per la quale si pagano 450 marchi
all’'anno, copre tutto, cioé anche danni alla persona dell’assicurato.
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