PAG. 10 / Sport

%

1'Unita / sabato 29 aprile 1967

+
L v

x4 TR T P 1 B0
- ,%’J%/’A?@x/!}g(/é” e e KT LN
% ‘4 we o)t
.

3 &

7

ks 355

B L L L Yy
.

i Lo s !
g, e 4 e

4 -
e %% Y e
re lae

S -

S

e TN -
Pt

3

AP VY RE T P T o

PASQUALE

Deludono gli italiani

| Freccia Vallona:
trionfa Merckx

Nostro servizio

MARCINELLE, 28.
Eddy Merckx ha vinto la
Freccia Vallone, la prima gara
del « week-end delle Ardenne »,
battendo un campo di concor-
renti in cuj erano inclusi qua-
si tutti i migliori stradisti del
ciclismo europeo: li ha bat-
tutii senza lasciare loro atte-
nuanti. QO meglio gli assi hanno
una sola attenuante: contro
Merckx non c'é stato niente
da fare,

Eddy é venuto fuorj alla di-
stanza, quando tutto faceva
presumere che la corsa si sa-
rebbe risolta attraverso uno
degli scatti dei vari gruppetti
che volta a volta, struttando
il traccialo a sali-scendi, ten-
tavano di staccare il grosso.
Anuzi, é proprio da uno di que-
sti episodi che & venuto fuori,
prepotentemente, il successo
di Merckx.

Ma raccontiamo con ordine
questa edizione della Freccia
Vallone che ha visto I'apoteo-
si di un ragazzo che pruprio
due anni fa debuttd tra i pro-
fessionisti nella stessa corsa.

Al via si presentano ben 170
corridori. Ventiquattro gli ita-
liani in gara, divisi pelle squa-
dre della Filotex, della Sala-
mini-Luxor e della Salvarani.
Bitossi, Adorni ed il trio Gi-
mondi-Zandegi-Zilioli sono alla
testa delle tre squadre. Gli ita-
Liani non nascondono le proprie
velleita, che perd saranno cla-
morosamente smentite dai fatti.

La prima parte della gara
non presenta episodi salienti,
se si eccettuano le sfuriate dei
belgi sulle numerose salite del
percorso. Gid a pochi chilome-
tri da Liegi, cittd di partenza,
si presenta la prima salita
(sono ben 15 su tutto i} percor-
so. Non si tratta di montagne
vero e proprie, ma sono abba-
stanza ripide per stroncare
gambe e fiati).

A 130 chilometri, partono lo
olandese Peter Post, asso delle
« Sei giorni » e delle riunioni su
pista, ed il francese Jean Sta-
blinsky. A loro si aggiungono
i belgi Ingwen e Boocklandt,
seguiti subito dopo da Fore.

Questo quintetto di testa spin-
ge a tulti pedali e riesce a
prendere un vantaggio di 1,15
su un gruppetto di cui fa parte
Gimondi. La presenza del por-
tabandiera della Salvarani met -
te Merckx, il quale si trova
nel gruppone a tre minuti dai
battistrada. in agitazione, I
ragarzo si porta in testa al
g£ruppo € scappa.

Sembra una locomotiva. Rag-
giunge sulla penultima salita
il gruppetto & Gimondi e non
si ferma ad aspettare nessuno.

nella sua azione e
sull'ultima salita anmilla lo
svantaggio iniziale dei tre u!i-
nuti. Raggiunge e supera in
tromba Post. Ingwen e Boo-
cklandt che a loro voita ave-

vang perso per strada Stablin-
sky e Foré.

Sulla scia di Merckx si met-
te Post che stacca gli altri due
belgi. Alle porte di Charleroi,
Merckx & solo in testa. La sua
pedalata, potente e sciolta, &
velocissima. Sviluppa un rap-
porto fantastico. Sul pavé del-
le Ardenne persino le motoci-

-clette delle staffette e degli

accompagnatori faticano a
stargli dietro!

A 45" si piazza Post, il quale
termina in bellezza, senza com-
petizione. Willy Ingwen e Wil-
ly Boocklandt giungono insieme
e si esibiscono in uno sprint
che viene vinto dal secondo,
1°05"* dal vincitore. a 2'05"° giun-
ge un gruppetto di sei corrido-
ri tra cui Bracke.

Per vedere qualche italiano
bisogna attendere ancora 25
secondi, quando giunge il gros-
8o, Sono tutti 1, i capitani e {
gregari. ’

La wvolata del gruppo & re-
golata da Vanderbergen da-
vanti al francese Aymar.

h. v. s.

Ordine d’arrivo

1) Eddy Merckx (Bel.) in 5 ore
48’; 2) Post (01.) a 44; 3) Bock-
fant (Bel) a 110’’; 4) Intaven
(Bel.) s.t.; 5) Godefroot (Bel.)
a 205"; 6) Monty (Bel) st.;
7) Depaux (Bel) s.t.; 8) Huys-
mans (Bel.) s.t.; 9) Bracke (Bel.)
a 210”; 10) G. Vandenberghe
(Bel.) a 235'"; 11) Gosiers (Bel.);
12) Aimar (Fr.); 13) Fore (Bel.);
14) Adormnl (11.); 15) Van Looy
(Bel); 21) Mealli (It.); 23) Mu-
gnaini; 24) Zilioli; 27) Gimondi;
30) Poggiall a 6°; 49) Bitossi a
11°20; 53) Albonetti a 11°40”.

totocalcio

Bologna-Atalanta
Cagllari-Inter
Fiorentina-Spal
Foggis-Napeli
Lazio Mantova
Lecco-Bruscla
Milan-Juventes
Torino-Rema
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«Vueltar: leader lo

spagnolo Perurena

ORENSE, 28

Lo spagnolo Domingo Perurena
ha vinto la seconda tappa del
giro ciclistico di Spagna. Ponte
vedra.Orense di km. 196, ed ha
conquistato il primo posto in clas
sifica generale.

Al secondo posto si @ classificato
Michele Dancelli con lo stesso
tempo di Perurena, I'italiano che
ha usufruito di 20" di abbuono

Il C.D.N. dell'UISP

Occorrono
nuove
scelte

L'Ufficio stampa del-
I'UISP ha diramato il
seguente comunicato al
termine dei lavori del
C.D.N. dell'Unione:

<« 1l Comitato Direttivo Na-
zionale dell'UISP, riunitosi a
Roma nei giorni 22-23 aprile,
ha rilevato, negli sviluppi che
la politica dello sport in Italia
va assumendo, la presenza di
elementi positivi corrispondenti
a quanto l'UISP é venuta pro-
ponendo nel corso degli ultimi
anni,

Tali elementi, che hanno tro-
vato un loro primo riferimen-
to nel consenso riscosso dal
Cap. X1V del " Piano di pro-
grammazione *’; grazie anche
alla funzione propulsiva as-
sunta dall’'Unione Interparla-
mentare Sportiva, non sono
comunque ritenuti acquisizione
definitiva, ma piuttosto si pon-
gono come direttrici di im-
pegno da approfondire e da
stimolare.

Essenzialmente per la quali-
ficazione di una politica di rin-
novamento dello sport, tanto
nel campo del riordinamento
legislativo che in quello della
programmazione degli impian-
ti e delle attrezzature, é la
coscienza della necessitd del
concorso di tutte le forze che,
pur avendo maturato espe-
rienze diverse, si incontrano
sul  riconoscimento dell’esi-
genza dell’intervento dello Sta-
to e sulla riaffermazione dei
valori portati dal libero asso-
ciazionismo;  necessitéd  cui
risponde positivamente il gid
avviato processo di unitd tra
gli Enti di Propaganda.

Determinante, per una nuo-
va politica, é la qualita delle
scelte, la volonta di affermare
una linea di sviluppo dello
sport che giunga a forme ra-
dicali di limitazione e di con-
trollo del caotico mondo pro-
fessionistico-spettacolare, e che
spinga l'intervento dello Stato
e degli Enti locali verso il ro-
vesciamento della tendenza al
consumo sportivo, mediante la
costruzione di una capillare
rete di servizi e la creazione
di condizioni effettive per I'am-
pliamento e il consolidamento
dell’associazionismo sportivo.

Ritorna cosi di attualita una
" Conferenza nazionale sullo
sport”’, richiesta anche dai
parlamentari dell'UIS, che
potra essere pitt valida ed au-
tentica solo nella piena com-
partecipazione, assieme alle al-
tre forze sportive, degli Enti
di Propaganda.

I Comitato Direttivo Nazio-
nale, prendendo atto con sod-
disfazione del rafforzato im-
pegno dell'Unione a tufti i
livelli ed in ispecie del suc-
cesso conseguito nell’estensione
dell’esperienza dei ' Centri di
formazione fisico-sportiva® e
conseguentemente nelle atti-
vitd agonistiche giovanili, che
restano un momento impor-
tante dell’iniziativa dell’'UISP,
si propone di realizzare nei
prossimi mesi:

a) un " Convegno nazio-
nale ”’ dei settori sportivi dei
Circoli ricreativi, delle Case
del Popolo e dei CRAL azien-
dali;

b) iniziative di studio ed
elaborazione a livello regio-
nale, provinciale e comprenso-
riale con gli amministratori di
Enti locali per presentare ai
Comitati regionali della ' pro-
grammazione, alcune proposte
per l'attuazione degli inter-
venti prospettati dal ** Piano ™;

¢) la creazione di un Cen-
tro Studi in grado di definire
in modo specifico le proposi-
zioni dell'UISP sulla legisla-
zione sportiva sulla educazio-
ne fisica e sulla medicina del-
lo sport in Italia.

Con rinnorata volontd. il
Comitato Direttivo dell’UISP,
riconferma cosi il suo im-
vegno per fare avan:are una
linea che sempre piit affermi
i valori sociali e culturali del-
la pratica sportira .

Juve-Inter
1l 7 maggio

Confermato il blocco agli allenatori stranieri - Promozioni
e retrocessioni del prossimo cumpionato

Giuseppe Pasquale ha ufficialmente confermato, ieri maitina, davanti al Consiglio Federale,
le sue dimissionl da presidente della FIGC, accettando tultavia di restare in carica fino al 2
settembre, glorno in cui I'assemblea delle socield sard chiamata ad eleggere il suo sostituto, che

con ognl probabilitd sard l'attuale vice-presidente vicario Arlemio Franchi.

Pasquale, deciso

fino all‘altra sera ad andarsene a fine camplonalo, sarebbe stalo « convinto» a restare dal-
I'on. Usvardi, presidente di turno dell’Unione Interparlamentare

putato socialista sarebbe inter-
venuto per evitare che l'uscita di
Pasquale dalle scene federah si
traducesse 1n un ritardo delle n-
forme in corso (societa per azio-
ni e prestito CONI-FIGC per pa-
gare 1 delty fatti dar < grand
president: » deile soctetd profes
siomstiche); non sono pochy, pe
ro. coloro che vedono nel suo
intervento anche un modo per
prendere tempo onde « prepara-
re » l'elezione di Franchi e per
trovare una «¢ collocazione politi-
ca>» allo stesso Pasquale (si &
tornati a parlare di presidenza
della RAI-TV) in attesa di quel-
I'...Alto Commissariato allo Sport
che @ nei progetti di una parte
dei parlamentari del PSU e che
potrebbe anche non arrivare mai.

Sportiva., Ufficialmente il de-

Molti., infatti, sono i parlamen-
tarn di tuttr i gruppr politicn che
non vedono di buon occhio un
NuUOlo € Carrozzone » 10 campo
sportivo e, m proposito. sarebbe
assal interessante capire se lo
on. Usvardy quando parla di ¢« my-
nistero del'o sport », del quale si
dovrebbe tornare a parlare 1n oc-
occastone della progettata «Con-
ferenza nazionale dello sport» e
quando interviene a ¢ convincere »
Pasquale parla a titolo personale
o quale presidente di turno del-
I'UIS. Ma sull'argomento avremo
modo di tornare, per ora restiamo
al Consiglio Federale. Oltre a
prendere atto, con rammarico,
della decisione di Pasquale di ri-
tirarsi a fare il... vice-presidente

Per il match di

domani

L.opopolo

TOKIO. 28

I campionato mondiale dei
pesi welter junior di pugilato
tra il detentore italiano Sandro
Lopopolo e lo sfidante hawa.
iano residente in Giappone Paul
Fuji, in prmgramma domenica
sul quadrato dello stadio ¢ Ku-
ramaesumo » di Tokio, si svol-

Ridotta
la squalifica
a Sirena

MILANO, 28

La commissione disciplinare
della Lega Calcio ha respinto
l'opposizione dell’Atalanta per
le tre giornate di squalifca In-
flitte dal giudice spottivo al gio-
catore Pesentl. La squalifica del
ziocatore Sirena della Roma @
stata Iinvece ridotta di una set-
timana (dal 10 maggio al 3 mag-
glo).

Con il G.B.C. ospite della Llazio

DOMANI <VIA!> AL BASEBALL

Con partite che s1 preannuncia-
no abbastanza facili per le squa-
dre piu quahficate — almeno sul-
Ja carta — prenderd il ¢vias
domenica prossima il campionato
itaham di serie A di baseball,
un gioco che sta interessando
masse sempre pid oumerose di
sportivi, specialmente { giovani.

1 campioni d'ltalia dell'Euro
phon di Milano, recenti vincitori
della « Coppa Italia » ospiterannc
le matricole del M. F. Grosseto:
un compito facile per 1 tricolori
§ quali, tuttavia, dovranno impe-
gnarsi per contrastare la foga
agonistica de: toscam.

L'altra finalista & ¢ Coppa Ita-
lias, la milanese G.BC., sard
invece ospite di un'altra matri.
cola, la Incom Latzio che ha preso
il posto lasciato dalla squadra
della Coca Cola

1 biancoszzurri romani, che
presenteranno una formazione lar-
gamente rinnovata e ancora alla
ricerca dell’afflatamento tra an-

ziam e giovani, ha il suvo punto
d1 forza in Giuho Glonoso nella
duplice veste di giocatore e al-

cammooato d1 assestamento, cer

su0 questo duplice confronte 1
campionato con i mlanesi

1 parmensi del Tanara osserve
ranno il primo turno di riposo.
scenderanno in campo quest’altra |
domenica contro il Nettuno.

totip
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gerd secondo le regole della
federazione nipponica. Lo ha
reso noto oggi i‘organizzazione
dell’incontro nella cui sede, nel
pomeriggio, i procuratori dei
due pugili (Steve Klaus per il
campione, e Kimio Yoshimura
per Fuji) hanno firmato |'ac-
cordo relativo.

Sara quindi adottato il siste-
ma dej cinque punti ed i due
pugili useranno guantoni da sei
once, di produzione giapponese.

Obbligatorio sard il conto di
8'" per ogni atterramento e tre
atterramenti in una stessa ri-
presa comporteranno la scon-
fitta del pugile per K.O.T. ec-
celto che dalla quindicesima
ripresa il gong della fine di
ogni ¢« round » non interrompe
ra il conteggio per un pugile
a terra, conteggio che, prescin-
dendo dal gong, proseguira fi-
no a che il pugile non si sara
rialzato.

Se uno dei due avversari sa-
rd impossibilitato 38 proseguire
I'incontro per ferite, anche con-
seguenti a testata accidentale
verra dichiarato sconfitto. 0
combattimento sard diretto dal-
V'arbitro Jay Edson.

Steve Klaus si & detto soddi-
sfatto dell’accordo raggiunto
¢ Le regole vanno benissimo
per noi perché sono normalis-
sime — ha dichiaratn il procu-
ratore del campione —~ quel
che pid conta poi @ che sono
riuscito a spuntarla, facendo
cosi contento Sandro, per la
questione dei pantaloncini, In-
fatti. Lopopolo indossera i suoi
calzoncini blu con banda bian-
ca, quelli che gli ha preparato
sua madre a8 Milano: I'avver-
sario, invece, indosserA panta-
loncini bianchi con banda nera.
Sono contento perchd tutto @
a postoo.

Altro motivo di soddistazione
per il campione del mondo
¢ venuto dopo ['allenamento
odierno in palestra, al termine
del quale Sandro Lopopolo @&
risultato esatiamente nel limite
di peso della categoria: chilo-

63.500. Nella foto in
alto: LOPOPOLO.

della Spal (¢ se Mazza m vor-
ra... »), 1 Consiglio ha deciso:

— di maantenere i1 b.occo agli
stranmier) (gilocatorr e allonaton)

— di1 articolare il meccanismo
promozicne-retrocessione fra la
¢A> e la ¢B» in via sperimen-
tale per uo anno nel seguente mo-
do: tre retrocessioni dalla A e
tre promozical dalla B; tre retro-
cessioni dalla B alla C e wna
promozione per ogni girone dala
C alla B (La <A», come & noto,
dal prossimo anno sarid a 16
squadre).

— d) aprire il mercato calcisti-
co nel seguenti periodi (e con di-
vieto a comprare e vendere per
quelle societd che non si fossero
ancora trasformate in SpA): se-
miprofessionisti e dilettanti: dal 1.
luglio al 20 ottobre: professionisti:
dal 1. al 15 luglio e dal 1. al 10
novembre per i soli moviment
fra la serie A e la serie B e con
le stesse moda 1td 0 vigore duraan
te la scorsa stagione.

— i far wiziare 11 prossimo
campionato di ¢ A» il 24 settem.
bre, quello di ¢eB» e di ¢C» Ul
17 settembre e la Coppa [talia i} 3
seitembre. La serie D iniziera
il 24 seltembre e il tormeo dilet
tanti il 1. ottobre,

— di consegnare al CONI I'in-
tera zona del campo dello Sterh-
no a Bologna perché vi costrui-
sca un «complesso di impianti
sportivi da destinare a sedi di
alcuni centri giovanili di propa-
ganda ».

— di rinviare la partita con la
Bulgaria a data da fissare (con
il consenso della Federazione bul-
gara).

— di dispitare a Cosenza la
partita Italia-Cipro (1. novembre)
e a Cagiari l'incontro Italia-
Svizzera (23 dicembre).

—~ di far disputare a Reggio Ca-
labria, Bari e Palermo le prossi-
me partite della « Under 23»s.

— di far disputare alla Nazo
nale Olimpica una di
preparazione in Inghilterra (15
luglio-16 agosto) con partite ami-
chevoli contro il «Queen's Park
Rangers» (5 agosto), contro il
¢« Southampton » (9 agosto)., con
tro il ¢Miliwall» (12 agosto) e
contro altri due club (1 7e il 15
agosto).

— d; creare una aquova catego
ria « esordienti » per i ragazzi dv
13 ami. (Pertanto le categorie
giovanili risultano ora le seguenti:
esordienti: 13-14 anni, allievi: 15
16 amni, juniores: 17-18 annij).

— di nominare |'avv. Meomar-
tini a componente la Corte federa-
le. I'on. Gioacchino Lauro a Com-
missarto de] Napo'j in sostituzione
del dimissionario avv. Fiore. il
sig Fiorenzo Fabbi e il sig. Gian
carlo Bondud a commissario e
vice commissario del Venezia e §
signori Giacometti e Garuti a
membri d; una ¢ Commissione di
sorveglianza sui campi sporlivi»
che sard completata con la nomi-
na di un terzo membro da parte
della Lega semiprofessionisti.

®» & @

Al termme del Consiglio Fede
rale. Pasquale e alcuni consig ren
51 sono mcontrati con i gornali
sti per illustrare le misure prese.
Nel corso della conversazione i
presidente non ha escluso la pos-
sibilitd, molto futura perd. di
un campionato di calcio il saba
to e Moratti ha anmmciato che
I'Inter, nonostante l'avanzata ri-
chiesta di rnvio a lunedl, «per
dimostrare la sua sportivitd an-
cora una volta » mncontrerd la Ju
ventus regolarmente il 7 maggio.
Peccato che Mocatti noon abbia
preso la sua decisione prima de
Consiglio federale 0 ocomunque
prima che fosse chiarito che il
regolamento non era dalla par-
te dell'Inter come si era ten-
tato di far credere...

Flavio Gasparini

Oggi comincia
il CHIO di Roma

Neila comnice di piazza di S:e
na, commcia oggr il XXXV
CHIO &t Roma (che si concl:
derd U 7 maggo). All'annuare
mamfestazione prenderanno par
te nove nazormu (Argentina, Au
stria. Brasile. Francia, Germa
ma, Gran Bretagna, Italia, Sviz
zera e Stati1 Uniti) per un com
plesso di ben 47 concorrenti i
cui 22 italiani.

gen. Piero Dodi: hmedi: Prem:o
Vimmale, Premio Piazza di Sie
na e Premio Caltex It.; marte
dl 2 mago: Premuo Rizzoh
L'Europeo e Premio Cittda di
Roma: mercoledi 3 maggio: ri
poso. Guovedi 4 maggio: Premio
delle Naz:ioni: venerdi 5 maggio:
Premmio Aventino e Premio

La nuova nata della casa cecoslovacca

'

La Skoda <1000 MB>

gioiello della tecnica

{
La nuova Skoda « 1000 MB »

Dal nostro inviato

DI RITORNO DA PRAGA,
aprile

Un immenso piazzale, deci-
ne di interminabili padiglioni,
migliara di automobili nuove,
multicolori, decine di camion
in attesa di trasportarle a de-
stinazione: ecco l'ingresso del
le officine SKODA, cosi come
é apparso alla <troupe s di
giornalisti italiani recatasi a
visitare la famosa fabbrica ce-
coslovacca. DMigliaia di auto-
mobili, tutte <1000 MB»: la
cifra sta a indicare la cilin-
drata, le lettere indicano il luo-
go dove ci troviamo: Mlada
Boleslav, una cittadina a 60
chilometri da Praga, piccola
ma famosa in tutto il mondo
per la sua industria automo
bilistica. La storin di queste
officine SKODA é gloriosa e an-
tica: comincia nel 1895 anno
in cui due meccanici. Vclav
Laurin e Vclav Clement la
fondarono per costruire,.. bi-
ciclette. Le cose andarono be-
ne e due anni dopo la fab-
brica. ingigantita e trasfor-

andirivieni di «pezzi» che
ccamminano» a terra su lar-
ghi nastri meccanici e in aria
agganciati a centinaia di brac-
cia d’acciaio. Ci ruole un po'
per < afferrare » la meccanica
della produzione: la <« catlena
di montaggio » soprattutio ap-
pare complicalissima, ma ba-
stano pocht minuti di attenta
osservazione per orientarsi;
pian piano tutto si fa sempli-
ce e come per incanto, repar-
to per reparto, il visitatore ve-
de ¢ crescere » softo i suoi oc-
chi una smagliante, moderna
aufovettura. Alla fine della vi-
sita ai vari reparti una bellis-
sima ragazza, la < miss» del-
la fabbrica ci dicono, ci offre
le chiavi di una « neonata » e ci
invita a provarla. Poche ore
sono state necessarie per fab-
bricare questa automobile ma
alla sua nascita hannos contri
buito circa quindicimila ope-
rai e le pit moderne macchine
esistenti in Europa. Molti mac-
chinari sono stranieri: la « cate.-
na di montaggio» viene dalle
fabbriche Renault e Mercedes,
alcune macchine di precisione

Una vecchia automobile Skoda ancora efficiente

mata, costruiva le prime mo-
tociclette ¢« Laurin e Clement s .
La costruzione delle automo-
bili comincio all’inizio del se-
colo con le ¢L. & C. 1905 »,
La produzione fu dapprima li-
mitata perché la richiesta del
mercato era esigua e perché
ancor piit esiguo era il capi-
tale di cui disponecano i due
proprietari. Con le automobili,
Laurin e Clement ebbero al-
terna fortuna e dopo vent'anni
di fatiche, di soddisfazioni e
anche di delusioni si decisero
ad accettare le offerte di un
forte complesso industriale:
nascevano cosi le officine au-
tomobilistiche SKODA. Corre-
va l'anno 1925. Tutto il mon-
do conosceva gid la nuorva si-
gla essendo la SKODA una
delle pia grandi industrie me-
tallurgiche del tempo, famosa
per la bontd dei suoi acciai
che sul piano della qualitd
raccomandarano come i mi-
gliori esistenti sul mercato in-
ternazionale Prima della se
conda guerra mondiale, la
SKODA costrul alcuni tipi di
automobili che seppero regge-
re il confronto con quelli pro-
dotti dalle industrie america-
na, inglese e tedesca, poi la
guerra deite un colpo duro al-
la sua produzione automobilisti-
ca perché le softrasse gran
parte della clientela e, succes-
sivamente, perché sotto l'occu-
pazione ledesca la sua produ-
zione fu indirizzata verso mo-
tor1 e macchine belliche Quan
do, incalzati dall’Armata Rns-
sa. i tedesch1 dovettero abban
donare le officine distrussero
quasi tutti gli impianti: Uope-
ra di ricostruzione ha richiesto
armi e anni di lavoro.

Ora daventi ai nostri occhi
si staglia la nuova SKODA: in-
terminabilt padiglioni, ognuno
dal colore diverso, largh: viali
asfaltati, grandi aiuole verdi
sulle quali gid spuntano i pn
mi fiori della primavera. All'e-
sterno tufto @ silenzio, tutto é
pace se si eccettua qualche
automobile che di tanto in tan
to sfreccia veloce tra un padi-
glione e l'altro, ma quando
varchiamo la porta de! primo
padiglione lo spettacolo cambia
di colpo: migligia di operai e
operaie attorno a macchine mo-

dernissime, un interminabile

sono inglesi e non mancano al-
cune forge e alcune presse di
industrie italiane. <« Abbiamo
condensato qui — ci ha spie-
gato il vice direttore della fab-
brica — tutto cid che esiste di
meglio in Europa. E crediamo
di aver raggiunto un alto gra-
do di perfezione. Le nostre
automobili sono fabbricate con
le pit moderne attrezzature e
possiamo ben vantarci di aver
sommato in esse le due gran-
di caratteristiche che distin-
guono le migliori automobili da
tante altre; parlo della moder-
nitd degli impianti e della bon
td del materiale che per la
SKODA ¢é una bella tradizione.
La nostra lunga esperienza in
fatto di acciai ¢i permette di
dare al pubblico una macchina
molto moderna e molto resisten
te. 11 nostro obiettivo era as-
<ai ambizioso: ci ripromette
vamo quando abbiamo ripreso
la produzione di superare co
me qualitd, come prezzo e co-
come prestazioni la Volkswa-
gen che in Eurcpa detiene que
sti primati: posso dirvi oggi
che abbiamo ormai la certezza
di aver raggiunto il nostro
SCOpO ».

A questo punto é comincia-
to l'assalto delle domande. Il
nostro era un gruppo di gior-
nalisti specializzati e nessuno
ha voluto perdere I'occasione di
conoscere piua profondamente
le caratteristiche della nuora
SKODA e delle officine che la
producono Le domande cui ha
dorvuto rispondere il dirigente
cecoslotacco sono state centi-
naia, noi ci limiteremo a ri-
portare le piu interessanti.

—~ Quante tetture producete
giornolmente?

Per ora trecentottanta, ma
presto arriveremo alle quattro-
cento quattrocentocinquanta al
giorno.

— Come mai con una cate-
na di montaggio cost moderna
producete un cosi basso nume
ro di automobili?

Con le attrezzature di cui di-
sponiamo potremmo superare le
mille macchine al giorno, ma
cid non & nei nostri piani per
due motivi fondamentali: per-
che siamo contrari a ritmi di
lavoro troppo sostenuti che met-
terebbero a rischio la salute
dei nostri operai e perché ogni

*'pezzo’’, benché prodotto da
macchinari  modernissimi, pri-
ma di essere utilizzato viene
sottoposto a molteplici esami
da parte dei nostri specialisti.
Nell'utilizzazione dei materia
li abbiamo mantenuto 'antica
tradizione della SKODA quel-
la. cioe, di controllare scient
ficamente pezzo per pezzo Voi
direte che questo ¢ un concet
to artigianale superato, che la
maggior parte delle industrie
non usa pit; io vi dico che per
noi il controllo dell'uomo in
questi casi € insostituibile. Sap-
piamo bene che cid comporta
un rallentamento della produ-
zione ma sappiamo anche che
ci0 & una garanzia che noi
diamo al nostro cliente ¢ che
il cliente — non solo quello ce-
coslovacco ha dunostrata
di valutare per quel che vale.

~ Abbiamo risto molte donne
lavorare nella fabbrica: qual é
il motivo di tanta manadopera
femminile? Il motwo ¢ forse
agalo ai costi di produzione?

— Il rapporto fra uomini e
donne ¢ di circa un terzo il
che significa che su quindici-
mila dipendenti cinquemila so-
no donne. Le donne lavorano
soltanto nelle officine di mon-
taggio: nella fonderia impie-
ghiamo soltanto uomini. Quan-
to al motivo di impiego della
mano d'opera femminile esso
non é certo quello economico
che si riscontra nell'utilizzazio-
ne delle donne nei paesi capi-
talistici. Qui da noi non vi é
differenza di paga tra uomo
e donna. E’ vero, invece, che
in alcuni settori, il lavoro é
pitt congeniale alle donne. Mi
riferisco alla produzione di
viti e dadi, alle apparecchia-
ture elettriche (trasformatori e
bobine), alla produzione e mes-
sa in opera della tappezzeria,
eccetera.

— Quante automobili esporta-
te e in quali paesi vendete di
pitr?

Noi esportiamo il 45 per cen-
to della nostra produzione e le
richieste sono in aumento. Sol-
tanto da pochi anni abbiamo
deciso di esportare cosi larga-
mente le nostre automobili:
da quando abbiamo avulo la
certezza di poter offrire una
automobile moderna e perfetta,
tale da poter tenere alto il
glorioso nome della SKODA.
Per ora esportiamo soltanto le
<« 1000 MB » nelle diverse ver-
sioni: Standard, lusso. super e
« coupé ». Nei nostri piani pero
& prevista una «1200» che
stiamo sperimentando in que-
sti giorni e che lanceremo sui
mercati curopei fra due anni.
I Paesi che maggiormente ac-
quistarno le nostre automobili
sono la Repubblica Democrati-
ca Tedesca, 1'Austria, la Fin-
landia, la Polonia, 'URSS. la
Jugoslavia. la Francia, Vlta-
lia.

Ha concluso la lunga simpati-
ca chiacchierata il dott. De
Stefam, importatore delle au-
tomobili SKODA in Iltalia: ¢ La
SKODA MB, che come prezzo si
fa preferire a molte macchine
similari (circa 830.000 lire su
strada). é un'automobile moder-
nissima, ha un ampio habitat
i sedili sono tutti ribaltabili e
pud essere pertanto impiegata
come mezzo di trasporto merci.
E’ costruita come avete visto
con materiale di prim’ordine e
il suo consumo si aggira sui
7-8 litri di benzina per 100 km.
Inoltre — aggiunge il dott. De
Stefani — la SKODA ha creato
una vasta rete di assistenza
ed ha fornito tutti gli impor-
tatori dei pezzi di ricambio.
Pertanto anche per quanto ri-
guarda [l'assistenza possiamo
affermare di poter presto su-
perare tutte le grandi marche
estere.

All'uscita della fabbrica i di-
rigenti della SKODA ci hannn
invitato a guidare una vecchia
macchina uscita dalla fabbri
ca una « SKODA 1928 » com il
cambio fucri della vettura e
la messa in molo con manocel-
la anteriore. Non ci siamo la-
sciati sfuggire Uoccasione per
fare un lungo giro con questo
« vecchio macinino » che ai suoi
fempi con i suoi 50 km. entu-
siasmd parecchio gli appassio-
nati. Il motore dell’automobile
non ha perso un colpo e la
marcia é stata regolarissima.
Quando ci siamo congratulati
per la sua efficienza con il
meccanico che ci areva ac-
compagnati egli ci ha rispostn
sorridendo: <¢E° un motore
SKODA...!».

Franco Scottoni
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