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Operai in corteo contro 
i «no» dell'Innocenti 

Trattative in serata — In sciopero anche Borletti e Magneti M a r e l l i — I problem! 
della condizione operaia al centro delle lotte — Gia raggiunti cento accordi 
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Sospendere il MEC 
IL MEC h arrivato in un vi-

colo cieco. Tutte le per-
sone di buonscnso lo preve-
devano. L'on. Restivo no: e 
con lui il governo di contro-
sinistra. Dopo aver ricevuto, 
a Verona, litri di latte in 
faceia, aveva trovato l'espe-
diente di rinviare i'entrata 
in funzione del regolamento 
per il latte e le carni dal 
primo aprile al primo giu-
gno (cioe dopo le elezioni): 
ma, giorni fa, nella riunio-
ne di Lussemburgo, si e do-
vuto constatare che e pres-
soch6 impossibile rispetta-
re anche la seconda data. E 
1 francesi minacciano: o gli 
altri accettano nella sostan-
za le loro richieste in cam-
po agricolo, o salteranno an
che i tragtiardi general! del 
MEC e del Kennedy round. 

E il ministro francese pre-
senta la proposta di un 
«compromesso », che Ton. 
Restivo accetta come base 
di discussione, ma che il 
signor Mansholt definisce 
una pura follia. Di che si 
tratta? Sempre della stessa 
inestricabile questione di 
cui abbiamo piu volte par-
lato. Qualunque sia il prez-
zo unico comunitario per il 
latte. i contadini produttori 
italiani ne saranno danneg-
giati. Sono in effctti in pe-
ricolo la zootccnia e l'im-
presa contadina del nostro 
paese: e questo accoppia-
mento non puo stupire, da
to che, dopo anni di esal-
tazione e di foraggiamento 
(con il denaro pubblico) del-
l'azicnda agraria capitalisti-
ca, i quattro quinti della pro-
duzione zootecnica italiana 
cscono dalle aziende conta-
dine. 

Ma c'6 di piu. L'ltalia do-
\Tebbe essere costretta a 
Importare burro (a prezzi 
elevati) dai paesi del MEC, 
e dovrebbe per giunta pa-
gare una cifra imprecisa-
ta (qui sta lo scoglio delle 
discussioni di Bruxelles e 
di Lussemburgo) per finan-
ziare esportazioni del burro 
francese o olandese. Cento 

miliardi? Ottanta? Cento-
trenta? Non si sa: in ogni 
caso, la cifra e quasi uguale 
a quella che in un anno va 
effettivamente all'agricoltu-
ra con i « famosi piani ver-
d i» , ma non e finito anco-
ra. Fra le misure tese a in-
coraggiare il consumo del 
burro dovremmo mettere 
una tassa sulPolio di oliva, 
quando da anni si stanno fa-
cendo ingenti sforzi anche 
finanziari per fame ridurre 
il prezzo (sforzi in verita, fi-
no a questo momento, di 
cui il consumatore non si 
e accorto). 

E TUTTO questo. infine. 
mentre i consumi pro-

capite di grassi nel nostro 
paese sono di piu di un ter-
70 inferior! a ouelli medi 
dei paesi del MEC. e men
tre dobbiamo importare car
ni per centinaia di miliardi 
l'anno e basta un piccolo au-
mento del consumo di carne 
da parte del lavoratori per 
mettere in pericolo... la sta
bility monetaria. E' una si-
tua7ione assurda, e anche 
mostruosa. In essa conflui-
scono le contraddizioni in-
sanahili del canitalismo mo-
nonolistico e le astrattezzo 
dottrimrie dei tecnoprati 
del MEC. Le consesuenze 
piu gravi ricadono sui conta
dini e sui consumatori ita
liani. Bisogna dunque avere 
il coraggio di imboccare una 
strada nuova. Lo andiamo 
ripetendo da anni. Lo di-
ciamo in queste scttimane: 
bisogna giungere ad una so-
spensione del MEC agricolo 
e di tutti i suoi regolamenti 
(anche di quello per la bie-
tola, ad esempio) . E questo 
(diciamolo ancora una vol-
ta) non per chiuderci in noi 
stessi e per vagheggiare il 
ritorno ad una sorta di au-
tarchia. Non abbiamo mai 
pensato a simile stupidita. 
II problema e quello di ren-
dere veramente competitiva 
l'agricoltura italiana: e que
sto si pud fare abbattendo 
gli ostacoli strutturali, so-

ciali ed eeonomici, ad una 
riduzione dei costi di pro-
duzione (come, ad esempio, 
i contratti agrari), e trasfor-
mando le colture con le tec-
niche piu moderne e avan-
zate. Riforme social! e tra-
sformazioni produttive in 
agricoltura; smantellamento 
delle bardature corporative 
e parassitarie nella conser-
vazione, trasformazione e di-
stribuzione dei prodotti agri-
coli (ad esempio la Feder-
consorzi): ecco la via per 
accrescere il reddito dei con
tadini, per favorire i con
sumatori. per spingere avan-
ti una cooperazione econo-
mica internazionale sempre 
piu intensa che non si limiti 
alParea ehiusa e protezio-
nistica del MEC. 

SOSPENDERE il MEC per 
rivedere tutto il mecca-

nismo della politica agricola 
comunitaria e gli stessi trat-
tati di Roma. L'on. Restivo 
ha detto che il 27 maggio 
ce la fara a raggiungere 
l'« accordo » sui latte. No. 
Restivo non ha oggi, non 
avra il 27 maegio. alcun po-
tere per trattare questioni 
posl imnortanti 11 nuovo par-
lamento si riunira il 5 giu-
gno: e noi fra eli altri ci au-
guriamo vivissimamente che 
cgli non sara pin ministro 
rleU'aericoltura. Ha gin fat-
to troppi danni. In ogni ca
so, noi chiediamo a tutti 1 
lavoratori della terra di to-
gliere forza a Restivo e alia 
DC, con il voto del 19 mag
gio: per imporre una politi
ca nuova a favore dei con
tadini (di quel contadini che 
non vengono nemmeno piu 
nominati nel programma 
della DC), ma anche a fa
vore della agricoltura e del-
1'economia italiana. Sconfig-
gere la DC per superare 
un meccanfsmo assurdo, 
quello del bassi redditi con
tadini e del prezzi altissi-
mi per I consumatori. 

Gerardo Chiaromonte 

Mentre cresce il costo della vita 

llblocco della scala mobile 
e un regalo fatto aipadroni 

Pesanti aumenti dei prezzi - Come vengono falfi i confi per la contingenza ? 

Alia FIAT 

oggi si 

tratta sui 

cottimi 
TORINO. 7 

Le ddegazioni dei sindacati 
metalmeccanici si incontreranno 
nuovamente domain con la di-
rezione della FIAT per conti-
nuare le trattative gia appro-
date sabato scorso ad un primo 
accordo di massima sulla di-
atribuzione dellorano di lavoro. 
L'azienda domani dovra pronun-
ciarsi sulle richieste unitarie in 
materia di cottimi e definire 
con i sindacati l'applicazione 
dell'accordo suH'orario per l'an
no in corso. Per quanto concer-
ne i cottimi le organizzazioni 
sindacali hanno avanzato pro-
poste che mvestono sta il lato 
normativo ehe quello economico 
della questione. In proposito vie-
ne chiesta la possibility di con-
trattare e controllare i tempi 
di lavorazione; di regolamenta-
re il grado di sforzo massimo 
che puo essere riehiesto al la-
voratore senza pregiudizio per 
la sua integrity fisica; di ave
re una efficace garanzia in fat
to di reclami; di stabilire l'en-
tita degli organici. dei nmpiaz-
li. dei sostituti e la effettua-
rione delle pause. 

Per quanto riguarda la parte 
economica i sindacati hanno 
preso come riferimento la di-
namica di altre voci del sala-
rio (paga base, contingenza) 
per indicare la entita del mi-
gboramento sui cottimo. e na-
turalmente gli indici dell'incre-
mento del rendimento del la
voro. Secondo questi calcoh il 
guadagno di cottimo che da anni 
e btoccato su una quota di 
5v>60 lire orarie do\rebbe es
sere portato a 100-110 lire. 

Anche su questo problema i 
lavoratori hanno insistito per 
una trattativa rapida che con-
aenta una soluzione soddisfa-
eente. Un altro incontro tra le 
parti e gia fissato per giovedl. 

Dalla nostra redazione 
MILANO. 7. 

Dunque la contingenza per i 
prossimi tre mesi non aumen-
tera. Lo ha comunicato ieri l'ap-
posita commissione in base alle 
rilevazioni dell'Istituto centrale 
di statistica (ISTAT) relative al 
trimestre febbraio. marzo, apri
le. appena trascorso. E >̂pure il 
costo della vita continua a sa-
lire. Come vengono dunque fat-
ti i conteggi per determinare 
la contingenza? 

II trimestre preso in consi-
derazione. oltretutto. e stato ca-
ratterizzato da un fenomeno 
negativo che ha inciso pesan-
temente sui bilanci familiari di 
una massa imponente di con
sumatori: lo sblocco dei fitti. 
Decine dt migliaia di «racco-
mandate * che disdettavano i 
vecchi contratti blocc^ti dalla 
lecge (si e pariato di 70 mila 
solo a Torino e nel mese di 
dicembre passato) sono state 
imiate ad altrettante famiglie. 
Tutta questa operazione si e 
conclusa in un modo solo: con 
un aumento delle spese per gli 
inquilini. Gli e5empi di affitti 
raddoppiati. triplicati. quadru-
plicati e ancor piu accresciuti 
non si contano piu. A Milano 
(e la metropoli lombarda non 
fa eccezione) praticamente. o«-
gi. un appartamentino di tre 
locali alia e^trema periferia 
non co*ta meno di mezzo mi-
lione all'anno. 

I prodotti alimentari sono m 
ascesa quasi tutti. La carne. 
per ejempio. che gia aveva su-
bito rincari paurosi. e ainnen-
tata ancora di 100 200 lire al 
chilo. Le imposte doganali sul
le cami di importazione hanno 
fatto lievitare notevolmente il 
prezzo. II proseiutto cotto alia 
fine delk) scorso anno si poteva 
acquistare ancora a 200 lire 
Tetto: o«gi non sf paga meno 
di 240270 lire. 

In aumento. anche, il prez
zo dei polli (di circa 100 lire 
il chilo) delle nova 5-10 lire 
1'uno). degli ortaggi e della frut-
ta. Faceia bello o piova. freddo 
o caldo. le insalate costano sem 
pre un occhio della testa: 300-
400 lire al chilo a gennaio; 600 
lire oggi. Le arance — le stesse 
che in Sicilia buttano nei fiu-
mi — sono aumentate in questi 
tre mesi dalle 50 alle 100 lire 
al chilo. I limoni da 130 130 al 

chilo sono passati alle 180-250 
lire. Anche il riso costa di piu: 
dalle 20 alle 30 lire il chilo. 
Ma non citiamo che alcuni ge-
neri scelti a caso 

n continuo aumento del costo 
della vita e uno dei nodi di 
fondo della societa italiana e 
la scala mobile non basta cer-
to da sola a combatterlo. Solo 
profonde riforme di struttura 
possono garantire Tabolizione 
del diaframma speculativo e 
parassitario tra produzione e 
consumo. Tuttavia la contingen
za e una conquista democratica 
che almeno in parte garanti-
sce i lavoratori del manteni-
mento di un certo apporto di-
namico fra Q potere d'acquisto 
dei salari e il costo della vita. 
Ma cos! com'e il congegno che 
presiede al suo calcolo non pud 
piu andare. Non e «elastico > 
a sufficienza. non riflette. co
me dovrebbe le reali variazio-
ni che awengono nei costi dei 
prodotti e le conseguenze sui 
bilanci familiari dei consuma
tori. 

Ino Iselli 

Dalla nostra redazione 
MILANO. 7. 

A migliaia oggi per le stra-
de e le piazze di Milano e 
di Sesto: protagonist! gli 
operai della Innocenti e del
la Magneti Marelli. Due ma-
nifestazioni di forza e di 
entusiasmo, che si succedo-
no alle manifestazioni all'in-
terno dei reparti, alle fer-
mate articolate quasi quoti-
diane. ai cortei. alle proteste 
fatte per settimane e setti-
mane. Tredicimila e oltre in 
lotta: oggi toccava infatti 
anche a quelli della Borletti, 
gia in sciopero ieri con una 
iarga partecipazione di im-
piegati, e che saranno ancora 
in azione domani. 

Da Lambrate duemila della 
Innocenti. con striscioni, fl-
schietti e cartelli delle tre 
organizzazioni sindacali han
no marciato per le strade piu 
frcquentate e dense di traffl-
co del centro di Milano. fino 
alia scde dell'Assolombarda. 
in via Pantano. a due passi 
dalla rentralissima piazza 
Missori. Prima, in un rapido 
comizio. erano stati informati 
dell'esito negativo delle trat
tative condotte ieri sera in 
prefettura. Un imponente 
schieramento di forza pubbli-
ca proteggeva la sede dell'As-
sociazione industriali: una de-
legazione dei lavoratori e sta-
ta ricevuta per due volte, ed 
e stata flssata una nuova trat
tativa in serata. 

La manifestazione non si e 
conclusa qui: anche la strada 
del ritorno e stata percorsa 
in corteo. e per Porta Vitto-
ria i lavoratori sono tornati 
in fabbrica. Domattina, a 
Lambrate. davanti ai cancelli 
della Innocenti, maestranze e 
rappresentanti sindacali si riu-
niranno ancora in assemblea 
per discutere la prosecuzione 
della lotta. Quali sono le ri-
vendicazioni dei 6000 della 
Innocenti? Si chiede la con-
trattazione di cottimi. mensa, 
qualifiche. premio. regolamen-
tazione dell'orario. 

Per i 4000 della Magneti 
Marelli, invece, i problemi 
sono cottimo, conglobamento 
delle paghe, regolamentazio-
ne dei benefici gia conqutstati, 
premio come per i dipendenti 
Fiat. L'azienda. infatti, ap-
partiene ormai alia Fiat, e 
anche gli operai hanno avuto 
modo di rendersene conto. 
La vertenza e aperta da feb
braio: la manifestazione di 
oggi non e certo la prima. 
Anche i lavoratori di questo 
complesso. come quelli della 
Innocenti. hanno dato vita a 
forti manifestazioni, a cortei, 
a scioperi continui. Cottimo 
e premio sono gli aspetti cen-
trali della piattaforma di lot
ta per i 3500 del gruppo Bor
letti (Milano. San Giorgio, 
Canegrate). I lavoratori sono 
part it i bene: ieri lo sciopero 
e riuscito con la forte parte
cipazione degli impiegati. 
Oggi i'azione e continuata. 

L'azione articolata. dunque. 
a Milano e in provincia non 
perde di intensita. anzi. ac-
quista in efficacia e in esten-
sione. Ne sono testimonianza 
le manifestazioni e le asten-
sioni di oggi e il positivo bi-
Iancio che sta alle spalle. Con 
quelli della Ercole Marelli e 
della CGS sono ormai oltre 
cento gli accordi aggiunti in 
questa stagione rivendicativa 
nella provincia di Milano. Ep-
pure i padroni della Innocen
ti. della Magneti. della Bor
letti puntano i plcdi. non vo-
gliono trattare. 

La consegna e l'intransigen-
za. la dilazione della tratta
tiva, il richiamo. formulato 
anche attraverso le piO aper-
te forme di pressione politica 
(basti pensare alia letters di 
Costa a Mora), al rispetto 
dell'interpetazione padronale 
del contratto. E' a questa po-
sizione inaccettabile che oggi 
oltre tredicimila lavoratori 
hanno dato risposta. 

Silvestro Prota 

II centro-sinistra controcorrente nello stesso mondo capitalistico 

Chiudono binari, tagliano i fondi 
treniscomodi, invecchiati, lenti 
Giappone, Stati Uniti e Germania Federale: esempi di paesi moderni che hanno un piano per rinnovare 
la ferrovia in modo da renderla veramente conveniente - In Italia si pensa soprattuto a smantellare proprio 

quelle diramazioni che dovrebbero servire alia ripresa economica delle zone piu arretrate del Paese 

La cartina rlporta con approssimazlone I c rami secchi > da tagliare secondo i planl governativi: 
in una prima fase cinque-seimila chilomelri; successlvamente altri quattromila; dei 16 mila 
chilometrl della ref« ferroviaria Italiana ne resterebbero in funzione appena seimila: la defini
tive via libera al monopoli delle auto, della gomma • del cemento 

La crisi scaricata di nuovo sui lavoratori 

PRONTE ALLA FEDERC0NS0RZI 
LE LISTE DEI LICENZIAMENTI 
Aspelfano a dopo le elezioni per comunicarli: prima vogliono il volo - La colossale 
macchina per far debili continua a funzionare • Aumentalo il prezzo dei trattori 

Continua 
la lotta 

articolata 
all1 ENEL 

Prosegue lo sciopero arti
colata dei lavoratori del-
I'ENEL per II rinnovo del 
contratto Indelto dal slna»-
cat! aderenti alia CGIL. 
CISL e Ul l~ 

Dopo lo sciopero del com-
partlmento veneto si e svolto 
ieri lo sciopero nel compar-
tlmenti di Firenze e Cagliari 
che Interessano le regfonl 
della Toscana, Emilia-Roma-
gna e Sardegna. L'adeslone 
dei lavoratori e stata ovun-
que superlore a quella regi-
strata nello sciopero nazie-
nale delfaprile scorso, fra 
gli operai si sono otfenufa 
punte altissime fra II f t • 
il 100%. 

Ieri sera, con I'ultimo cam-
bio di turno, sono scesl In 
sciopero per 24 ore I lavo
ratori del compariimenfo 
ENEL di Milano (Lombardta 
e Placenta) e questa sera, 
con le stesse modalita, I la
voratori del compartimentl 
ENEL di Roma (Lazio, Um-
bria, Marche, Abrwrzo e Mo-
lise) e di Napoli (Campania, 
Lucania, Puglie e Calabrlr). 

Per rilanciare I'iniziativa della CGIL 

Riunita la Commissione pensioni 
Si e riunita a Roma, presie-

duta da Scheda. segretario del
la CGIL. la Commissione nazio-
nale di lavoro per la riforma 
del sistema pensionistico. nomi-
nata dalla segreteria aella CGIL. 

La retazione tntroduttiva e sta
ta svolta dal vice segretario con-
federale Silvano Verzelh. Dopo 
aver esaminato la legge delega 
dd 18-3-1968 n. 238 e ii prowe-
dimento delegato varato d: re-
cente dal go\-erno. Verzelli — 
pur rilevando taluni dementi po
sitive — ha riconfermato le cri-
tiche di fondo formulate dagli 
organi direttivi ddla CGIL alia 
stessa legge n. 238. 

n conscguimento di una effet-
tiva riforma del sistema penaio-

nistico — ha affermato Ver-
zeili — pone molteplici e com-
piessi problemi rdativi ai trat-
tamenti (rapporto tra pensione e 
retribuzione ed anzianita di la
voro. retribuzione pensionabile. 
scala mobile, ammontare delle 
pensioni dei vecchi e dei nuovi 
pereionati. ecc.) al flnanziamen-
to del sistema pensionistico. alia 
gestione dell'INPS (composizio-
ne e compiti per gli organ! col-
legiali centrali e penferici. ecc ) . 
Inflne Verzelli ha indicato e pre-
cisato il metodo di lavoro della 
Commissione e le iniziative che 
sui problema ddle pensioni la 
CGIL intende promuo\'ere nelle 
province t nelle categorie. 

La commissione. nd cocso del
le sue prossime riunioni, defini-
r i un progetto di piattaforma 
rivendicativa e d'azione che sa
ra souoposto aU'attenzione e al 
giudizio dei lavoratori e consen-
tira anche un chiaro confronto 
di opinioni con le altre organiz
zazioni. ricerrando nel contempo 
ogni utile convergenza. 

Le conclusioni dd dibattito. 
che sara promosso all'intemo e 
all'estemo della CGIL sui pro
getto di piattaforma rivendica
tiva elaborate dalla commissio
ne. saranno fatte proprie dagli 
organi direttivi della CGIL. 

La commissione torneri a riu-
nlrai mereoledi 22 maglio. 

I dirigenti della Federconsor-
zi hanno pronta una listn di 
altri 300 licenziamenti. dopo 
quelli effettuati lo scorso anno. 
La lista verra tenuta accnra-
tamente segreta fino a dopo le 
elezioni: prima vogliono il voto 
(e magari un po' d'attivismo 
elettorale a favore dei candidati 
della destra dc) e poi decide-
ranno a chi mandare la lettera 
di licenziamento. La decisione 
di ridurre ulteriormente il por-
sonale e un aspetto della dram-
matica crisi che sta investendo 
la Federconsorzi. AU'assembiea 
dei sod della Federazione si e 
giunti. dopo lunga preparazione, 
U 30 aprile scorso ma quasi 
nessun dato sulla efTettiva si-
tuaztone finanziaria dell'Ente e 
stato reso pubblico. E' tuttavia 
noto che 1 risultati di alcune 
gestioni industriali non sono af-
fatto brillanti. per non dire fal-
UmentarL 

Dopo aver riunito ndle pro
prie mani il controllo di quasi 
tutto 11 patrimonio dd Con«or-
zi. la Federazione lo ammini-
stra nel piu completo arbitrio: 
fino al punto di fare investimenti 
in abitazioni. negozi e ufTici per 
ftnal'ta speculative non amines-
se dallo stato giuridico del
l'Ente 

Alia crisi finanziaria. dovuta 
all* inefTicienza conseguente ai 
sistemi di direzione dell'ente, e 
da collegare anche il vero e 
proprio assalto che la Feder
consorzi ha dato agli ammissi 
finanziati dal MEC e dallo Stato 
italiano. E" una vecchia storia 
che si ripete. Con l'ammasso 
delle arance poi distrutte. la 
Federconsorzi ha potuto libera-
re i suoi magazzini di prodotti 
invendibili facendosdi pagare 
dallo Stato. Altri ammassi ven
gono monopohzzati in condizioni 
vantaggio*e per il carrozzone po
litico padronale e democristia-
no che. in tal modo. continua 
a rimpinzarsi di danaro pub
blico. 

Nessun beneficio i contadini 
ricevono dal proseguimento di 
questa assurda situazione. da 
tempo matura per essere liqui-
data in favore di una completa 
autonomia dei consorzi provin-
ciali e della restitunone delle 
attivita industriali alle Parte-
cipazioni statali. o all' AIMA. 
agli Enti di sviluppo 

Proprio in questi ultimi tempi. 
in accordo con la FTAT. la Fe
derconsorzi ha aumentato i prez
zi dei trattori. La questione e 
stata sollevata dal presidente 
del Consorzio agrario di Fer-
rara. Balestrieri, per sentirsi ri-
spondere che tirtto cid e nor-
male. Per i concimi chimid. ol
tre che per !e macchine. la Fe
derconsorzi continua a essere lo 
5trumento che meglio consente 
al cartello Montedison-ANIC di 
imporre i propri prezzi nelle 
campagne. 

Intanto la partita dei vecchi 
ammassi continua a gravare per 

oltre 150 milioni al giorno sui 
contribuente italiano. La Banca 
d'ltalia ha fatto saperc nei gior
ni scorsi che le banche hanno 
in mano 886 miliardi di cam-
biali degli ammassi Federcon
sorzi. con un aumento di 60 mi
liardi rispetto all'anno prece-
dente. Di questi 503 miliardi 
giacciono nelle casseforti delle 
aziende di credito ordinario c 
383 miliardi in quelle degli isti-
tuti di credito speciali per gli 
ammassi. Le banche, certo. non 
si preoccupano: riscuotono sa-
poriti interessi a carico dd con
tribuente e ancor piu ne riscuo-
teranno in awenire perche. per 

pagare il debito in rate tren'en-
nali. occorrono non meno di 1600 
miliardi di lire, il doppio del 
credito attuale. I) centro-sini
stra. incapace di prowedere. 
ha taciuto. Non e riuscito nem
meno a mdtere ordine nei conti 
in modo da poterli presentare 
al Parlamento secondo le norme 
ddla contabilita dello Stato. 

Oggi. di fronte a fatti come 
la perdita del posto di lavoro 
per decine e centinaia di lavo
ratori il governo avrebbe il do-
vere di dire una parola chiara 
sulle prospettive E invece Tuni
ca prospettiva sembra essere 
quella del < campa cavallo. tanto 
paga Pantalone»: i rappresen
tanti del ministero deH'Agricol-
tura continuano infatti ad ap-
provare a occhi chiusi tutto 
quanto viene fatto dai superpa-
gati gregari di Bonomi e Gae-
tani. 

Florovivoisti: 
altissime 
adesiom 

alio sciopero 
Nelle province interessate alia 

produzione di fiori e delle pian-
te da vivaio ha avuto ljogo ieri 
la prima delle due giomate di 
sciopero nazionale. indetto uni-
tariamente dalle organizzazioni 
di categoria in seguito alia rot-
tura delle trattati\e per il rin
novo del contratto. E* questa la 
seconda azione sostenuta dai 
florovivaisti che nfiutano un 
rinnovo contrattuale a bassissi-
mo hvelk). cos! come propongo-
no Confagricoltura e Confede-
razione dei Coltivatori diretti 
(bonomiana). 

Ecco i primi dati sulle asten-
sioni di ieri: Latina. nelle due 
azienda Ansaloni 100%: Bolo
gna: AnsaJoni e Vannacci 100 **>. 
Betti 80 *i: Pistoia lo sciopero e 
riuscito nella maggioranza delle 
aziende del capoluogo e nelle 
zone di Pesda td Agliana. 

« La realizzazione di grandi h-
nee previste nel proaetto delle 
JSL (le ferrovte nwpomche -
n.d.rj permetterebbe di ottetie-
re sui territono Qiappotiese 
una concentrazione di popola 
zione senza ecccsso di den*ita 
c assicMrnrc imo sv'luppo equi-
hbrato in tutto il l'ae<e». L" 
una rapida smtesi riportata dal
la « Rassepna stamna » della 
direzwne yenerale delle F. S.. 
del piano del trasporto /erronn-
no in Giappone. K' ma pi onto 
infatti. t un piano .h rete jer-
roviana ultra rapida vapace di 
garantire il trasporto di ma*sa 
a grande veloeitd e con tutta si-
curezza *. Dopo I'entrata <n eser-
cizio della famosa linea del To 
kaido clie nel 19G7 hn traspor-
tato passeggeri con una media 
giornalicra di circa ii 150'c in 
piu rispetto all'anno preceden-
te. £ in cottruzione un'altra li
nea chamata « .Ye San yo Line ». 
Sulla nuova rete — Ji quattro 
mila chilometri e con una pre-
vmione di spesa di seimila mi 
Jianii — si raogiun'/eranno ve 
locitd dell'ordine di 250 clvln 
metn orari. non ci taranno n̂< 
saqni a livello (da I'okio a III 
ro\hima i convonh imptcghernn 
no 4 ore e 10 minuti invece del
le attuali 10 ore e 14 minuti). 
II comfort e la sicuiezza suno 
garantiti anche da un anna-
mento. da impianti c da carroz-
ze che applicano gli studi e i 
materiali della modema tecnica 
dei trasporti ferroviari. \el 
Vaprile del '67. le JKL havno 
celcbrato il 60° anniversario del
la fondazione del loro istituto di 
ricerche e tecniche ferrovia* ie. 

Le compagnie ferroviane <le-
ali Stati Uniti — alenne delle 
quali in collaborazione con com-
pannie del Canada — facilitate 
dalla revi.f'tone della politico dei 
trasoorti dell'ammimstrazwni' di 
Washinaton. potenziano il tra 
fporto ferroviario. sulla piccnla 
e media d'tstanza. e cid alio <=co 
po di assorbire la concorrenza 
automohilistica (e aerea) rag-
giunta la saturazione del tra)-
fico stradale. Per obiettivo il 
rilancio delle ferrovie nella Re-
pubblica federale tcdesca che 
assuma la funzione complcwen-
tare dell'autotrasporto. ha il noto 
piano Leber, dal name del mini
stro dei trasporti di Bonn. Ana-
loghe iniziative vengono adot-
tate dai governi di Parigi e di 
Londra. Sono esempi di situano 
ni diverse che hanno il comun 
denominatore dell' integrazione 
strada-rotaia. e non I'elisione 
della seconda a vantaggio del-
I'autotrasporto. 

In Italia, paese anch'esso a 
sistema capitalistico e memlno 
del AfEC. il governo di centro-
sinistra per la scelta della po
litico monopolistica del traspor
to su strada si accime a fare 
la svolta decisiva: ridimenvo-
nare le ferrovie dello Stato di 
migliaia di chilometri. e a tale 
fine sono diretti it « rallentamen-
to » degli inadeguati finanziamcn-
ti previsti dal piano necennale; 
lasciare in esercizio le linee a 
lungo percorso che nel nostra 
Paese coincidono con le dorsali 
litoranee e per consenuire — si 
giustificano i governanti — Va-
deguamento delle spete alle en-
trate secondo gli accordi del 
MEC. Ad esse pero sono state 
affiancate in funzione conconen 
ziale le autostrade: taglio dei 
* rami secchi > rappresentati dal
le tratte di collegamento con le 
regioni interne, appenniniche e 
subalpine. Con la complicita del
la provocata « tendenza sfavo-
revole*. si prepara la soppres-
sione a tappe successive di cin
que seimila chilometri. quindi di 
altri quattromila stando alle pre-
vvtioni di taluni ambtenti qorer-
nativi: deoli attuali 16 mila chi
lometri della rete delle F. S. ne 
resterebbero — a completamcnto 
del piano di ristrutturazione — 
appena seimila chilometri. cioe 
le grandi dorsali nord sud del 
mare Ligure. del Tirreno e del-
VAdriatico. e poche altre linee 
di grande traffico L'amminittra-
zione poi. & un obiettivo valutato 
realizzahile da alcuni mtnistri. 
dovrebbe e**ere diVaceata dal 
bilancio statale con gestione au-
tor.oma. 

La ranione economica e poli
tica dell'assetto az'endalistico 
della F. S verrehbc soddisfatta. 
ma la soppre^^one ielle Una'ita 
tociali sarebbe ancora piu an 
ramente paaata dalle zme e dal
le regioni *attosriluppate in par-
ticolare del Mezzoaiomo. taglia-
te fuori dal trasporto stradale 
perchi non rispondente agli in 
teressi delle societa monopol'isti 
che: dagli utenti in balia del 
profitto capitalistico: dai lavo
ratori delle F. S. con lo «sfol-
timento» e con U *uoersfrutta-
mento dei superstiti. 11 governo 
riconotce che gli oraaniei F. S. 
sono intufficienti. ma non opera 
per adeanarli La produttiritA & 
intanto aumentata. Ai lavoratori 
non renaono piu concetti turni 
di ripovo 

11 aoverno si prefigoe di ridur
re l'azienda pubblica ad una fun
zione < lupplente» rispetto al-
Vimpresa capitalistic^ 11 mini
stro dei Trasporti. Scalfaro. qnal-
che giomo addietro a Milano. 
aU'asiemhlea delle camere di 
commercio italiana e della RFT. 
ha ribadito la politica del go
verno in netto contrasto con le 
affermazioni del suo collega te-
desco. Ijeber. 7 rfafi e le * ten-
denze > di cvi si *erre -I governo 
per tostenere fl ridimensinna-
mento delle F. S. sono il rUvh 
tato della scelta monopolistica 
del trasporto. dei mancati inter-
renti eeonomici dagli anni '50. 

Z DOMANI 
Z L» casa dei ferrovit-
Z r i , un c priviltglo a a 
Z caro prezzo. 

Z M A R T E D I ' 

Z I treni arrivano In 
" orario: i farrovieri 
Z muoiono amitempe. 

e non viceversa: e Vinteresst 
penerale delle popo'izioni che 
deve prevalere. 

Le ferrovie m lta^'a po<*ano 
coitituirc una componente dello 
sviluppo equilibrato a condizio
ne che venpa annullata I'nnpo-
<tazione della politica got ana-
tira L'opinione pubblica. le si-
mstrc — i( PCI ha nbadito la 
sua linea e il <mo impepno — i 
sindacati. pit cntt loeah ne han
no le jifmihiJifri <> i viezzi per 
farlo. e per mvertne la * ten
denza sfavoievole * 

K' ridtcolo iJ tentatiro del oo-
vemo di far credere che I'mier-
s-ione di tendenza <i po<*a cite-
nere con gli mcrcmenti fe^tivi « 
stamonali del nuwero dei \as-
segneri. c del tonncllaggio 
merci. 

Nicolino Pizzuto 

Cinque 
proposte 

per 
cambiare 

le F.S. 
Le condizioni da soddi^fare 

per una nuova politica dei tra
sporti in Italia, sono sia di ca-
rattere politico sia di natura 
economica. 
# Capo\o!ne'e la politica mo
nopolistica del governo e .in 
nullare le con^cgut'iiti scelte 
opeiate in seim al MEC La po 
litica dei trasporti non puo pie 
scindere dalle sitiMztoni reali 
del Pae-e ne deve tendeie CM/IU 
sivamente ad interessi part.co 
laristici. come di contro si pre-
flgge il governo. 
# Le costituende icgioni. gli 
enti locali. i sindacati. I par-
titi — perche espnmono le e-a-
genze delle popola/ioni e dei la
voratori — saranno i primi col
laborator! nelle indicazioni e 
nelle scelte delle aree e limiti 
ottimali dei trucciati ferrovia
ri con pcrcorsi lun^o le dorsa
li e nelle zone appenniniciie e 
subalpine. intcgrandoM con i 
traeeia'i autostradah. II tra
sporto ferroviario — rivalutato 
— e un addendo dell'azione per 
contrastare gl! squihbn eeono
mici e sociali. Verso tali lina-
Hta non tendono per costitu/io-
ne le imprese capitalistiche. La 
dove una tratta ferroviaria per 
condizioni obicttive e non arti-
ficiosamente create, non ha piu 
ragione di essere in et>erazio. 
nel servizio su strada devono 
subentrare le a/iende statali del 
settore. 
f> L" ammodernaniento deve 
essere adeguato e efficace. e 
non fittizio come sta venfican-
dosi. Primo atto. il riesame del 
piano decennale per aumentare 
i fondi, e non per decurtarli. Ne 
verrebbero avvantaggiate — 
neH'immediato futuro — anche 
le industrie di materiale ferro
viario in crisi per acccntuata 
carenza di commesse. 

I finanziamenti non devono es
sere episodici. ma secondo una 
previsione che tenga conto del
le esigen7e globali della rete. e 
di volta in volta adeguati per 
sopperire alia lievitazione dei 
prezzi e al Iogorio tecnico e 
dell'u«o. 
0 Unaltra comiizione: il ri
spetto dei programmi di ade-
guamento tecnico degli impian
ti e del materiale carrozzabile 
anche con il < rilancio > dello 
istituto spenmentale. una vol
ta il batti^trada della ricerca 
in Europa. oggi degradato al 
ruolo di collaudo. Nei paesi di 
cui si e pariato non si tralascia 
nulla di intentato per dare co-
modita e sicurezza agli utenti. 
si esperimentano addirittura ve-
Iocita dell'ordine di 500 chilo
metri l'ora. Alia base e'e an
che la volonta di ridurre i costi. 

In Italia, si fa correre per 
prova la locomotiva E 444 (la 
cosiddetta «Tartaruga») con 
punte ma=sime di 225 chilometri 
orari sulla linea piu scorrevo!e 
d'ltalia — la Roma-Napoli — 
per poi relegarla in riejK»«iIo 
perchd non si sa che uso far 
ne. S: e-pongono esemplari di 
carrozze e carri che restano 
tali perche ne occorrono mi
gliaia e migliaia per sostituire 
il parco Analogo discorso va
le per gli impianti e i tracciati 
che testimoniano con 1'usura e 
la patina del tempo, l'anno di 
costru7ione delle FS. In Italia. 
esistono ancora 16 mila passag-
gi a livello* 

II « ntorno alle ferro\-ie > si-
gnihca offnre servizi che rispon-
dano ai requisiti di \e!ocita. 
comfort, di sufficiente capacita 
quantitativa e soprattutto di 
maggiore frequenza, mez7i me
no pesanti c ad orari piu ade
guati. m particolare sulle medie 
e piccole distanze: su questi per-
corsi assistiamo all'enorme flus-
so dei pendolari quotidiam e 
di quelli settimanali. Non meno 
importante 1'adeguamento del 
servizio alle nchieste deU'uten-
te per il trasporto merci: ridu
zione al minimo delle rese: piu 
possibilita di scelta sui tipo di 
carro: piu agevole il carico. sca-
rico e trasbordo con 1'introdu-
zione e 1'estensione — ad esem
pio — dell'uso dei « containers »: 
fadhtazioni della con«egna a 
domicilio- piii semplid rappor-
ti con l'utente. 
# Organiri del personale. Dae 
dati per avere chiara la situa
zione di crisi: per soddisfare 
i fabbisogni di produzione sono 
indispensabili ancora undidmi-
la unita. Soltanto a Roma, i 
dipendenti delle FS devono usu-
fruire di 220 mila giomate di 
ferie per il 1967. 
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