
l 'Un i t& / venerdi 17 maggio 1968 PAG. 11 / echi e notizie 
Sciopero generale in Valle Stura; i disoccupati sono gia troppi! 

Attorno ai licenziati del Cotonificio 
si e stretta la solidarieta popolare 

Occuperanno la fabbrica fino al successo - Anche i parroci telegrafano a Moro • Un«caso»esemplare fra i 60 mila candidati al licenziamento 

nell'industria tessile - In pericolo il posto di migliaia di operai se non si cambia politica (Trieste, S. Gobain, costruzioni ferroviarie, cantieri) 

SAVONA. 16. 
Hanno marciato per ore ed 

ore sotto il sole per chilometri 
e chilometri di asfalto sulla 
via Amelia per portare a Sa-
vona la protesta di Varazze 
scesa in lotta oggi per 24 ore 
in difesa del Cotonificio Ligu-
re. Lavoratori e dirigenti sin-
dacali, sindaco e amministra-
tori, operai di tutte le fabbri-
the. cittadini e studenti sono 
partiti stamane da Varazze. 
Con essl hanno marciato le de-
legazioni delle altre fabbriche 
navonesi in crisi: la Servettaz. 
il CAMED. la Balbontin. Il cor-
teo si $ ingrossato mano a 
mano che attraversava i cen-
tri abitatl. A Celle vi si sono 
uniti i lavoratori deliOlmo; ad 
Albissola quelli di tutte le lab-
briche locall. 

La marcia $ giunta a Savo-
na nel tarda pomenggio. Era. 
no ad attendere i manifestanti 
i metalmeccanici savonesi 
chiamati alia lotta dalle orga-
nizzazioni sindacali di catego-
ria per riproporre anch'essi la 
urgenza delta soluzione dei 
nodi che rischiano di soffocare 
I'industria savonese per le ina-
dempienze del governo. Un im-
ponente corteo ha attraversato 
in serata le vie delta cittd rag-
giungendo piazza delta prefet-
tura. Una delegazione & stata 
ricevuta dal prefetto 

Una sciopero generale di 
ventiquattr'ore ha paralizzato, 
oggi, tutta la valle Stura. I 
lavoratori di tutti i settori pro-
duttivi sono scesi in lotta a 
fianco degli operai, delle ope­
rate e degli impiegali del 
«Cotonificio Ligure > che da 
sette giorni occupano I'azien-
da minacciata di liquidazione. 
Dalle 9 alle 14 anche tutte le 
altre attivita di carattere com­
mercials sono state sospese. 

Le associazioni commercianti 
delta vallata, avevano invitato 
i propri aderenti ad abbas-
sare le saracinesche in difesa 
del c Ligure » e dell'economia 
del comprensorio. Una forte 
manifestazione pubblica ha 
avuto luogo a Rossiglione; al 
corteo hanno partecipato gli 
amministratori dei comuni di 
Rossiglione. Campoligiire. Ma-
sone e Tiglieto; erano pre-
sentl forti delegazioni di por-
tuali e metalmeccanici gc-
novesi. Plena solidarieta han­
no espresso anche i parroci 
delta vallata, j quali hanno in-
viato un telegramma al presi-
dente del Consiglio e al mini-
stro dell'lnterno. La battaglia 

Denuncia SFI-CGIL 

Un piano 
antisciopero 
nelle FS? 

NUOVE TRATTE FERROVIA­
RIE AFFIDATE Al MILITARI 

In un documento invinto al 
direttore generale delle ferro^ 
vie dello Stato. la segreteria 
nazionale del SFI (COIL) ha 
ntiovamente richiamato l'atten 
zione dell'azienda ferrnviaria di 
Stato \ probtemi inerenti alia 
estensione della cessione del 
servizio fcrroviario al batta 
glione genio fcrroviario Tale 
eMensione e realizzata attra­
verso raffldamento al pereonale 
militare dei mezzi di trazionc 
itilln linea Ao*ta Pre' S. Di-
dierre ove. nono^tante la tratta 
»a elettnea. \cnaono intrrvlotti 
rnezzi di trazione Diesel p.u 
proficuamente utilizzabili su li-
nee scrvite ancora dalla tra­
zione a vapore Aniloga ope 
razione dovrebbe es«ere attuata 
sulla Jinea Torino - Torre Pel 
lice. 

La segretena nazionale del 
Sindacato ferrovieri italiani ha 
fatto rilevare romp I'ltalii sia 
il solo pae«e europeo ove e*i-
•te un battastlione e^ercente li-
nee ferroviarie operanti su li-
nee «tatali che la Iec.ee afTlda 
fnvece all'azienda ferroviana 
Questa particolarita peraltro 
di dubbia lesittimita non ap-
pare giirMifirata da alciina ef-
fcttiva rastione di difesa te 
nuto anche conto delle attuali 
possibility di traspo'to MI stra 
de. I-a vera raftione della con 
cfvsfone cui si accompacn.i la 
trasforma zione in battaclmne 
della Oompaimia cemo ferro 
vieri. e quindi da colle«are con 
I'rsistenza di piani d'intervento 
antisciopero piu volte sperimen 
tatf In ca<l dl lotte dei ferro­
vieri. tTlteriore prova di tale 
disegno. il proposito di dislo-
care gmppl di genieri mili-
tail nei piu Important! centri 
della rete 

La segreteria nazionale del 
Sindacato ferrovieri italiam ha 
percid chiesto che le Ferrovie 
dello Stato denuncino la con 
venzione con lo stato maggiore 
axercito in base alia quale puo 
Hiungersi di fatto all'utihzza 
tione dl reparti dell'esercito in 
funzioni apertamente contra-
ttanti con le norme costituzio-

— cosl come Voccupazione 
della fabbrica — conlinuera 
fino a quando governo e azio-
nisti non accorderanno I'ap-
porto finanziario necessario al­
ia coitituzione di una societa 
di gestione a carattere pub-
blico che garantisca la so-
pravvivenza dell'azienda e la 
plena occupazione della mae-
stranza. Gli operai che hanno 
perduto il lavoro con la chiu-
sura del cotonificio sono oltre 
mille. 

La crisi del Cotonificio Li­
gure non 6 un fatto isolato ne 
del settore tessile ne della si-
tuazionc regionale. Se la chiu-
sura del Cotonificio 6 un duro 
coljx) per 1'economia della 
Vallata. che ne risulterebbe 
gravemente degradata. essa e 
anche un ulteriore esempio di 
cosa i i programmatori «• del 
centrosinistra intenditun quan­
do parlano di ristrutturazione 
dell'industria tessile in gene­
rale. Questa ristrutturazione 
sta avvenendo. ovunque. a 
spese dell'nccupazione e a fa-
vore di una sempre piu forte 
concentrazione Hnanziaria nel­
le mani di pochi gruppi pri-
vati. In tal modo il Cotonificio 
Ligure. che come azienda 
avrebbe tutte le carte in re-
gola per continuare a produr-
re e a dare lavoro, dovrebbe 
essere smantellato o ridimen-
sionarsi all'interno di qualche 
altra grande combinazione 
privata. II capitate costituito 
dagli impianti, costruiti strap-
pando profitti sulla pelle dei 
lavoratori. dovrebbe andare 
disperso tutto o in buona par­
te. It c capitale umano » co­
stituito dagli operai dovrebbe 
essere addirittura degradato 
attraverso un lungo pexiodo 
di sacrificato riadattamento. 

Quando si chiede l'interven-
to delle Partecipazioni statali, 
quindi. non e perch^ si con-
cepisca l'intervento pubblico 
come assistenziale. Si vuole, 
anzitutto, che sia impedito lo 
sperpero di ricchezze causato 
dai sistemi capitalistici di ge­
stione. Si vuole il reimpiego 
delle attrezzature e delle mae-
stranze nel contesto delle 
aziende pubbliche — ormai 
consistent! nel settore: Fabbri-
cone. Cotoniere Meridionali, 
Lanerossi, Linester — sulla 
base di un programma che 
si basi sulla prospettiva di 
una effettiva espansione dei 
consumi di prodotti tessili e 
confezionati. 

Nessuno pud negare che ta­
le prospettiva esista: ad al­
ia rga re il mercato di consu-
mo deve cominciare, per pri­
ma. I'industria tessile stessa 
mettendo tine ai licenziamenti 
e alle chiusure di stabilimen-
ti. I candidati al licenziamen­
to ncH'industria tessile sono 
oltre GO mila. ma solo se sa-
niniio seguiti i piani della 
Confindustria. che sotio poi i 
piani di Marzotto che conti-
nua a ridurre le maestranze 
aumentando la produzione. Si 
tratta di ridurre l'orario di 
huoro a parita di salario. di 
porre termine al taglio indi­
scriminate degli organici. di 
procedere a riorganizzazioni 
che non si basino solo sul 
mercato che il tessile ha oggi 
ma anche su quello che potra 
avert? domani. in seguito agli 
inlerventi di ristrutturazione. 

Se non si fara questo. i di-
scorsi che da varie parti si 
fanrto. anche in buona fede. 
sulla prospettiva del «pieno 
impiego i si ridurranno a pu 
ra chiacchiera. Naturalmente 
quella die occorre non e solo 
la politica per un settore: e 
una politica da perseguire nei 
piani regional! e negli attri 
settori industriali. E' bene ri 
cordare che a Trieste una 
Azienda. I'ATLAS. e occupata 
da sci giorni per impedire i 
licenziamenti. Anche la Lucky 
Shoes di Trieste ha annun 
ciato 400 licenziamenti. Sono 
note inoltre le difficolta del 
settore cantieristico. dove la 
stessa Itatcantieri ha gia por-
tato duri colpi all'occupazio-
ne. e Pincertezza in cui vi-
vono i 20 mila operai del set-
tore costruzioni ferroviarie. 
Noto e l'annuncio della S. Go­
bain che vuol ristrutturare le 
proprie aziende licenziando al-
tri 600 operai. in aggiunta ai 
1500 licenziati. 

E' necessario porre termine 
alle decisioni unilatcrali delle 
aziende se veramente si vuo­
le perseguire una politica non 
diciamo di « pieno impiego >. 
ma almeno di sostegno all'oc-
cupazione e al mercato inter-
no. Questo e quanto ^ stato 
detto con particolare forza og­
gi nel corso della manifesta­
zione in Valle Stura. La Li-
guria. che ha perduto migliaia 
di posti di lavoro nell'indu­
stria proprio a causa dell'er-
rata politica delle Partecipa­
zioni statali. non dice solo no 
alia chiusura del Cotonificio: 
dice no a una politica che ha 
prodotto danni incalcolabili 
all'cconomin nazionale e alia 
classe lavoratrice in partico­
lare. 

i • • • • • I I I | • • i \ I sostenitori del due principal! candi-

Incerti i risultati delle eleziom a Panama t'V:^%«:lp^Z•?% 
al t r l dl avere vlnlo le elezlonl tenute domenlca scorsa. La Corte Suprema dovra pronunclarsl, ma difficllmente il gludizlo che 
essa dara s a r i accettato. Scontrl sangulnosl sono avvenutl f ra le opposte fazlonl, con almeno due mort l . Nel la foto: i sostenitori 
di Ar ias fanno con la mano II segno che vuol d i re : vlttoria 

Per favorire le sue clientele elettorali nelle campagne 

LA DC HA DI5T0LT0 DALL'INAIL 
BEN 159 MIL1ARDI IN 10 ANNI 

II minisfro del Lavoro (dc) ha rifiufalo di emeifere il decrefo annuale per adeguare i confribufi alia spesa 

per inforfuni — L' Istitulo geffafo nella illegality per imporre un democrisfiano come direttore generale 

La DC ha distolto dall'INAIL 
159 miliardi in 10 anni per favo­
rire alcuni gruppi padronali che 
la sostengono pohticamente, e 
durante le consultazioni eletto­
rali in particolare. Lo sviamen-
to di una cosl tmponente som-
ma di mezzi rlnanziari e awe-
nuto con la semplice omissione 
di decreti che il ministro del 
Lavoro doveva emettere. per leg-
ge. ogni anno. Non e un caso 
che il titolare del dicastero del 
Lavoro sia sempre stato. negli 
ultimi dieci anni. un democri-
stiano. 

Ogni anno, a partire dal 1958, 
il Consiglio di amministrazione 
dell'Istitiito nazionale degli in-
fortuni ha deliberato — in base 
allarticolo 262 del Testo Unico 
suH'infortunistica — la somma 
nectrsaria per coprire gli oneri 
derivanti dalla c copertura » de­
gli indennizzi per infortuni che 
si erano verificati nel settore 
agricolo Ed ogni anno, dal 1958. 
il minLstero del Lavoro rifluta 
di em.inare il decreto in base 
al quale i contributi del padro-
nato agrario do*.-evano essere 
adeguati al livello della spesa 
sostenuta dall'INAIL. 

La situazione che ora si e ve-
rifkata e questa: nel bilancio 
dell'INAlL si trova iscritto un 
credito di 159 miliardi. ma man-
ca il debitore che lo po*33 P3" 
gare. Si e aperta una falla nella 
gestione dell'Lstituto degli infor­
tuni die si allarga da un anno 
all'altro poiche anche per il 
1968. di fronte a un'occorrenza 
di 51 miliardi. PINTAIL e co-
stretta a mettere a ruolo gli 
stessi contrib-iti che il ministro 

Riacutizzota 
la vertenzo 
contrattuale 

allENEL 
La vertenza sindacatt-ENEL 

per il nnnovo del contratto de­
gli elettrici si e nuovamente 
acutizzata. Dopo gli mcontri 
separati del giorni scorsi con i 
rappre*entanti del mimstero del 
Lavoro. infatti. I'auspicata nu-
nione congiunta con i rappre-
sentanti dellENEL fissata per 
ieri non si e realizzata stante 
il netto rifluto dell'Ente di entra-
re nel merito delle richieste 
illustrate 

«Queste — dice un comuni-
cato — tendevano a giungere 
alia mediazione del ministro pre-
vista per la sera di martedi 
21 prossimo con un sostanziale 
awicinamento dei punti inte-
ressanti la normativa generale 
Di conseguenza l'intervento del 
ministro si e reso piu complesso 
e difficile dovendo interessare 
tutti i problem! attualmente in-
soluti e questo non sara certa-
mente da impuUrsi alle orga-
nitzazioni tind*c*ll». 

del Lavoro ha stabilito per l'ul-
tima volta nel 1957 e che com-
portano un'entrata di appena 8 
miliardi. 

La falla che si apre nelle fi­
nance dell'Lstituto. per il solo 
1968. e quindi di 43 miliardi di 
lire che il padronato dell'agri-
coltura incassa a compenso del­
la sua fedelta alia DC. Ci ri-
mettono gli avicurati I cui in­
dennizzi vengono tenuti bassi 
proprio per consentire che ru-
berie di queste proporzioni pos-
sano aver luogo. Sono le vitti-
me degli omicidi bianchi che pa-
gano per tutti. 

La DC tuttavia non e soddi-
sfatta del tutto e ha iniziato una 
sua guerra burocratica. da un 
anno a questa parte, per piaz-
zare alcuni suoi uomini in altri 

posti-diiave dell'INAlL. E' ac-
caduto cosl che. trovandosi in-
chiodato in tribunale sotto ac­
cuse rilevanti il suo uomo di 
fldiKaa, il direttore generale 
Bertagnoho. la DC ha comincia-
to a muovere le pedine per met­
tere al suo posto un altro fede-
lissimo. Per cominciare quindi 
si e opposta alia attribuzione 
dell'incarico di direttore gene­
rale pro tempore a uno dei vice 
direttori. il dr. Orsi. per il pe-
riodo in cui il Bertagnolio si 
trova in aspettativa. 

In tal modo attualmente la fir-
ma sugli atti dell'INAlL. che 
spetterebbe al direttore genera­
le o al suo vice legittimo dr. Or-
si. e «divisa » fra tre vice di­
rettori. in aperta violazione dei 
regolamenti. Questa situazione di 

illegalita dovrebbe aprire la 
strada all'insediamento di tale 
avvocato Ciuffreda Pasquale. 
che ha il merito di aver fornito 
alcuni servizi alia DC in provin-
cia di Foggia. e per tale ragione 
meriterebbe come ricompensa di 
insediarsi in posizione di coman-
do all'INAIL. 

Per insediare 11 Ciuffreda, na­
turalmente. bisognerebbe dare 
un congruo numero di milioni al 
Bertagnolio die — a pa re re de­
gli stessi d.c. — ha scarse pos-
sibilita di u sci re indenne dal 
procedimento giudiziario a cui 
e sottoposto. I soldi dei lavora­
tori. in uno dei massimi istituti 
previdenziali italiani. vengono 
cosl sperperati ogni giorno per 
evidenti obbiettivi di una fazione 
politica. 

La legge contro i pensionati 

i pensionati contro la legge 
# In questi giorni, dopo avere ricevuto la pensione, migliaia 

di pensionati che iavorano si vedranno ritirare I'equivalente 
dell'assegno, o una quota consistente, dal datore di lavoro: 
questa disposizione della nuova legge e incostituzionale. 

# La CGIL invita percio i pensionati a fare ricorso all'INPS, 
attraverso gli uffici INCA, per poi portare la contestazione 
in tribunale e davanti alia Corte Costituzionale la legge 
del centro-sinistra. 

GIU' LE MANI DALLE PENS ION I! 
La pensione h f rut lo d i sudati ccntr ibut i . Se il governo ha bisogno di soldi 
li vada a prendere a chi piu ha, ccminciando dai burocrati a un milione al 
mese che ha insediafo alia testa degli enti d i previdenza. II divieto di cumulo 
dovra essere invalidato. 

# Questo perd non basta: GLI AUMENTI Dl QUESTA LEGGE 
SONO Dl FAME. Occorre un minimo di 30 mila lire a tutti, 
come chiede il PCI, la pensione all'80 per cento del salario, 
la scala mobile superando la legge del centro-sinistra. Oc­
corre smobilizzare i patrimoni degli enti previdenziali che 
alimentano solo la corruzione. 

Occorre un voto comunisto per 

una vera riforma delle pension! 

autostrada S.P.A. 
(GRUPPO I.R.I.) 

RELAZIONE 

ALL'ASSEMBLEA 

PER L'ESERCIZIO 

1967 
Martedi 14 maggio. si e rlunita 
m seconds convocazione I'As-
semblea della Societa «Auto-
strade • che ha approvato il bi­
lancio 1967. 

nomeno eptsodico ma fa segui­
to ad un ntmo che ha permejso 
dal 1961 in poi di mettere ogni 
anno a disposizione degli auto-
mobihsti italiani, una media di 
quasi 200 km per anno di nuovo 
autostrade. II conlronto con la 
media per lo stesso perlodo. dl 
130 km per la Germama Fede­
rate. di 124 per la Francia, e 
di 106 per I'lnghiterra e tutto a 
vantaggio del nostro Paese. 
La situazione autostradale italia-
na al 31.121967 pud pertanto 
sintetizzarsi come segue: 

del traHico, si e dato corso ad 
un programma plunennale di rat-
forzamento delle pavimentazionl, 
e si 6 dato imzio alia sistema-
zione dello sparlitratlico con la 
insiallazione di barnere di sicu-
rezza. 

Nel corso del 1967 I'entrata In 
servizio della Tangenziale di Bo­
logna. e dei tralti colleganti ! • 
autostrade liguri in esercizlo. ol­
tre a consentire Una piu regolar* 
e completa utihzzazione delta re­
te. rappresentano un important* 
contnbuto alia soluzione dei pro-

Autostrade • IRI -

Autostrade ANAS e pnvati 

Totale Italia 

In esercizio 

Km 

1.487 

890 

2 377 

•/• 

67% 

33'/,) 

48'/ . 

In costruzione 

Km 

435 

1.295 

1.730 

Vo 

19% 

48% 

36c/» 

In programma 

Km 

309 

496 

805 

% 

14% 

19% 

16% 

T O T A L E 

Km 

2 231 

2 681 

4 912 

% 

100V. 

100% 

100% 

II Presldente Cav. Lav. Ing. Fe-
dele Cova. ha Innanzitutlo ricor-
dato I'awenuta promulgazione di 
una nuova legge di imziativa del 
Mimstero dei LL.PP. che modifi­
er profondamente le condizioni 
della concessione in corso fra 
la Societa e lo Stato. rimuoven-
do le dillicolta insorte per il 
completamento del programma 
autostradale di cui alia legge del 
1961, n. 729. e proiettando lat-
tivita della Societa verso la -rea-
lizzazione di un piano aggiuntivo. 
Le dillicolta che avevano in pra-
tica bloccato gli appalti per il 
completamento della autostrada 
Adriatica, (raccordo di Ravenna, 
Ancona-Pescara, Vasto-Canosa dl 
Puglia), erano principalmente di 
carattere economico. II costo del 
programma di cut alia legge 729 
era infatti stato stimato, a prezzi 
1961, in lire miliardi 742 nella 
convenzione con lo Stato del 
2 2.1962. 

L'aumento del costo della mano 
d opera, venficatosi in misura ri-
levante nel tnenmo 1962-1964, lo 
adeguamento delle tecmche co-
struttive alle nuova esigenze 
emerse dall espenenza acquisita. 
la necessita di nuovi impianti per 
maggiormente garantire la sicu-
rezza del trafdeo, le numirote 
varianti al progettl rlchltite da 
Enti Pubbllcl Central! • Locall, 
sono stati gli etementi che han­
no concorso ad una lievitazione 
dei costi per un importo oggi 
stimato in lire miliardi 400, per 
Imtera rete in concessione. 

Tra le princlpali varianti tecnl-
che basti citare la prevista In­
siallazione delle barriere protet-
tive sullo spartitraffico, e lado-
zione di spartitraffic! della lar-
ghezza di 12 ml. per le costru­
zioni ancora da eseguire; I'ag-
giunta di banchine di sosta con­
tinue su tutte le eutostrada in 
esercizio ed In costruzione. la 
previsione di corsie riservate agli 
autotreni nei tralti con forti pen-
denze, la riduzione delle pen-
denze longitudinali. e t'adozione 
di raccordi a raggio vanabile fra 
rettilinei e curve. Inline I'adozio-
ne di pavimentazioni di portan-
za piu adeguata al crescente in­
crement del trafdeo merci. 

La legge promulgata il 28 31968, 
porta alia risoluzione dei probte­
mi esposti; il contributo dello 
Stato nmane quello gia stanziato 
colte leggi n. 463 del 1955. e 
n. 729 del 1951. in modo cho 
nessun nuovo onere aggiuntivo 
viene posto a canco deil'erario 
per fare fronte ai maggiori costi 
che si sono indicati. 

Tutti gli oneri di costruzione ed 
esercizio delle autostrade di cui 
all'attuale concessione, cosl co­
me quelli relativi alle autostrade 
del piano aggiuntivo, restano a 
carico esclusivo della Societa. 

La determinazione delle autostra­
de del piano aggiuntivo sara pe­
rd subordmata ad un cnteno 
economico, e a o 6 alia condi-
zione che gli introiti complessivi 
della intera rete, (piano attuale 
e piano aggiuntivo). siano valu-
tabiii in misura pari ai costi di 
costruzione. • 

I maggiori costi di • costruzione, 
dell'attua'e e del nuovo piano. 
saranno coperti, per il raggmn-
gimento di tale pareggio. attra­
verso un adeguamento delle ta-
riffe di pedaggio. Nel caso di 
aumento del trafdeo c^e portas-
se ad utili di gestione. questi 
saranno acquis<ti dalla Soceia 
nelta misura massima deir BVa 
del capitate sooale; gti utih ec-
cedenti saranno versat. alto Stato. 

La legge prevede che la durata 
della concessione sia fissata al-
lanno 2003, e che lo statuto so­
oale hmiti I'attivita delta Socieia 
alia sofa gestione e costruzone 
delle autostrade concesse; fissa 
mfme la composizioie del col* 
tegio smdacale in 4 membri de-
StgniTi dai Mimsteri dei LL P P . 
del Tesoro. del Bilancio e delle 
PP.SS. 

LE AUTOSTRADE IN EUROPA 
E IN ITALIA 

Con Tapertura al traffico di nuo­
vi tronchi per area 900 km la 
Europe ha potuto sfiorare • quo-
la diecimda • Va per6 ntevato 
che circa it €0*/* delta rete eu-
ropea si locadzza all'interno di 
Italia e Germann dando cosl 
origme a Situazioni di squilibno 
nei rapporti fra i van Paesi. 
(Germania Occidentale km 3 607; 
Italia 2 377; Francia 1000; In-
ghiiterra 870). 

L'ltatia con 282 km apertf al traf­
fico nel corso 'del 1967. ha rag-
giunto un nuovo primato eu­
ropeo. Tale t/afluardo non 4 le-

LE AUTOSTRADE IN CONCES­
SIONE ALLA SOCIETA' 

Nel campo delle nuove costruzio­
ni, lesercizio 1967 ha segnato la 
punta massima di investimenti 
che si possono riassumere nel­
le seguenti cifre: 
Lavon a base d'asta e opere 
complementan nel 1967 Lire 
99 002 576 840. Espropnazionl in-
denmzzi e spese generali per la 
progettazione e la costruzione 
L. 13 655.929 948; Totale investi­
menti L. 112 658.506 788. 
I| totale degli investimenti della 
Societa al 31.12.1967 e cosl pas-
sato da L. 538 538 666.166, a 
L. 651.197.172 954. 
In particolare per le varie auto­
strade in costruzione I lavorl so-

bleml connessl al traffico dal 
centri urban) dl Bologna e Ge-
nova, che sono stati liberatl dal 
traffico in transito. 

Nel 1967 sono stati percorsl sul-
lintera rete sociale. 7 656 067.309 
km contro i 6 399 732 369 del 
1966. con un incremento del 
19.63%. Tate variazione e dovuta 
sia all'mcromento delle autostra-
do gia in esercizio negli anni 
precedent! che a quello dei nuo­
vi tronchi. 

In particolare per te autostrade 
in esercizio sia nel 1966 e 1967, 
II traffico in veicoli teorici gior-
nalieri (media annuale dt un 
veicolo tipo. che percorra I'inte-
ra autostrada), e il seguento (in 
ordme decrescente di valori del 
trafdeo): 

AUTOSTRADE 

Milano-Brescia 

Genova-Serravalle 

Milano-Bologna 

Milano-Laghi 

. Bologna-Firenze 

Firenze-Mare -' 

Firenze-Roma 

Roma-Napoll 

Veicoli teorici giornalieri 

nel 1966 

27 255 

21.222 

17.460 

16 484 

' 15 706 

l 14 527 
1 11.909 \ 

11.723 

nel 1967 

28 583 

23 005 

19 562 

19 069 

f 17.494 

i 15.779 

J 13.359 

. 13.070 

Incremento 
in percento 

+ 4.87 

+ 8.40 

+ 12.04 

+ 15.68 

+ 11.38 

+ 8.62 

+ 12.18 

+ 11.49 

no proseguitl a teconda delle 
prevision! salvo (n quel cast in 
cui ragioni di forza maggiore o 
intervenute richleste di variant), 
hanno provocato ntardi. 

Per la Como-Chlasso, e oramal 
completato il tratto dallo svm-
colo di Como alia Strada Sta-
tale 35. mentre sul lotto di con-
gtunzione col piazzale doganale 
si e in forte ritardo a causa del­
la nelaborazione del progetto ri-
chiesto dalle autonta itahane e 
svizzere in conseguenza degli 
accordi intervenuti per la nuova 
dogana di Brogeda. Ci auguna-
mo di poter aprire al traffico in 
via prowisoria il tratto fino alia 
Strada Statale 35, in altesa del 
completamento da parte degli 
organi statali del piazzale e dei 
nuovi edifici di dogana. -

Per la Rapallo-Sestri Levante 
malgrado le notevoli dillicolta tec-
niche (sono previste 13 gallerie 
e 21 opera d'arte per una esten-
Sione pari al 60% della lunghez-
za totale del tronco), la percen-
tuale media di avanzamento dei 
lavori e giunta al 44%. 

Per la Ferrara-Padova, un intraf-
Cio alia programmata conduzione 
delle opere e dipeso dai ntardi 
registrati per le pratiche buro-
cradche. relative alia bomfica da 
ordigni bellici. nonchfe dalle so-
luzioni progettuali per gli allac-
ciamenti della autostrada nella 
zona terminate di Padova. La 
percentuale media di avanzamen­
to dei lavori 6 del 29% circa. * 

Per fa Avellino Sud-Canosa. che 
comprende I'attraversamento del-
I'Appennino Mendionale. fe zone 
interessate at tracciato si sono 
dimostrate fra le piu impegnative 
e ditdcili. sia per I aspetto oro-
gradco che per la natura geolo­
gies dei terreni. L'avanzamento 
medio comptessivo dei la.ori "e 
di circa il 45%. 

Per la Rimlnl-Ancona I lavori. su-
perate le d>fficolta teen.che e bu-
rocratiche. hanno raggiunto il 
44%. Si prevede I apertura al 
traffico del tratto Nord fino a 
Fano con anticipo suite previ-
sioni di programma. 

Sulla Petcara-Vatto risolti i non 
facili prob'enni connessi a'l'a'tac-
ciamento con la zona industna'e 
delta Valle del Pescara. i lavori 
hanno raggiunto Ln avanzamento 
medio del 52%. 

In complesso fe previsioni di 
apertura al traffico di tronchi in 
cosfruziore si possono cos! rias­
sumere: 

Nel 1968: P mini-R ccione-Cattcfi-
ca-Fano. Ferrara (Pratinovi) - Fer-
rara Nord (Fiurr.e Po); Rapat'o-
Chiavan e Lavagna-Sestri Levan­
te: Ccmo (Gra'-.da'e) - Pon:e 
Chiasso (attaccia*ner.:o S S. 35); 
Raccordo di Ban. 

Nel 1M9: Chia/an-Lavagna (Pon-
te suit Entclla): Fano-Ancona Sud; 
Ferrara Noid (Fiume Po) - Boara 
(Fiume Adige) • Padova (raccor­
do autostrada Seremssima); Pon-
te Chiasso (allacciamento S S .35) 
• Vahco doganale Brogeda; Avel­
lino Sud-Canosa; Pescara-Vasto. 

ESERCIZIO 

Nel campo OWeaerclilo, per fa­
r t fronte • ! contmuo incremento 

II tasso dl Incremento A abba-
stanza uniforme. con le eccezio-
ni della Milano-Laghl (15.68% 
massimo), e della Milano-Brescia 
(4.87V* minimo), ove si awertono 
i sintomi di rallentamento dovuto 
ei limit) di capacita dell'auto-
strada, gia raggiunti nelle ore 
di punta. 

Gli incidenll riferiti a 100 milio­
ni dl veicoli-chilometro sono sce­
si nel totale datl'mdice 108 del 
1966. a quello 99 del 1967; e re-
stato invece costante a 3 l'indi-
ce degli incidenti mortati. L'esa-
me dei valori degli incidenti mor-
tali denota pero una dimtnuzio* 
ne di quelli dei veicoli passeg-
geri cui ha fatto riscontro un 
forte aumento di quelli de! vei­
coli merci passati da 3.72 a 5.68. 

II personal* ammonta a 2.142 
unita di cui 980 esattori. e 332 
salariati. Rispetto al 1966 l'au­
mento 6 Stato di 42 Unita pari 
al 2 20% dovuto esclusivamente 
all'assunzione di esattori per co-
priro i posti di lavoro dei tronchi 
entrati in eserozio nell'anno. 

Nel settore della formazione dei 
quadri intermedi * stato reatiz-
zato un pnmo corso di addestra-
mento per un piu effiaente ed 
articolato servizio. Per fare fron­
te atle punte estive di traffico. ai 
e ottenuta da! Ministero del La­
voro, lautorizzazione per l as -
sunzione a termme durante I me-
si estivi di personate destinato 
a rafforzare il servizio di esazio-
ne pedaggi. Le attivita assisten-
ziali sono state rmgliorate sia 
per le colome. che per le borse 
di studio, i prestiti per I'acquisto 
attoggi. e le attivita sportive • 
ncreative. , 

Le Pubbliche Relazlonl sono t ta-
te svituppate attraverso la dif-
fusione dei documentari • Viag-
g o sull'Autostrada del Sole • • 
• Oiecr anni di autostrade in Ita­
lia - . La. Rivista « Autostrade • ha 
svolto una efficace azions infor-
matnee s>a nel campo tecnico 
che in quello divutgativo. Anche 
• Autostrade-Cronache Aziendali • 
ha accentuato il suo carattere di 
g orna'e per il persona'e. con la 
presentazione di problem! stret-
tarrente cor.nessl con I'attivita, 
dei dpender.ti. 

L'assembfea dopo I'approvaziona) 
del bilanoo ha proceduto alia 
e'ezione dei seguenti amministra­
tori per it tnenmo 1968-69-70: 
Caiabna a w . Fausto. Corazza dr. 
Brjno. Cova dr. ing. Fedele. Da 
AmiciS dr. ing. Sergio. Medu-
gno dr. Leopotdo. Orlandi gr. uff. 
Antonio. Santucci dr. ing. Ennio. 

Ma nommato per fo stesso trien-
n o 1968-69-70 pres dente del col-
leg o smdacate il prof. Giuseppe 
Mancmo. sindaci effettivi il dr. 
Arnatdo Del Sonno. dr. Gastona 
Spnoia. dr. Alberto Rotli a (I 
prof. Domenico Amideo; Sindaci 
suppienti il dr. Domenico Ber-
nardi a il dr. Colombo Monini. 

II consiglio r.un.tosi il 15 maggio 
1968 h« confermato president* 
del consiglio d'ammintstrazion* 
il cav. del lav. ing. Fedele Cova. 
vice prasidente il cav. del lav. 
Antonio Orlandi. vica president* 
e ammimstratore deigato it dr. 
ing. Enmo Santucci • ammmi-
stratore delegatoi l dr. ing. $at> 
giO Dw AmiciS. 
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