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Un utile sUumento che monco //? 

molte utllltarle e yeffure medfe 

L'importanza 
del termometro 
£o si pud installare farf/menfe e con poco speso 
// s/g/j///co/o de//e wriaiioni di temperatura 

In un gran numcro di vet-
ture di media e grossa cilin-
drata, la casa costruttrice 
fomisce, gia inserito nel cm-
scotto, un termometro eolle-
gato al liquido di raffredda-
mento del motore, oppure ad 
un altro suo organo. Nelle 
vetture sportive si hanno spes-
so due termometri, l'uno per 
il liquido di raffreddamento, 
1'altro per l'olio. 

In molte utilitarie ed In 
niolte vetture di media cilin-
drata, e cioe proprlo in quel 
tipo dl vetture alle quali so-
vente l'utente chiede i mas-
simi sforzi, tale termometro 
manca. Ed e curioso notare 
come tanti utenti, che si 
preoccupano di abbelllre lu 
macchina con ornamenti e fi-
nlture special! — indubbia-
mente gruziosi, ma di nessu-
na utlllta pmtica — non s! 
preoccupino invece di far In-
stullare un termometro capa-
ce di indicare In ogni istante 
la temperatura del liquido di 
raffreddamento, dell'olio o di 
un organo di rlferimento del 
motore. 

L'utilita dl questo strumen-
to, che viene a costare, instal-
luzione compresa, poche mi-
gliala di lire, e di primo or-
dine, in quanlo permette di 
conoscere in ognl istante le 
«condizioni» del motore, e 
consente, in molt! casl, di evi-
tare grossi guai conseguentl 
ad un sovrarlscaldamento del 
quale il guldatore puo non 
accorgersi. 

Se il termometro, dopo una 
marcia piii o meno lunga, ad 
un regime piii o meno ele-
vato, prende a salire gradual-
mente oltre la temperatura 
ottimale del motore, che 11 
costruttore indica sempre sul 
libretto delle istruzioni, e 
chiaro che « qualcosa non va ». 
II radlatore pub essere incro-
stato internamente o esterna-
mente, oppure e la cinghla 
della ventola di raffreddamen
to che slitta, o 11 radlatore e 
pieno a meta anziche fino al-
l'orlo. Puo anche darsi che il 
motore non sia perfettamente 
messo in fuse, oppure che la 
vettura sia sovraccarica. 

Se invece il termometro, che 
normalmente in pochi minu-
ti. si porta alia temperatura 
di regime, sale bruscamente 
oltre tale livello, vuol dire che 
e soprawenuto un vero e pro-
prio guasto: il dispositivo di 
regolazione termostatica si e 
bloccato, un manicotto ha ce-
duto e il liquido dl raffredda
mento si e perduto, s'e rotta la 
cinghia che aziona la ventola. 

In caso di indicazione len-
tamente crescente del termo
metro, il guldatore puo con-
tinuare la marcia. rallentan-
do, perb, sensibilmente. ed 
osservando se l'indlcazione del 
termometro rientra nei limi-
ti normali dopo qualche tem
po. Se cosl avviene, potra 
continuare la marcia a regi
me un po* ridotto. e, giunto 
a destinazlone, far controlla-
re cinghia, radlatore e cosl 
via. Potra anche fare una bre
ve sosta, per lasciare raffred-
dare il motore, ma conviene 
che, a macchina ferma, lasci 
girare. il motore, anche ad 
un regime superiore al mini 
mo, per mantenere in azione 
il circuito di raffreddamento 
e la ventola. 

Filiate Alfa Romeo 
inaugurata.a Cosenza 

Anche Cosenza e diventata 
sede di Filiale di una casa au-
tomobilistica. Ad inaugurarla 
e statu l'Alfa Romeo, che in
tends cosi rafforzare la sua 
presenza diretta sul mercato 
della regione. 

La Filiale c dotata di offici-
na e di tutti i servizi necessa-
n con lo scopo di coordinare 
e sostenere l'attuale orgunizza-
zione di vendita e assistenza 
comprcndente 22 tra commis-
sionarie. officine autorizzate. 
punti di vendita e assistenza 
dislocati in tutta la regione: 
Reggio Calabria. Catanzaro. 
Ct>senza, Gioja Tauro, Locri. 
Nicastro. Vibo Valentia, Ca 
strovillari, San Giovanni in 
Fiore. 

La creazione di questa nuo 
va Filiale si inquadra nei pro-
grammi di potenziamento e di 
svilupoo della rete di vendita 
e di assistenza dell'Alfa Ro 
meo. anche in vista dei futu 
ri imnecnativi sviluppi legati 
all'ent'rata in funzione del nuo 
vo stabilimento Alfa Romeo 
Alfasud. 

L'incremento delle vendue 
Alfa Romeo ha toccato anche 
in Calabria punte estremamen-
to significative: mentre l*im 
matricolazione generate e au-
mentata dal 1963 al 1967 del 
31.29 per cento, l'immatricola-
zione Alfa Romeo ha avuto. 
per lo stesso periodo. un au-
mento del 71.80 per cento, e 
quest I primi mesi del 1968 
hanno fatto ulteriormente sa
lire tale percentuale. 

In caso di aumento brusco 
della temperatura segnalata 
dal termometro, e Invece con-
slgliabile un pronto arresto, 
in quanto tale indicazione se-
gnala 11 sopravvenire di una 
condizione anormale (man-
canza d'acqua, rotturu della 
cinghia della ventola, bloccag-
glo del sistema termostatico). 

Marciare comunque con il 
motore ad un regime dl tem
peratura sensibilmente supe
riore a quello ammesso, e 
sempre sconsigliabile, in quan
to, nella maggior parte dei 
casl, b seguito da gual piut-
tosto seri. p -

Un insolito catamarano 
«*. * **V4K, . 

Piuttotto inwlita l i llnta dal catamarano «Cheers» ormcgglito nal porto Ingleia di Gosport. La 
barca • di proprltta dall'amarlcano Tom Follat, di Coconut Grova (Florida), II quala la tta mattando 
a punto par partaclpara alia « cona dall'Atltntlco > cha prandara II via II 1° glugno da Plymouth. 

Due novita nel campo dei pneumatki per automobili 

Sul bagnato spazio di (renata ridotto 
con i radiali «aquajet» della Dunlop 
Una ruota di scortu {(salva spazio)) realizzata dalhi Goodrich 

Cosl come quelle automo-
billstlche, anche le Case pro-
duttrlcl dl pneumatlcl sforna-
no novita a getto continuo. 
In coincidenza con rimmis-
sione sul mercato italiano del 
nuovo pneumatico Dunlop SP 
sport «Aquajet», premiato 
con medaglia d'oro alia Fiera 
di Lipsia, la Walter Thomp
son ha organizzato all'auto-
dromo di Monza prove dl ve-
locith su pista, fuori pista, 
prove di gimcana e su terre-
no bagnato. 

Su un'Abarth 1300, alia qua
le il pilota Giorgio Gavelli 
ha chiesto il massimo in tut-
te le prove, abbiamo potuto 
constatare che il nuovo pneu
matico radiale assicura un'ec-
cezionale . stabilita in curva. 
una maggiore resistenza alia 
usura dei pneumatici tradizio-
nali e, soprattutto, una per-
fetta tenuta su terreno ba
gnato. Principale caratteristi-
ca del Dunlop SP sport e in-
fatti proprio quella della mas-
sima aderenza su asfalto li-
scio bagnato. 

Le prove strumentali han
no dimostrato che — grazie 
agli « Aquajet » (una serie re-
golare di bocchette Iaterali 
lungo i flanchi esterni del bat-
tistrada), alia profonda scol-
pitura centrale e alle micro 
fessure sulla parte piena del 
battistrada — i nuovi Dun
lop. oltre che assirurare una 
grande stabilita. riducono del 
32 per cento lo spazio di fre-
nata su terreno bagnato, ri-
spetto ai pneumatici tradizio-
nali non radiali. 

Altra novita nel campo dei 
pneumatici dalla Godrlch. che 
dopo averla esposta a Franco-
forte l'ha presentata anche in 
Italia, senza perb precisare 
quando sara immessa sul mer
cato. Si tra tta dello «Spa
cer saver tire » (letteralmente 
« pneumatico salva spazio »> 
studiato in funzione di ruota 
di scorta Lo a SST » si ripie-
ga completamente su se stes-
so, fino ad assumere le di 
mensioni del solo cerchione. 
Al momento dell*uso si gonfia 
con una bomboletta in p^>chi 
second i. 

Eccone i vantaggi: 
— occupa uno spazio limi-

tato (ad esempio. in confron 
to a un pneumatico 115 15 o*-
cupa litri 4.5 in menoi, 

— pesa circa chilogramm: 
2.5 in meno < sempre in rap 
porto a un pneumaiico 115 
15»: 

— essendo gonfiabiit- alio 
istante. non e soggetto a di 
minuzioni di pressione come 
'ma normale ruota di scorta. 

— viene montato <;!ionfio e 
qiur.di la vettura non deve e> 
sere sol'evata molto. 

— essendo impiegato solo 
come mota d: scorta consen 
te di mantenere t quattro 
pneumatici abituah nello stes-
«o grado di u>ura. 

Lo « Spaca Savar T i r e * dalla Goodrich gonfiato (a sinistra) e sgonfiato (a dattra). 

ANCHE PER I SERVIZI A MEDIO RAG6I0 

I bireattori soppianteranno 
gli aerei a pistoni e a turboelica 
All'inizio degli anni settanta dovrebbe essere adottato per i voli a 
brevi distartze il « Convair 660 » 

II « Dart» 
col 30 cavalli 

Nelle ultime righe dt prcscnta-
lione dfllo sc*lo « D*rt ». pubbli-
cata wlla ruhnca «Motori » di 
hir«» 20 magftio. per ma ba-
IMI«" sTl«ta * stato scritto che la 
barca, complete di motorr di 
3i) cavalli. sarrbbe v^nuta a ro 
jtarr poco meno dl mozro milio 
no. PrccUlamo che 11 solo motore 
«Prnta» dl 25 cavalli. cosU 420 
mlla lire e che quindl 11 costo 
barca+motore e di If* mtla lire. 

Coma awiarw I'aspwlsiona dall'ac-
qua con il pnaumatlco Ounlop SP 

sport. 

L'awenire prossimo dell'ae 
ronautica civile miircia su tre 
direzioni: l'aereo supersonico. 
raerobtL^ e raereo a medic > 
rag^io a reazione. 

L'impiego dei supersonic! su
ra limitato ai voli transocea-
nici o a lungnisMmo raggio e. 
comunque. il futuro di questo 
tipo di trasporto si tinge gia 
di tlntc fantascietifiche o qua
si: basti pensare che la Dou
glas stu studiando una sorta 
di razzo p<T il trasporto di 
porsnne da u»; rontinente al 
la l t ro . 

Tuttavia al problema « tem
po » si contrappone. piu ur 
gente. il problema « spazm n-
1 "aumento del numero di p:i.-
seggeri, anno per anno, e l i 
prossimita alia c<'ngestlon:, 

del traffico nereo su alcuni 
afroporti intercuntir.cnTa'.i e'e-
si >ta gia veriftcando. rende 
indispensab'.le l'aumento del 
numero di velivoli atti a ira 
sportare tantj pxsseggeri quan 
ti attualmtnte pos;sono venir 
trasportati cia almeno ne 
aerei. 

Co>i. nor. solo ie maggiort 
Industrie atannu tebbnlmente 
lavorando attorr.o agli « aero-
bus ». ma gia gli attuali mo 
rielli vengono sottoposti ad un 
maggior sfruttamento delle lo 
ro possibihta: dopo la versio-
ne 62 del DC-8. ora in pos-
sesso anche dell'Alitalia. ecco 
una versione maggiorata del 
recentisMmo DC-9. bireattoie 
a medio ragglo. la cui nuova 
serie 40 permettera l'imbarco 
di 125 passeggeri: la velocita 
sara di 900 km. orari. l'al-
titudine subira un lieve abbas-
samento rispetto al modello 
attuale. e cioe sara limitata a 
7 600 metri. Anche la Boeing 
sta varando una nuova ver
sione. maggiorata, del suo tri-
reattore 727. la serie 200 

Fra pochi anni. inoltre. l'ae
reo a pistoni e quello a tur
boelica saranno relegati ai ser
vizi privati: anche per viagpi 
tipo Milano-Bologna, ad esem
pio. sara piii convenient? la 
utilizzazione di bireattori e 1 
nuovi motori a doppio flusso 
realizzati dalla Rolls-Royce 
sembrano promettere, all'ini
zio degli anni settanta. una 

c>jgn^*f«. «•» v 

buon.i ;iff«-rina/ioiic (it-I *('i>:. 
vair ffti-a <r.elia loto ' . m f.i 
se di reali7/aziont. bireatto 
re da un mi'.iardo e noveter. 
lomila lire. BR posti. 648 rh; 
iometri orari I due reattor: 

II canotto dei uommandos)) si e Uasformato in barca per famiqlia 

Sette modelli di «gommone» 
per navigare a vela o a motore 
La Callegari e Ghigi di Ravenna si e spccializzata in una pro-
duzione adatta sia ai propulsori che a navigare col vento 

-oiiu montuti. loutrariamente 
.ill'tiso attuale. sopra e non 
M)tto le ali. per assicurargli 
maggior elasticity di manovra 

d. j . 

Sul tema della sicurezza 
il congressc della Fisita 

Si e concluso a Barcello-
na il XII Congresso interna-
zionale degli ingegneri della 
automobile, organizzato dalla 
« Fisita P i Federation interna 

j tionale des societes d'mge 
j nieurs des techniques de an 

tomobile*. al quale hanno pre 
so parte 750 tecnici di 25 
Paesi dell"Europa Occident ale 
e orientale. deirAmerica e del 
Giappone. 

I congressi «Fisi ta». che 
awengono ogni due anni. han
no lb scopo di offrire agli 
esperti la possibilita di uno 
scamb:o di notizie sui pro-
gressi determinatlsi nel mon 
do della tecnica automobilisti-
ca. Fra i temi dell'incontro 
di quest'anno: motori e tra 
smissioni; Tautomobile e la 
sicurezza, tecniche nuove. 

II tema della sicurezza e 
stato oggetto della maggior 

parte delle 36 relazioni pre-
sentate. « Infatti — e stato af-
fermato a] congresso — e 
questo un problema che cre-
sce parallelamente all'incre-
mento della motorizzazione e 
per il quale le industrie eu-
ropee *»no in prima linea 
per ricercare le soluzioni piii 
vantaggiose r. 

I premi « Junoj*» per i mi-
pliori studi sulla sicurezza so-
no stati assegnati al giappo-
nese E. Kikuchi ed agli ita-
liani prof. A. Morelli del Po-
litecnico di Torino ed E. 
Franchim della Fiat. Una se-
gnalazione speciale ha rice-
ni to lo studio del dolt. A. 
Chiesa e dell'ing L. Rinona-
noli della Pirelli 

II prossimo congresso « Fi 
sita » si terra nel 1970 a Bni 

• xelles. 

Cosl come lo « scooter » per 
usi civili nacque 20 e piii an
ni fa sfruttando l'idea del tra-
biccoli che venivano lanciati 
insieme ai paracadutisti du
rante l'ultima guerra, cosl an
che il cosiddetto « gommone » 
ha le stesse origini... militari. 
I «commando», trasportati 
su sottomarini fino ad una 
certa distanza dalla costa, 
compivano il tragitto dalla 
nave-appoggio a terra a bordo 
di canottt pneumatici che as-
sommavano tutta una serie 
di aspetti positivi: sulla nave-
appoggio, dove lo spazio e 
prezioso. il canotto poteva es
sere riposto sgonfiato, occu-
pando il posto di una piccola 
cassetta; una volta gonfiato, 
a mare, offriva vasto spazio 
per 8/10 persone; era basso 
sulle onde e quindi si offri
va meno ad essere indlvidua-
to; era irrovesciabile e rela-
tivamente silenzioso, soprat
tutto se carlco quasi al limi-
te della portata. 

L'idea, finita la guerra, fu 
ripresa immediatamente da 
alcuni industrial!, in Italia 
e all'estero. Una delle prime 
ditte nazionali che inizib la 
costruzione dei battelli pneu
matici fu la Callegari e Ghi
gi di Ravenna che si llmito, 
nei primi tempi, a piccoli ca-
notti, affiancando questa pro-
duzione a quella gia afferma-
ta e costituente l'attivita prin
cipale, di tende impermeabili, 
tendoni da camion, scarpe e 
stivali di gomma, soprabiti 
impermeabili, ecc. 

Con gli anni, e con il ri-
torno in massa degli italiani 
alle ferie al mare, la Calle
gari e Ghigi sviluppb e irro-
busti il settore nautico, pro-
gettando canotti sempre piii 
confortevoli e slcuri per ogni 
tipo di impiego e per ogni 
esigenza. 

Oggi il catalogo della Casa 
ravennate offre sette tipi di 
battelli che, variando di di
mension! e di potenze instal-
labili e quindi di confort. han
no in comune la grande re
sistenza del tessuto gomma-
to e un'abitabilita superiore, 
anche per i modelli piii pic
coli, a quella di analoghi bat
telli dello stesso prezzo di al-
tre Case. 

I modelli sono: « Mini Con
dor », « Condor », « Alcione », 
«Superalcione», «Storm», «A1-
batros » e a Callegari Sport », 
quest'ultimo da competizione 
e che costituisce insieme al 
«Mini», la novita assoluta 
per il 1%8. Le potenze instal-
Iabili. rispettivamente, sono di 
7. 12, 28, 40. 45. 65 (o due 
da 25) e 55 cavalli. 

Tutti e sette i modelli so
no realizzati in nailon Rho-
diatoce antiscoppio e anti-
strappo tsemplice. pesante. 
pesante rinforzato ed accop-
piato. a seconda dei tipi) ri-
coperti in neoprene-hypalon. 
portano rispettivamente 2, 3, 
4-5. 6-7. 6-7. !»-lo e 4 persone. 
e pesuno 25. 36. 53. 81, 92, 
124 e 65 chili 

Con le potenze indicate piii 
sopra possono raggiungere le 
seguenti velocita: <t Mini », 28 
km. (1 persona*; « Condor ». 
42 km. <1 persona); «Alcio 
ne », 51 km. < 1 personal; « Su 
peralcione ». km. 51 <2 perso
ne); « Storm ». km. 55 (2 per
sone): « Albatros ». 51 km. <4 
persone); * Sport ». 80 km. (1 
persona). Dei sette modelli, 
soltanto lc « Storm » ha la ca-
rena a V. il che assicura mag
giore stabilita e una naviga 
zione meno • battente ». 

I modelli « Alrione ». « Su 
peralcione » e « Storm » sono 
cost run i anche in previsione 
della nuviLM7ione a vela 

Ed ecco. inline, I prezzi. 
il < Mini » costa 118 inilu lire: 
il <t Condor » 1W) mila: i« Al 
clone» 245 mila. il '< Super-
alrione » 34(1 mila; lo « Storm » 
i'i) mila. 1« Albatros » »>20 mi 
In r lo i. Sp«'n » 4.Vi mila 

Yo<:li;tiiio ora. niolo indi 
cativo. fare il piano d'acqui 
<to di uno dei sette canotti. 
come larebbe un probabile 
acquirente con inoglie t* due 
tiiih f c(>n entrate a reddito 
:i^s0 medio alto. 

Sceglier.do l'« Alcione > — 
p»-i tent*ni in una media >IH 
di presta/iont che di pre/zo 
tj per avere la po«;<;ihil:ta di 
alternare la nangazione a mo 
tore A quella a vela - - do 
vrenio s<<'giien- il tipo di pro 
pulsions che piii »-i a?grada 

Se non ne abbiamo abbfi 
stanza delh) scuppiettio dc: 
motori che abbiamo lasciato 
in citta e propendiamo quin 
di per la r.ui itjj^ionc a rr;<> 
tore quesit- saranno le c»fre 
da spt-iidere canoito « Alcio 
ne r. L 245.1MX). gonl:aiore a 
pedale. L 6 500; coppia di re 
mi con scalmiera <non si sit 
mai...), L. 5o00; motore da 
28 cavalli. L. 450.000 <ma ci 
si puo accontentare anche di 
potenze mfenori). 1^ spesa 
complessiva sarebbe quindi 
tra le 500 e le 700.00() lire 
Naturalmente. per hmitan i 
airindispen^abile: ma la Ca! 
legari e Ghigi ha un catalo
go ricco di accessor!, cuscin! 
di tutti i tipi. pressometri. 
copribattello. capotina paraso-
le con tenditori metallici, pa-
rabrez2a. ecc. 

Se, invece. siamo andati al 
mare per una vacanza totale 
e veramente rilassante. e sia
mo quindi decisi a fare nari-
gazione a rein, la spesa da 
affrontare sara la seguente 

Rubrics a cura di 
FERNANDO STRAMBACI 

battello « Alcione », L. 245.000; 
attrezzatura velica completa 
composta da: albero in lega 
marina, in due pezzi, comple-
to di sartie e straglio, boma 
in lega leggera, timone in 
compensato marino o in lega 
marina, con barra in legno 
e attacchi alia poppa, piano 
velico in fibra sintetlca (ran-
da e fiocco) per complessivi 

8 metri quadratl, due arma
ture per deriva in metallo da 
applicare ai tubolari, due de
rive in lega marina, quattro 
supporti in neoprene, occhlo 
di prora per attacco straglio 
(il tutto pesa kg. 33), L. 200 
mila. Se si vogliono aggiun-
gere i rem! e il gonfiatore, 
la spesa complessiva sara 457 
mila lire. 

Naturalmente si parla dl 
prezzi di llstlno sul quail, co
me tutti sanno, in Italia, si 
fa di sollto la « cresta ». C'e. 
cioe, la possibilita di avere 
degli sconti, che a volte rag-
giungono un buon 5 per cen
to, e anche dl piii se 11 pa-
gamento viene eftettuato In 
contantl. 

g. c. 

L'« Alcione » motoriuato (foto In alto) e quello a vala. In quest'ul
timo si nota una delle due derive che sono montate all'esterno, sui 
tubolari. 

Obbligatorio 
in Svezia 
il parabrezza 
laminato 

Le nuove automobili vendu-
te in Svezia dopo il gennaio 
19fi9 dovranno avere il para
brezza in cristallo laminato. 
Con il gennaio successivo, 
1970, tutte le nuove automobi
li dovranno essere dotate del 
parabrezza di tipo mlgliorato, 
conoscluto come parabrezza 
laminato « high performance » 
(ad elevate prestazionl). Que-
ste norme si appllcheranno 
sia alle auto svedesl che a 
quelle importate. 

Queste disposizioni sono 
contenute nella nuova dlsci-
plina che il governo svedese 
ha introdotto per dare mag
giore sicurezza al traffico. Va 
rata dal Parlamento svedese 
verso la fine dello scorso an
no, la legge e stata approva-
ta, con alcune modlfiche, dal 
comltato svedese per la slcu 
rezza del traffico. 

La Svezia sara cosl il pri
mo Paese dell'Europa ad adot-
tarei il parabrezza « high per
formance ». Tali parabrezza 
sono obbligatori, dal 1" gen
naio di quest'anno, negli Sta 
ti Uniti sia sulle auto di fab-
bricazione nazlonale che su 
quelle importate. I costrutto 
ri americani avevano adotta
to volontariamente, s!n dal 
1965, questo tipo dl cristallo 
dopo una lunga serie di col-
laudi. 

II parabrezza « high perfor
mance » consist e di due last™ 
dl cristallo laminato e dl un 
foglio intermedio di polivinll 
butirrale dl 0,76 mm. dl spes-
sore. II precedente tipo di pa
rabrezza, che sarh tollerato In 
Svezia per un altro anno e 
mezzo e che h ancora larga-
mente usato in alcuni Paesl 
dell'Europa, consiste dl due 
last re di cristallo laminato. 
con foglio intermedio di poli-
vinil butirrale di soli 0,38 mm. 
dl spessore. 

In Italia, i parabrezza la-
minati con uno strato inter
medio di polivinil butirrale di 
0,51 mm. sono obbligatori sin 
dal 1959. ma non sono stati 
introdotti quel miglioramenti 
resi possibili dalle recent! tec-
niche dl fabbricazione del cri 
stallo laminato. 

U CAS> TEDESCA EHTRA NEI CAMPO DELLE CI1INDRHI MEPIO-SUrtRIORI 

La Volkswagen prepara il lancio 
di una nuova berlina: la«411» 
La vettura — di 1700 cc — si aggiunge agli altri modelli, dei quali 
continuera la produzione 

! ' 

La Volkswagen si sta pre pa rand o a Ian 
ciare una nuova berlina della classe media-
superiore sul mercato automobilistico. Si 
tratta del modello 411 inella Jotoi che sara 
disponibile con due o quattro portiere. La 
gamma dei modelli della Casa di Wolfsburg 
andra cosi dalla • 1200 a sino alia nuova 
« 1700», con una grande varieta dl versioni 
che rimarranno tutte in produzione: berline. 
cabriolets, coupes, familcars e autoveicoli in-
dustriali. 

La Volkswagen mod. 411 montera poste^ 
normenie, secondo la collaudata tradizione 
della casa. un motore piatto, a quattro cilin 
dri contrapposti, alimentato da due carbu-
ratori e raffreddato ad aria. II motore della 
1700 sviluppa una potenza di fi8 C\ ' DIN a 
4500 giri/min. La parte anteriore allungafn e • 

quella posterior* compatta conferiscono alia 
carrozzeria portante una linea tutta partico-
lare. II retrotreno a semiassl oscillanti a 
doppia anicolazione e il nuovo avantreno con 
tub! verticali d! guida, molle elicoidali e am-
mortizzatori telescopic! coassiali rappresen-
tano una concezione meccarica d'avanguardia. 
Nella progettazione e nella costruzione della 
nuova autovettura si e tenuto conto sin nei 
minimi particolari delle norme di sicurezza. 

La a 411 > verra fomita in due version!: una 
normale e una lusso. Come equlpaggiamen 
to speciale verra fomito, tra 1'altro. il cambio 
automat ico. Non e stata ancora fissata la da 
ta di introduzione della nuova «1700» sul 
mercato tedesco e su quello intemazionale 
Si esclurie. comunque. che la • 411 » possa ve 
nire venduta in Italia nel corso dl quest'anno 


