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Una mania che non pub trovare giustificazioni 

Le auto truccate dai «califfi > 
costano care e sono un pericolo 

Solitamente con la spesa affrontittu si puo comprare un'automobile sicura ed 
ottenure le stesse prestuzioni • F? reato circolare con un automezzo con caratte-
ristiche diverse da quelle collaudate dalV Ispettorato della motorizzazione 

II termine di « culiffo », che 
in gergo viene comunemente 
usato nel definire una persona 
purticolurmente ubile in un la-
voro complicato, si applica, 
credo, in tutto il Paese ai 
ntimerosi meccanici specializ-
zati nel modificare le automo-
bill, fino ad arrivare alia vera 
ft propria vettura « truccata », 
che cela, sotto l'aspetto ester-
no dl una vetturotta di serie, 
tin motore di potenza anche 
doppia del normale, o addi-
rittura il motore di un'altra 
macchina piu grossa. 

Le tecniche per truccare una 
vettura variano a seconda del-
la macchina su cui si lavora, 
del « livello » di truccatura cui 
si vuole arrivare, della spesa 
che il proprietario della vet
tura intende sostenere, e dello 
K stile » particolare con cui la
vora il meccanico che provve-
de all'operazione. 

L'organo che per primo vie
ne manipolato, e ovviamente 
il motore. Ove il motore stes-
so non venga sostituito con 
un altro dl maggiore cilindra-
ta (jl che non e peraltro mol-
to comune), 1 elaborazione 
che subiscoho i vari organ! 
e profonda. La testata viene 
abbassata in modo sensibile, 
onde accrescere il coefficiente 
di compressione, e le valvole 
sostituite con altre di luce as-
sai maggiore. Di conseguenza, 

Eunterie e sistema di distri-
uzione vengono adattati e tal-

volta interamente rifatti. 
II piii delle volte, i cilin-

dri vengono rialesati, onde ac
crescere per quanto possibile 
la cilindrata. Pistoni e seg
ment! vengono sostituiti con 
altri, maggiorati e di diffe
rent! caratteristiche. L'albero 
a gomito viene quasi sempre 
sostituito conun altro di mag-
gior sezione, che poggia su 
support! maggiorniente dimen-
sionati. La coppa dell'olio vie
ne sostituita con un'altra, di 
maggior capienza, ed abbon-
dantemente alettata per con-
tribuire al raffreddamento del 
motore. 

Il sistema di raffreddamen
to viene potenziato: se si trat-
ta di un sistema a liquido, 
il radiatore viene sostituito 
con altro di maggiore svilup-
po, e la vento'a con una piu 
potente. Nel caso di motori 
raffreddati ad aria, la ventola 
e potenziata, e rifatto spesso 
il sistema di adduzione del-
1'aria. In cert! casi, nelle vet-
ture raffreddate a liquido, vie
ne sistemato addirittura un 
radiatore supplementare, sot-
to la vettura, o anteriormente. 

Ovviamente, il sistema di 
lubrificazione deve essere an-
ch'esso incrementato, in tutti 
i suoi organi; un motore po
tenziato tende a scaldare mol-
to, e « brucia » parecchio olio, 
per cui, per evitare fusioni e 
grippaggi, occorre aumentare 
la pressione e la quantita di 
olio in circolazione, e sovra-
dimensionare il filtro. 

Per alimentare un comples-
so cos! profondamente modi-
ficato, il carburatore origi-
nale non e piii sufficiente: lo 
si sostituisce con uno piii 
grande, oppure se ne instal-
lano due (qualche volta an
che quattro). 

Effettuate tutte queste ma-
nipolazioni le caratteristiche 
del motore originale risultano 
totalmente cambiate, ed in 
particolare, la potenza pub 
.salire di molto, anche al dop-
pio di quella originale. e il 
regime massimo di rotazione 
del motore pub salire del cin-
quanta per cento o anche piii. 
In altre parole, il risultato 
di questa serie di rimaneggia-
menti e « un altro motore». 
piii veloce e piii potente, e 
ovviamente piii o mcno riu-
scito, in quanto le modifiche 
vengono fatte con stile arti-
gianale. senza effettuare cal-
coli, prove di tipo, di consu-
mo e di fatica. 

Una modifica del genere, e 
assai costosa: con la stessa 
spesa. il proprietario avreb-
be potuto vendere la sua vet
tura e comperarne una. di se 
lie. assai piii grossa. Per di 
piii. i guasti nelle marchine 
truccate. appunto perche si 
tratta di extramanipolazioni 
piii o meno corrette sul pia
no tecnico sono all'ordine del 
giorno, e riDararle costa mol 
to. Ma. si "potrebbe oblet ta
re, ognuno e padrone di spen-
dere come vuole i propri sol
di, purche non li abbia ru-
bati. 

Qui, invece. va awiato un 
altro discorso. Nella jrande 
maggioranza dei casi. il « true 
caggio» delle marchine si li 
mita al potenziamento del mo
tore e degli organi ad esso 
connessi. N'essuno si nira di 
potenziare i freni. di adeguare 
le sospensioni. di verifirare il 
oomportamento della vettura 
in corsa ad una velocita net 
tamente superiore a quella per 
cui e stata concepita. specie 
in curva, sottoposta a vento 
Iaterale a raffiche. frenate ad 
alt.-, velocita in casi di urgen 
zw. E per questo, nella grande 
maggioranza dei casi. le mac-
chine truccate sono molto pe-
ricolose. 

Per effetto delle sospensio-
ni e degli ammortizzatori ina-
deguati al nuovi regimi impo
st! medlante il «truccaggio », 
la vettura lanciata su un trat-
to di strada dissesUto o sem-
plicemente rugoso. pub perde-
re dl aderenza sul treno po-
steriore, anteriore o su en-
trambi. nel qual caso le con 
seguenze sono sempre assai 
gravi: testa coda ripetuti. sal 
tl di corsta, capotate, uscite 

di strada. Anche I freni, chia-
inati a funzionare, specie per 
frenate energiche, a velocita 
al di fuorl di quelle per i 
quali sono stati previsti, si 
comportano in modo perico-
loso: lo squilibrio fra treno 
anteriore e treno posteriore 
dovuto alia forza generata dal-
la decelerazione, pu6 far sban-
dare j>ericolosamente la vettu
ra; i freni stessi possono de 
terlorarsi ed usurarsi preco-
cemente, se usati alle fort! ve
locita, ed essere inefficient! 
nel momento d'urgenza, anche 
se sono stati revistonati poche 
settimane prima. Si puo veri-
flcare — infatti — in pochi 
second! un sovrarriscaldamen-
to dei ferodi tale da provo-
carne l'impastamento, e da 
render quindi inefficient^ il 
sistema frenante anche nel 
corso di una sola manovra 
d'urgenza iniziata a forte ve
locita. 

Si possono poi verificare in 
piena corsa rot hire dl organi 
meccanici: balestre, molloni 
di sospensione, semiassi, per-
ni, cuscinetti, alber! di tra-
smissione. Tali rotture, di so-
lito rare nelle vetture dl se
rie, possono avere gravi con-
seguenze se si verlficano quan-
do In vettura e lanciata alia 
massima velocita. 

Sono in circolazione, in for
ma ufflciale, vetture derivate 
da vetture di serie e sottopo-
ste a modifiche sostanziali, 
come ad esempio la «Fiat 600* 

trasformata in « 1000 »: non e 
di queste, che intendiamo par-
lare, in quanto questi tlpi, 
che non sono del resto molto 
diffusi, sono stati rlelaborati 
Integralmente, e vengono sot-
toposti, prima di essere messi 
in circolazione, a regolare col-
laudo da parte dell Ispettora
to della Motorizzazione Civile, 
che effettua tuttl i controlli e 
le prove opportuni prima di 
ammetterle sulle strade. 

Le macchine tipicamente 
truccate, cut facciamo riferi-
mento, ed il cui numero e 
imprecisato e sale continua-
mente, sono invece, sul piano 
tecnico e anche giuridico, del
le vere fuori-legge, in quanto 
circolano con un libretto n-
lasciato quando la vettura era 
in condizioni del tutto diver
se dalle attuali. Circolano 
quindi prive di autorizzazione, 
ed a questa constataziune 
hanno fatto seguito alcuni re 
centi procedimenti legali a ca-
rico de! proprietari di vetture 
truccate, I quail si sono visti 
comminare pene abbastanza 
pesanti. 

La cosa e del resto logica, 
in quanto una vettura trucca
ta, e cloe modificata senza 
poi essere nuovamente collau-
data dagli organism! compe
tent!, pub costituire un peri
colo permanente non solo per 
chi la usa, ma anche per altri 
utenti di vetture regolari, che 
possono essere coinvolti in in
cident! provocati dalle prime. 

La questione non e sempll-
ce, per varie ragioni: in pri
mo luogo non e facile traccia-
re in modo preciso unu linea 
di separazlone tra vetture ela
borate o modiiicate e vetture 
decisamente truccate. Non e 
poi sempre facile indi vidua re 
una vettura truccata, se non 
cronometrandone la velocita 
quando e lanciata; e gli agentl 
della Stradale non sono sem 
pre esperti meccanici, tanto 
da poter distinguere a occhio 
un motore di serie da un mo
tore truccato. II problema, co-
munque rimane, anzi, conti
nua ad estendersi con l'au-
mento delle vetture truccate 
in circolazione. 

Una macchina decisamente 
truccata notra anche dare del
le « soddisfazioni » a chi .-se 
ne serve, ma sono gioie ac-
compagnate da fortl spese, da 
una costante situazione di pe
ricolo per il o patito» e per 
gli altri automobilisti. Per di 
piii, l'atteggiamento della Giu-
stizia in materia e ben chia-
ro, come confermano ormai 
numerose sentenze: circolare 
con una macchina truccata, e 
cioe profondamente modifica
ta e non collaudata nelle nuo-
ve condizioni, costituisce un 
preciso reato per chi lo corn-
pie, e, sotto certi aspetti, an
che per chi ha effettuato le 
modifiche. 

P. S. 

5/ pub tare della nautica anche sema andare al mare 

Le canoe sono le imbarcazioni ideali 
per navigare sui laghi e lungo i fiumi 
// nwdMo piu economico, costruito da una ditta tcdesca, e il « Vagabund)) - // %Maat», 
una barchetta tuttofare, inaffondabile, irribaltabile e mancggevolissimu 
Quando piii batte la canicola 

e le citta si svuotano, chi resta 
a casa rlvolge un pensiero ad 
una spiaggia, al mare. E' una 
sorta di riflesso condizionato, 
una specie di equazione a solu-
zione fissa: caldo = mare. Ma 
chi si prendesse la briga di fa
re un giretto su e giii per i 
ghiaioni dei nostri fiumi, o pet 
le nascoste e silenziose spiag-
gette dei nostri laghi, constate-
rebbe che una percentuale di 
chi va in ferie sceglie, apnun-
to, la riva d'un fiume o d'un 
lago. 

I motivi di questa scelta so
no molteplici: dalla vicinan-
za alia citta, al desiderio di 
vera solitudine; dalla possibi
lity di potere intercalare di 
tanto in tanto anche un'escur-
sione in montagna, alle esi-
genze della salute. Ma quali 
che siano i motivi che hanno 
spinto tante famiglie a fare 
questa scelta, quel che ci in-
teressa in questa sede e se-

/*r 
/ . 

L'elegant* liiwa dalla Fiat « 124 Sport » H>iifer. 

La FIAT ha rilanciato per I'estate una delle sue vetluie sportive 

Un mobiletto e una cuffia per abbellire 
I'abitacolo della « I24 Sport» spider 
I A* prvstazioni e i consumi del mo
del I o derixato dalla «/24 berlinu)) 
Lestate e la stag tone ideale 

per le automohili sportive. 
Proprio in base a questa con-
siderazione. la Fiat ha ap-
portato alcune modifiche al 
I'abitacolo della « 124 Sport • 
spider che. dal momento de! 
suo lancio al Salone di To
rino del 1966. ha incontrato 
un notevole successo tra gli 
appassionati di questo tipo di 
vetture. 

Le modifiche non sono par-
ticolarmente rilevanti agli ef-
fetti delle prestazioni e della 
comodita della macchina. ma 
ne hanno ancora accentuato 
l'eleganza sportiva. Si tratta 
di un mobiletto. sistemato fra 
la plancia ed il pavimento del 
la vettura. corredato di un 
vano portaoggetti. e di una 
cuffia di protetione alia leva 
del cambio. Due piccole mo
difiche che rendono piii acco-
gliente la scattante vettura, 
che e — come e noto — deri-
\-ata dalla ormai sperimenta-
tisstma « berlina 124 a. 

Con l'occasione. val la pena-
di rlcordare le caratteristiche 
princtpall di questa automobi
le sportiva. La « 124 Sport» 
spider monta un motore a 

quattro cilindn. superquadru. 
di 1438 cc di cilindrata che. 
a 6500 giri. eroga una poten
za di 90 CV DIN. II motore. 
che e , limentaio da un carhu 
rat ore doppio corpo vertica 
le, support a agevolmente il 
fuorigiri. 

Lo spider « 124 Sport » rag-
giunge una velocita massima 
di 170 km orari in quarta 
marcia. Le velocita massime 
riscontrate, a pieno carico. su 
strada piana sono di 50 km 
orari In prima, di 85 km in 
seconda, di 130 in terza, di 170 
in quarta. di 165 in quint a 
In rctromarcia si possono 
raggiungere i 50 chilometri 
orari. 

Lo spider e munito di quat
tro freni a disco con corret 
tore di frenata e servnfreno. 
che assicurano un'azione e 
quilibrata e potente in ogni si 
tuazione. 

Eccedenti sono, ovviamen
te, le dott di accelerazione e 
di ripresa. Con due persone a 
bordo, piii 20 kg. di bagaglio. 
la «124 Sport > copre i 400 
metri con partenza da fermo 
in 18^ second! e il chilometn 
in 34 secondi. 

II consumo, commisurato al 
le prestazioni della vettura. t 
di 94 Htri dl benrina per lor 
km. 

II prezzo di listino dellu 
spider, fissato in 1550.000 li 
re, consente di a\-ere la vet 
tura su strada per 1.639.000 
lire. 

gnalare a questa « minoranza 
fluvlo-lacuaie » alcune imbar
cazioni, tipiche di laghi e fiu-
mi, nate per essi — ma che 
ci6 non pertanto si sono or
mai diffuse anche sulle splag-
ge marine — in compagnla 
delle quali « diversificare » le 
ferie di quest'anno o del pros-
simo anno da quelle degli an-
ni trascorsi. 

Parliamo delle canoe, smon-
tabili e no. Sono costruite in 
Germania dalla Klepper e so
no rappresentate in Italia dal
la Euracom di Milano. Quel
le smontabili sono costituite 
da uno scheletro di legno ri-
piegabile e da una copertura 
in tessuto gommato. Quelle 
rigide sono in poliesteri. 

Delle prime sono in vendita 
sette tipl divers!, dalla piii 
modesta « Vagabund », alia bi-
posto inaffondabile che, unica 
al mondo, abbia compiuto la 
traversata dell'Atlantico, la 
« Aerius II ». Dalla meno alia 
piii impegnativa, i pes! varia
no dai 26 ai 28 chili, i prezzi 
dalle 120 alle 182 mila lire. 
Per alcuni tipi e prevista una 
attrezzatura velica che, a se
conda del tessuto impiegato, 
costa dalle 85 alle 105 mila 
lire. 

Quelle costruite in resine po-
liesteri sono destinate ai * oa-
titi» di questo sport, essen-
do in maggioranza progetta-
te per la velocita, lo slalom, 
o la discesa ed i loro prez
zi (i tipi sono nove) vanno 
dalle 108 alle 150 mila lire. 
La Eurocom dispone inoltre 
di una vastissima scelta di 
pagaie. divisibill e no, di bor-
se per il trasporto, di coper-
te paraspruzzi, di giacche a 
vento. 

Un'imbarcazione originalis-
sima, crediamo unica al mon
do come concezione, prodot-
ta sempre dalla Klepper e 
venduta dalla Euracom e il 
«Kontiki»: nella parte cen-
trale lo scafo e in resine poli-
esteri, mentre Iateralmente 
vengono fissati due gross! tu-
bolari pneumatici: al vantag-
gio dello scafo rigido si ag-
giunge la stabilita e la sicu-
rezza dello scafo pneumatico. 

II « KT » e prodotto in due 
versioni: il 20 e il 33, il pri
mo per fuoribordo fino a 20 
cavalli una puo montare an
che una velatura di mq. 9,2), 
il secondo esclusivamente per 
f.b. fino a 33 hp. Soltanto lo 
scafo pesa 69 chili, i tubola-
ri 10 chili. II primo costa 
mezzo milione, il secondo 520 
mila lire. La velatura comple-
ta, piii timone. borsa e due 
derive costa 230 mila lire. 

A titolo informative, dato 
il costo ed il tipo di imbar-
cazione piuttosto impegnativo. 
segnaliamo. fra le altre im
barcazioni presentate dalla 
Euracom. il «Shearwater» 
nei modelli III e IV. un cata 
ma ran o da regata. molto ve
loce, che pesa 164 chili e con 
uno svlluppo velico di mq. 
14,86 o 20. rispettivamente per 
i due tipi. II prezzo. comple-
to di vele, e di 900 mila lire 
per il primo. di un milione e 
50 mila per il secondo. 

Una barchetta tutto-fare e 
invece il « Maat ». la classics 
barca per famiglia che va a 
remi. a vela <e non di fortu-
nai e a motore: e inaffonda
bile. irribaltabile e molto ma- j 
neggevole. sia che vada a ve
la rhe a motore E' stampata 

j in resina poIie.Meri a doppio 
j involucro. pe*a 7u chili, vele 
I c-omprese <che hanno nno svi 
i luppo di mq. 7̂ VJ> «' puo mon 
I tare motori tino a cavalli 9.5 
I Si puo dire che f Mata stu-
: diata «*.">pres.*air.ente per por-
I tare a passeggm la famiglia: 
| infatti. uno dei pr<:blemi che 

nasrono nelle barche a vela. 
e il boma che. nel giro di 
vento. ohbliga a china re la te
nia e qualchr volta anche a 
curva re la schiena Nel 
• Maat «. invece. il noma e ab
bastanza alto, tanto da non 
dare alc-un faslidio. soprattut-

j to con bambini a bordo. II so
lo scafo co>ta 205 mila lire. 
completo di vele. deriva e 
timone. 310 mila lire 

g. c 
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II • Maat s la clattica barca par famiglia: va a remi, a vala a a molora. Nell* foto topra il lllelo: 
la canoa « Vagabund ». 

Secondo le prcvlsioni 

deinCAO 

Satelliti per 
regolare il 

traf ffico aereo 

Nallt fet* M I W chiaramtnta ritifcili la modincha app«rtata dalla Fiat 
alto tpidcr • 124 Sp»rt >. I M I a feta in alt*: 1'abitac*)* dal prlmm 
m*dalle. Nalla fat* in bast*: I'abltacatai n**diAcat*. 

Vienna 

Pene piu severe per gli 
ubriachi al volante 

Nel 1967. 361 persone v.ru. 
mone in Austria in incident! 
stradali provocati da automo 
bilisti ubriachi. Per questo 
motivo il ministero rompeten 
te <Commerclo e IndiLstriaj 
ha proposto d! punire piii se-
veramente gli automobilisti 
che guidano In stato di ubria-
chezza. 

La pena non deve essere 
mai inferiore a una multa di 
10.000 scellini i circa 245.000 li 
re), o a due settimane di car 
cere. 

Sinora la pena minima era 
di 5.000 scellini oppure una 
sattimana di carcere. 

Interessanti rkerche 

netrUBSS 

Nuovi tipi 

di carburante 
per automezzi 

Gli istituti sovietici di ri-
rerche scientifiche nel campo 
dei motori dj auiomubjli e 
deirtndustria petrolifera si 
•sono posti il compito di co-
struire motori capan di fun 
zionare con diversi tipi di car
burante. dalla benzina al ma-
zui (in alcuni Paesi sono sta
ti gia studiati motori di que
sto tipo» oppure di trovare un 
combust ibiie adatto sia per i 
motori Diesel sia per quelli a 
carburatore, la cui produzio-
ne verrebbe a costare molto 
meno dei combustibili co-
muni. 

Ne ha dato notizia I'agenzia , . 
sovietica t Novosti ». che ha ! l o spazio extraterrestre che si 

tra stato usato per 

il t yiggen 27 » 

Simulatore di 
volo modif tcato 
per le auto 

Il fuiuro del trafTico aereo 
internazionale. per quanto ri- { 
guarda la sua sicurezza e la \ u d i simulazlone di volo che 

I sono serviti per la costruzione 

Secondo le dirhiarazioni dei 
tecniri della Saab, gli imptan-

sua speditezza. sara aflidato 
ai satelliti spaziali per le co 
munica/ionl. soprattutto quan
do entrerannu in servizio di 
linea gli aerei supersonici 
per i irasporti civili. I.'accen 
to sulla funzione dei satelliti 
aniftciali risulta in un pia
no che V « Organizzazione per 
1'aviazione civile » «ICAO» pre-
sentera alia conferenza delle 
Nazioni Unite sull'esplorazio-
ne e gli impieghi pacifici del-

pure annunciato che i due 
istituti hanno gia creato un 
combustibile. definito con la 
sigla «SHFS > che ha sva-

terra a Vienna dal 14 al 27 
agosto prossimi. 

Entro cinque arm:, secon
do le previsioni di cui si e 

riate possibilita di utilizzazio- t detto. i satelliti potranno es 
ne. Una sua \-arieta. lo 
«SHFS-I » possiede tutte :e 
frazioni di benzina. patrolio 
e nafta contenute nel gre/zo. 
Dal grezzo ad esempio. con 
l'« SHFS-I » si puo ricavare iJ 
50 per cento di nafta invece 
del normale 24 '••.. 

L'agenzia assicura ch? «le 
esperienze compiute dagli 
scienziati sovletici hanno por-
tato a constatare chs un 
combustibile della m a r c a 
"SHFS-9" inflamma ed arde 
non meno del comune com 
bus:ibiie per motori diesel, 
senza aumentare l'usura dei 
motori, ed e adatto, quindi. 
p2r un ampio uso. Conslde 
rando ch» lo "SHFS" costa 
la meta della miglior? benzi
na, risulta chlara la grande 
importanza pratica dl questa 
nuova sroperta degli scien
ziati sovletici». 

sere uttiizzati per regolare il 
traffico aereo. sr>ecie sulle rot-
te transatlantiche 

Attualmente. come ha n 
rordato Sydney Co<jper. ca
po dei servizi d'informazione 
dell' « I C A O ». nessuii aereo 
per i trasporti civili e muni
to di apparecchi radio cosi 
potenti da potersi servlre dei 
satelliti a tali scopi. 

L* • ICAO » guarda con vi
va aspettativa a] prospettato 
Impiego di un satellite arttfl-
clale da collocare su un'or-
bita slncrona, a 23.000 miglla 
dalla Terra, con la funzione 
di • ripetitore a di messaggi 

l SI trattera del primo passo. 
successivamente, forse tutta 

. via non prima di dieel anni 
1 satelliti potranno perfino 
« inoUrare » ai passeggeri in 
volo trasnilssioni televlsive 
• in dlretta ». 

del «Viggen 37» sono stati 
modificati per essere impiega-
ti per simulare le condizioni 
di guida su strada per un pro 
gramma di ricerche sulla si 
curezza stradale. 

Con queste attrezzature *o 
no state eseguite. per un cer 
to periodo di tempo, delle 
prove per conto del Consiglio 
nazionale svedese per le ri
cerche *ulla sicurezza strada 
le. lo scopo era quello di stu 
diare il romportamento di un 
automobiltsTa nel caso in cui 
debba evitare un oMaeoto ap-
par.̂ o improve isamente sulla 
sua strada. Un se-.undo obiet-
tivo era lo studio degli ele 
menti per un simulatore di 
automobile, da poter impiega-
re n?r sue:. $:-.: .-i.-ific* del 
com'plesso automrioile-guidato 
re in condizioni inv«i«fe e suf 
ftrk-ntt-rr.en'e reali. 

II simulatore di guida della 
Sar.b e c : fi?Mito inr.^r. tut
to di un « v-Ie f i svto nd un 
telaio rhe p'ju miio\-ersi la-
teralmen'e Di frontc al gui-
datore poi vi e uno schermo 
sul quale appare — prodotta 
elettronicamente — l'imnvigi-
ne stilizzata di una .strada. 
Le caratteristiche di controllo 
dell'automobile sono program-
mate e gli spostamenti della 
immagine della strada rispon-
dono elettroniramentc ai m o 
vimenti impressi d?I guirlato 
re al volante. aira^eVraiore 
ed ai freni. GH soosfamenti 
lateral! del tc'nh; di'nr. > al gui 
datore uno rT '"'one reale 
delle razioni del veicolo. 
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