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Lex ministro degli Interni boliviano e tomato a La Pai 

Arguedas: sono stato 
un agente della CIA 
Esplosiva conferenza stamp a nella capitale boliviano - 6.S00 dollari per raccogliere 
«informazioni di carattere segreto» - Tentativo di corruzione di un comunista: «JVon 
accettb, e per di piu mi insulto » - // diario del « Che » gli fu dato da una spia americana 

LA PAZ, 18 agosto 
II ritorno di Antonio Ar

guedas in Bolivia e la sua 
esplosiva conferenza stampa 
sul ruolo della «Central In
telligence Agencyw (11 servizio 
di spionaggio americano), nel
la politica boliviana sono gli 
avvenimenti oggi piu salienti 
nel panorama latinoamerica-
no. II gesto dell'ex ministro 
degli Interni di La Paz, che 
continua a professarsi marxi-

sta e ammiratore della rivo-
luzione cubana, ha stupito gli 
osservatori nella capitale bo
liviana. In particolare essi si 
chiedono se il ritorno di Ar
guedas in patria sia 1'atto di 
un uomo coraggioso. decLso 
ad andare lino in fondo nelle 
sue denunce, o se faccia par
te di un complesso gioco di 
cui si perdono 1 contorni. 

Ai suo arrivo all'aeroporto 
di La Paz, Arguedas e stato 
fermato dalla polizia, che gli 

ha tuttavia consentito di te-
nere una conferenza stampa, 
poi interrotta quando piu pe-
santi si facevano le accuse al
io spionaggio americano. L'ex 
ministro degli Interni, rive-
lando dj essere stato un agen
te della CIA, ha detto di aver 
ricevuto «ingcntt somme di 
denaro per compromettere 
junzionari e altre personali
ty » sospettati di essere co-
munisti. 

Quando fu nominato sotto-

Sciagura stradale senza 
precedent! in Giappone 

GIFU — Una panoramic! d«l luogo della sciagura. La freccia indica il salto compiulo dai due pullman 
Invaitlll dalla frana. (Telefoto AP) 

Due pullman travolti da 
una frana: cento morti 

GIFU (Giappone), 18 agosto 
Cen to m o r t i in un inci-

d e n t e della s t r a d a in Giap
p o n e . E ' la piu grave scia
g u r a del genere che si sia 
m a i verificata in ques to 
Paese . 

Ecco come si e verificata 
la vera e p r o p r i a s t r age . 
Due pu l lman , car ichi di gi-
t an t i , in prevalenza donne 
e b a m b i n i — si t r a t t ava di 
u n a gita organizza ta da 
u n a rivista i emmin i l e — 
sono s ta t i invest i t i da u n a 
va langa di fango che li h a 
sca raven ta t i nel f iume sot-
t o s t an t e , p rofondo , in quel 
p u n t o , o l t re 12 me t r i . 

So lo t r e pe r sone delle 103 
che si t rovavano a b o r d o 
dei d u e automezzi s o n o 
riuscite ad emerge re vive 
dai r o t t a m i s o m m e r s i dal le 
a c q u e del f iume in piena. 

La frana e s t a t a provo-
c a t a dal le piogge violent is-
s i m e che in ques t i g iomi 
si s t a n n o a b b a t t e n d o su 
t u t t o il t e r r i t o r io del Giap
p o n e p r o v o c a n d o inonda-
zioni e s m o t t a m e n t i . Nella 
so la zona di Gifu, a d esem-
p io . nelle 24 o r e che h a n n o 
p r e c e d u t o l ' incidente. sono 
cadu t i 350 m m . di p iosnia . 

La t ragica gita — c o m e 
d ic?vamo — e ra s t a t a or
ganizzata da u n a r ivista 
t-r-v/ninil •» che? avcva noleg-
g ia to 15 pu l lman pe r por-
t a r e le sue let tr ici e i lo ro 
b a m b i n i ad a m m i r a r e il 
s o r g e r e del sole dal la ve t t a 
del m o n t e Nor iku ra . Set te-
c e n t o pe r sone avevano ade-
r i t o aU'iniziativa della rivi
s t a . II mo. i te Nor iku ra sa le 
fino a 3.026 m e t r i ed e ap-
p u n t o t radiz ionale m e t a di 
gi te pa r i g lapponesi . La 
sc iagura e a w e n u t a a ol
t r e o t tnn ta chilorr.otri dal
la me ta . 

Ln co 'onna pro^cdeva a 
ve ' v i t a m o d . r a ta . qunndo 
il r>:Kl"?ente deU'nutobus 
d i tebla avvis tava una gros-

sa frana che s b a r r a v a la 
s t r ada . Viste le d imens ion i 
della frana decideva di in
vert ire la marc ia , m a . ap-
pena u l t ima t a tale opera-
zione, un ' a l t r a frana sbar
rava nuovamen te la s t r a d a 
agli au tomezzi . 

Sopraggiungeva . nel frat-
t e m p o . u n a s q u a d r a di ope-
rai pe r a p r i r e u n varco , 
m e n t r e la colonna degli au

tomezzi r imaneva b ioccata . 
La pioggia che con t inuava 
a cade re n o n pe rme t t eva ai 
gi tant i di scendere dagli 
a u t o b u s . 

A ques to p u n t o una ter-
za frana si abba t t eva qua
si a m e t a d is tanza fra la 
p r i m a e la seconda. E d e 
s t a t a quel la che ha spaz-
za to via d u e degli a u t o b u s 
sca raven tando l i nel f iume. 

segretario, subito dopo il col-
po di Stato (4 novembre 19«4> 
che rovescio Paz Estenssoro e 
instauro al potere Barrientos, 
il colonnello Edward Fox, ad-
detto aeronautico all' amba-
sciata americana e capo del
la CIA in Bolivia, gli impose 
di dimettersi, sospettandolo 
di essere comunista. Nel con-
tempo, Fox awlb una campa-
gna negli ambienti ufHciali 
per conseguire il suo obietti-
vo e dopo una ventlna di gior-
ni minaccio di far sospende-
re tutti gli aiuti finanziarl al
ia Bolivia se Arguedas non si 
fosse dlmesso. 

Alia fine il capo della CIA 
a La Paz — racconta ancora 
Arguedas — gli propose di di-
mostrare di non essere « MK 
comunista infiltratosi nel go-
verno«. Insieme ad un'altra 
spia americana, un certo Lar
ry Sterfield, si rec6 a Lima 
per sottoporsi « ad un ampio 
interrogatorio, quindi ad un 
esame con Vimpiego di stru-
mcnti elettronici e infine al 
siero della verita». Arguedas 
dimostrb di non essere comu
nista e si vide assegnare dal
la CIA il compito di racco
gliere informazioni di carat
tere segreto sulle attivita di 
alti funzionari latino-america-
ni e sui possibili piani del go-
verno cubano: in cambio ot-
tenne da Fox un compenso di 
fi.500 dollari (pari a oltre 4 
milioni di lire). 

Diventato ministro, conti-
nuo la sua attivita di spia al 
servizio della CIA. Durante 
un suo viaggio a Washington 
(« Lo spionaggio americano mi 
dette 6.500 dollari e pagb le 
spese di alloggio in un alber-
go» della capitale nord-ame-
ricana), gli consegnarono un 
assegno di 2.500 dollari con 
i quali doveva corrompere Fe-
derico Escobar, un comunista 
funzionario delle miniere. In 
cambio deH'assegno, Escobar 
avrebbe dovuto comunicare 
tutto ci6 che sapeva sulla Cina 
e sui Paesi socialisti. «Esco
bar — ha detto Arguedes — 
.si rlfiuto di accetlare la som-
ma e per di piu mi insulto ». 

Quanto alia copia del dia
rio del « Che » donata al go-
verno cubano, Arguedas ha ri-
velato di averla ricevuta da 

', un altro agente della CIA, 
1 un certo Hugo Murray (at-
• tualmente direttore della si-
! curezza dell'ente statunitense 

per lo sviluppo internazionale 
in Bolivia), che gliela dette 
perche fosse utilizzata « per 
porre in cattiva luce la nvo-
luzione cubana e Fidel Ca
stro », 

E* a questo punto che i po-
liziotti hanno impedito ad 
Arguedas di continuare e, fra 
le proteste dei giornalisti pre-
senti, lo hanno fatto salire 
su un'auto che e partita per 
destinazione ignota. 

Altre dichiarazioni Arguedas 
aveva fatto a Lima prima di 
salire siuTaereo che lo avreb
be condotto a La Paz. 

a Stanco del loro ricatto (de
gli agent! della CIA. n.d.r.), 
degli oltraggi e della loro bas-
sezza, ho deciso di ribellarmi 
e come prima cosa ho conse-
gnato il diaro del comandan-
te Ernesto <t Che » Guevara al 
gorerno dell'Arana » 

Sempre a Lima egli ha det
to che agenti della CIA mi-
nacciarono di far scoppiare 
una rivoluzione in Bolivia e di 
uccidere tutti i membri della 
sua famiglia prima di offnr-
gli un assegno in bianco per 
ottenere il suo silenzio sulle 
attivita dell'organizzazione. La 
CIA — ha detto infine Ar
guedas — desiderava che egli 
lavorasse per 1'organizzazio-
ne come agente infiltrato in 
un governo Iatino-americano 
di sinistra. Non ha tuttavia 
voluto precisare. Ha promes-
so di informare * il mio po-
polo delle stupide macchina-
zxoni del servizio informazioni 
degli Stati Vmti « 

Da ieri non si hanno piu 
sue notizie. 

Davanti alia catfedrale di Westminster 

Una zuffa tra cattolici inglesi 
favorevoli e contrari alia «pillola» 

LONDRA. IS agcsto 
Lo stato di disagio e di ten-

sione provocato dalla recente 
enciclica papale «Humanae 
vitae» — che vieta. come e 
noto. l'uso di anticonceziona-
li — non aecenna a placarsi 
in «>eno al monio cattohco. 

A Fondrr.. stamattina, gnrp-
pi di fcdeli di opposte opinio-
ni. alcuni favorevoli ed altri 
contran alia « pillola », sono 
\cnuti addirittura alle mani. 
L'incidente e accaduto davanti 
alia cattcdrale di Wcstmin-
s.er. al termine della messa 
solenne. All*uscita dalla chie-
sa. coloro che avevano assi-
stito al rito si sono trovati 
di fronte un centinaio di par-
rocchiani di padre Paul Weir, 
un giovane sacerdote recente-
mente sospeso • a divinis» 
per avere espresso pubblica-
mcnte il suo dissenso net con
front! dell'endclica, Questo 
gmppo inalberava cartehi di 
protesta. La reazione degli 
« ortodossi », animati da una 
nnriana signorina che si e 
mcissa a strillare « tutti quclh 
che sostcngono il Papa venga-
r.o qui! », non si e fatta at ten-
dere. e sui gradini della sea-
linata d'acccsso alia cattcdra

le e stata organizzata una 
« controdimostrazione » iforse 
non del tutto «spontanea», 
dato che e subito comparso un 
«controstriscione» con la 
scntta: «.Vo; appoggiamo xl 
Papa cattolici. prima di aaire 
ntlcttcte'»). 

L'atmosfera cosi si e riscal-
data. da una parte e dall'al-
tra sono incominciate a volare 
parole gro«v«e («Ca//iri ca//o-
lict », « Traditori », urlavano 
i « papisti ». « Ipocriti ». ri-
sponde\-ano I seguaci di pa
dre Weir) Poi la zuffa, che 
ha nch:esto l'intervento dei 
« policemen » per separare i 
contendenti. 

II gruppo di cattolici favore-
vole alia « pillola » ontifecon-
dativa, tuttavia. non si e dato 
per vinto. e in corteo si e re-
cato all'altra cattcdrale catto-
lica. quella di Southwark. do
ve. deposti i cartelli airingres-
so. si e raccolto in preghiera. 
Southwark e la sede del 63en-
ne arcivescovo Cyril Cowde-
roy. 1'unico prelato inglesc che 
ha commtnato sanzioni disci 
plmari ai sacerdoti che si so 
no dichiarnti contrari all'« Hu
manae vitae» (fra gli altri, 
padre Weir e un altro giovane 

ecclesiastico. David Payne i 
La sua «pastorale » in p*v 

poggio all'enciclica di Pao
lo VI e stata censurata in al-
cune parti da diversi parroci 
dissident i prima di leggerla 
ai fedeli nelle chiese- una fra-
se definiva. per esempio. 
m sempliciotti ingannati » tutti 
i cattolici che non concorda-
no con la decisione del Pa
pa. Si comprende. percio. co
me 1'arcivescovo Cowderoy sia 
in questo momento molto im-
popolare. 

Ma non si tratta di un epi 
sodio isolato: il malcontento 
nelle diocesi britanniche — 
informa il Sunday Times — e 
vivissimo. I vescovi di Ports
mouth e di Brighton hanno 
tentato, con ben scarso suc-
cesso. di placare gli animi 
convocando riunioni plenarie 
dei sacerdoti alle loro dipen-
denze, ma i pret! che hanno 
aderito al «comitato dei lai-
c i» (un movimento che chie-
de che la decisione sull'uso o 
meno degli joiticoncezionali 
sia lasciata al giudizio indivi-

' duale di ciascun fedele) sono 
ormai piu di cento. « La rirol-
ta — osserva il Sunday Ti
mes — e molto estesa ». 
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La «ripresa» piu brillante se la coppia 
massima e ottenuta ai bassi regimi 

Aumentando il regime di rotazione, il valore della cop
pia massima diminuisce progressivamente • Una mag-
giore «elaslicita» a sea pit o della piu alta potenza 

La massima potenza di 
un motore e quasi sempre 
la caratteristica maggior-
mente pubblicizzata sulla 
quale viene richiainata 1'at-
tenzione della massa degli 
utenti. Viene, invece, trascu-
rato, il piu delle volte, un 
dato caratteristico e fonda-
mentale del motore: il suo 
momento torcente, o coppia 
motrice, che agisce sull'al-
bero motore come energia 
determinante il moto ro-
tatorio. 

Si tratta quindi, per una 
semplice comprensione del
la sua importanza, di esa-
minarne l'origine fisica e 
u meccanica » e di analizza-
re, sia pure in modo sche-
matico, il significato delle 
sue variazioni al variare del
la potenza col numero dei 
giri ed a quale regime di 
rotazione ottimale deve rea-
lizzarsi il suo massimo va-
lore (coppia massima). 

Abbiamo precedentemen-
te illustrato il concetto di 
pressione media effettiva 

(p.m.e.). Essa e il valore 
medio, ipotetico e sperimen-
tale, della reale pressione 
che si sviluppa nel cilindro 
durante la combustione e a-
gisce sullo stantuffo lungo 
la sua corsa in fase di e-
spansione. Nella realta la 
pressione agisce con inten-
sita variabile da un valore 
massimo ad uno minimo, 
leggermente inferiore alia 
pressione atmosferica. 

Non esamineremo, per 
semplicita, queste variazio
ni ne i fenomeni che ne de-
rivano, limit andoci a consi-
derare, come giii detto, gli 
effetti della pressione in-
tesa come valore medio ef-
fettivo e costante per l'in-
tera corsa d'espansione. 

E ' quindi dalla sua azio-
ne sulla superficie superio-
re dello stantuffo che ha 
origine la forza F (kg.). 
Questa forza fa traslare lo 
stantuffo stesso nel cilin
dro ed e il sistema biella-
manovella che trasforma il 
moto lineare dello stantuffo 
in moto rotatoria dell'albe-
ro motore. 

Sullo spinotto dello stan
tuffo la forza F si scompo-
ne in due forze: F/n, per-
pendicolare all'asse del ci
lindro, e causa di attrito e 
F/l, lungo l'asse della biella 
1, viene trasmessa dalla 
biella al bottone di mano-
vella B. Sul bottone di ma-
novella la forza F/l si scom-
pone, a sua volta, in due 
forze: F/r, lungo il braccio 
di manovella r ed F/t, per-
pendicolare al b r a c c i o 
stesso. 
• E ' la forza F/t , appltcata 
al bottone di manovella, che 
produce lavoro utile (kgm) 
il cui valore e determinato 
dai prodotto dell'intensita 
della forza stessa F t (kg.) 
per la distanza r im,l dai 
centro di rotazione. Questo 
prodotto da la misura, quin
di, del momento torcente, 
o coppia motrice, applicato 
all'albero motore. Esso in
dica. percio, il grado di la
voro utile che il motore e 
in condizione di produrre. 

E ' evidente la diretta pro-
porzionalita esistente. a pa-
n t a di giri e di cilindrata. 
tra pressione media effetti
va e coppia motrice. 

Dobbiamo ora considera-
re che la pressione media 
effettiva. su uno stesso mo
tore. varia al variare del 
numero dei giri in quanto. 
a regimi di rotazione diver-
si, corrispondono valori di
versi del rendimento mec-
canico e di quello volume-
trico. Alle suddette varia
zioni di p.m.e. corrispondo
no. di conseguenza. analo-
ghe variazioni del valore 
della coppia motrice. Essa. 
da un certo valore al regi
me piii basso di funziona-
mento regolare. cresce di 
intensita sino ad un massi
mo che si venfica a quel 
numero di g in che comen 
te di reahzzare il massi
mo riempimento volumetri-
co del cilindro col minore 
effetto negativo prodotto da 
gli attriti meccanici. 

Aumentando ulteriormen-
te il regime di rotazione, 
il valore della coppia mo
trice diminuisce progressi
vamente Uno ad un valore 
che corrisponde alia massi
ma potenza del motore. 
Ogni ulteriore aumento del 
regime di rotazione fa di-
mmuire il rendimento volu-
metrico mentre aumentano 
notevolmente le perdtte per 
attri to. Coppia e potenza 
«ca lano» rapidamente e 
cessano di intere^sare agli 
effetti pratici 

I.a collocazione della cop 
pia massima ad un certo 
regime di rotazione ha gran 
de importanza agli effetti 
della vivacita di « npre<.a » 
del motore P determma an-
che le sue doti di elasti-
cita. Infatti, tanto piii la 
coppia massima e ottenuta 
ai bassi regimi tanto mag-
giori saranno le doti di « ri-
presa » del motore. 

E ' inoltre indispensabile, 
agli effetti dell '«elastiei-
ta » di marcia. che i valori 
della coppia motrice cre-
scano dai regime di massi
ma potenza verso i regimi 
inferiori. In queste condi-
zioni il motore e in grado 
di produrre. a regimi di 
rotazione via via decre-
scenti, uno sforzo adegua-
to alle accresciute asperita 
riscontrate dall 'autovettura 
durante il suo percorso 

Normalmente, per otte
nere un rendimento volu-
-netrico ottimo ai bassi re-
Tim! e necessario dot are il 
motore di condotti di aspi-

razione con diametri rela-
tivamente piccoli che con-
sentono alia miscela aria-
benzina di fluire verso il 
cilindro ad una velocitii a-
deguata. La rlduzione del 
diametro dei condotti, a 
parita di altre condizioni, 
determina pero un forte 
aumento della velocita del 
fluido al crescere dei giri. 
Questo aumento di veloci
ta provoca maggiori resi-
stenze al passaggio della 
miscela e si traduce in una 
perdita di potenza ai mas-
simi regimi. 

Una maggiore «elastic!-
t a » del motore si ottiene 
percib sempre rinunciando 
ad unu parte dellu poten
za massima. Nelle attuali 
condizioni di traffico in-
tenso e spesso caotico non 
e possibile utilizzare con 
frequenza la massima po
tenza del nostro motore. 

E ' indispensabile invece 
disporre di un'autovettura 
dotata dl notevole «ripre-
sa ». 

G.C. MASTROI'AOLO 

Gia adottate per le auto da compethkne 

Leghe leggere 
come 1'acciaio 
// rapporto potenza-peso 
negativi: il «sa l to» e 

GU aspetti 
/'« involo » 

rJW.S. 
' (k») | 

•plnolla 

•IintuFfo 

" I 

albtro motore 

B (bolton* dl manendi) 

( I ' l l 

braccio dalla manenlla 

Sisttma stantuffo - biella - manovella 

la fona Ft fenera la coppia motrice 

Lega leggera, m uutomo-
bilismo, signitica alleggeri-
mento delle strutture; ed al-
leggerimento delle strutture 
significa piii elevati rappor-
ti potenza/peso. Con piii e-
levati rapporti potenza/re 
so, si realizzano evidente-
mente vetture piii brillanti, 
dotate in primo luogo di 
una ripresa superiore. 

Di conseguenza, le leghe 
leggere si sono notevolmen
te estese in campo automo-
bilistico, specie negli ulti-
mi anni, durante i quali, in 
gran parte per merito del
lo sviluppo dell'aeronautica, 
sono state realizzate nume-
rose nuove leghe d'allumi-
nio di ottime caratteristiche 
meccaniche e di costo non 
molto elevato, essendo pro-
dotte in grandi quantitative 
Per di piii, hanno fatto pro-
gressi decisivi i sistemi di 
saldatura elettrica, per cui 
quel sistema che e tanto 
pratico per gli acciai, pub 
ora applicarsi, anche se con 
determinate limitazioni, an
che alle leghe leggere. 

E ' cosl possibile «alleg-
gerire» fortemente, a pari 
prestazioni, quasi tutti gli 
organi che costituiscono 
un'automobile, seppure in 
diversa misura. La classica 
carrozzeria realizzata in la-
miera di acciaio stampata e 
saldata a punt! ed a linea 
continua, pu6 essere sosti-
tuita, totalmente o parzial-
mente, da una leggera strut-
tura in tubi d'acciaio sal-
dati, che assolve alia fun-
zione portante, ricoperta da 

L'estate declina, mo si pub sempre sognore 

Un canotto per iniziarsi alia 
difficile arte del navigare 

IS ell'am pia gamma proposta dalla Pirelli, il «gommo-
ne» per tutti: dalla famigtiola a tre a quella jMttriarcale 

Decisiimente. il « gommo-
ne » e 1'utilitaria del mare. 
Cosi come, chi e fresco di 
patente, si rivolge ad un 
certu numero di Ca$e che 
gli propongono una serie 
di macchine che non van-
no oltre i mille-millecento 
di cilindrata, anche chi, per 
la prima volta «vuole an
dare per mare» si indiriz-
/a . quasi automaticamente. 
a quello che e comunemen 
te chiumat«i «canotto di 
gdiuniu ». 

Quali I inutivi di questa 
preferen/a? Sono tanti e 
tutti giustiflcabili In pnmo 
luogo. il neo-navigatore va 
cercando la sicurezza e il 
ci gommone ». basso sull'ac-
qua quel tanto che bait a. 
da. senza dubbif). questo 
*-enso di sicurezza: ha una 
ampia superficie d'appoggio. 
e pieno d'aria e il mate-
riale con cui e costniito e 
garantito ad alta reii^tenza 
da Case con tanto di no 
me In ci6 incoraggia an 
che il fatto che l modemi 
battelli pneumatici non so 
no piu costituiti da un'uni 
<a H camera». ma da tre 
o qu.it tro compartimenti 
cu>e. non e un palloncino 
che. bucato. >-i affloscia 
d'un < olpti e nella »-ua inte 
rezza E' dimostrat(» che an 
che con un compartimento 
allagato. il canotto galleg 
gia ancora bene con la por 
tata massima consentita e 
puo sf rut fare a mezza forza 
il propul^ore. Un altro dei 
tanti motivi rhe fanno pre 
fenre il «gommone» ; 1 
pnncipiante e quello del fa 
rile nme^-assio Fmtta la 
Mjigione. lo lavi con acqua 
dolce. lo fai a-sciugare. lo 
*-sonn. lo nieehi e i<> firchi 

in una o due borse di tela 
gommata che tengono il po-
sto, tutt 'al piii, della casset-
ta delle patate. Ancora un 
niotivo, e non dei piii di 
sprezzabili, di preferenza 
il prezzo d'acquisto che. an
che nei modelli o professio
nal! ». e abbastanza conte-
nuto 

Poi. una volta che il neo-
fita del mare avm pre^o 
dimestichezza col canotto e 
con le onde e magari avra 
(atto una breve pas'-eggiata 
sulla « barca » dell'ainico — 
barca e non canotto — n 
levera la differenza che cor-
re tra il viaggiare in « 50(1 > 
*• lo scarrozzarsi in « Cadil 
lac »: <.eduto sul suo canot 
to. *.entira « battere » la chi 
glia sulle onde <e ogni «bat-
tuta n e un colpo alia spina 
dorsale>. notera che il «a 
not to non « plana» abbH 
stanza in fretta come la 
« barca » deH'amico che pu 
re fruiMc della ste-.«a po 
tenza. non acquista quella 
velocita che i ravalli del 
MIO motore gli permettereb 
bfro imece con una care 
na ben sagomata E allora 
•< da dentro» il canotto di 
»omma e acquista tin altro 
tipo di natante Da qui lo 
ampio mt'rcato dell'u^.ito 
rhe lit quc-ti ultimi anr.i 
si e \enuto s\iluppando n-l 
•>ettore d*'i canotti pr.*-iinui 
tici 

In materia di batteili 
pneumatici. un nomr- di in 
discus>.o pre«tisio in rampo 
nazionale ed e«<ter<> c rap 
pre^entato dalla Pirelli for. 
la *ua vaMa produzione 

IJ I Pirelli pre-enfa -p; 
mcxlelli del " I^n . - » il o 
VH. il 1-1. il W. il 40 e il .Vi 
qiif^i 'ultimo r,o-. ira della 

stagione, il «Folaga». il 
« Supergabbiano » e il « Su-
pernautilus». I piu piccoli 
sono il «Supernauti lus» 
(portata duet re persone. 
non motori/zabile, costo 75 
mila lire); il n Supergabbia
no » tstessa portata, moto-
nzzabile con potenze fino a 
5.5 hp, costo 135 mila lire>: 
il I-iros 5 (stessa portata. 
lino a 7 hp, KM) mila lire); 
il « Folaga » (portata 5 per 
sone. 3 cavalli e me/zo. 170 
mila lire); il lJiro>- K 13-1 
persone. 1H cavalli. 2(Ki mi 
I:, lire) QueM "ultimo, ad 
e-empio. pesa. nella custo-
dia. 43 chili e puo ramnun-
gere. con due persone a 
bordo. i 35 kmh II n 5 
della *-ene I^nro1- pc-a 31 
chili e. con due person". 
n-.ggiunge i -5 kmh 

Con il I-iro»- 15 siamo ma 
in una clas-e intermedia 
porta 4-5 persone. monta un 
gruppo poppicni fino a -'•< 
cavalli e costa 2K0 mila h 
re Quindi «-i passa ai <• Qro~-
•~i » il I^iros 30 porta 5fi 
{HTMine. ofrutta moton Va.n 
a 40 cavalli e costa 3.S0 mi-
11 lire, il 40 porta 7-f: per
sone con moton fino a 55 
cawilli e costa 4W mila lirt-
»-d infine il 5o per PrU\ j>er 
-or.c per moton fino n fA^ 
cavalli e ciiMa 5Wi mila il 
r«-

Ma ormai. la .stagione e 
al cuimine: l 'f-late, piu ma
le che benp. s?a per con-
cludersi e queste note rxis-
"•ono «ervire. tutt 'al piu. ad 
'.ndirizzare un certo nume 
ro di aspiranti-manrjti ad 
una c?rta £celta per la pros-
-:ma estate. Ad mdiri/zare 
«i a fare f-oanan-

r.c. 

II L»ro» t , a tra camera indiptftdanti, pw6 sfruttara pottnta fine a IS cavalli con 3-4 parson*. 

last re di lega d'alluminio. 
fissate con ribattinl, bulloni 
e saldature elettriche. Per 
quanto concerne lo sterzo, 
un notevole numero degli 
organi che lo compongono, 
pu6 essere realizzuto con le
ghe leggere, scelte, queste, 
tra le piii resistenti dai pun
to di vista meccunlco. Tall 
leghe contengono di solito 
percentuali rilevanti di ra-
me, manganese, ed in certi 
casi, nichel. Alcune di esse 
sono temperabili, ed hanno 
carichi di rottura e carichi 
di snervamento (limiti di 
elasticity) molto elevati, del-
l'ordine di quelli degli ac
ciai comuni. 

Un Latitat puo avere un ca-
rico dl rottura superiore a 
40 chilogramml per milli
metre quadrato. ed un ca-
rico dt snervamento vicino 
a 30. Un Avional pu6 ave
re caratteristiche Hevemen-
te superiori, e cert! dural-
lumini arrivano a (30 come 
carico dl rottura e superano 
i 50 chilogrammi per milli-
metro quadrato come limi-
te di snervamento, valori 
superiori ai corrispondenti 
carichi ammissibili per tut
to un gruppo di acciai. 

Con material! del genere, 
che, per di piii, sono prati-
camente inossidabili e facil-
mente lavorabili, si posso-
no realizzare molt! organi, 
non solo per quanto concer
ne il cinematismo dello ster
zo, ma anche per quanto 
concerne il cambio, il mo
tore, le trasmissioni e le 
sospensioni. Si possono co
st ruire motori raftreddati a 
liquido con il monoblocco 
in lega leggera ed i cilindri 
incamiciati in ghisa, con pi
ston! e bielle in lega legge
ra; la testata in lega legge
ra e ormai universalmente 
adottata anche nei motori 
di serie. Anche la scatola 
del cambio, che normal
mente e in ghisa, pub esse
re realizzata in lega legge
ra, come molti elementi del
la trasmissione e delle so
spensioni, sia anterior! che 
posteriori. 

Si tratta di una tecnica 
ormai nota, sviluppatasi ed 
aflinatasi per la costruzione 
di vetture da competizione, 

j e che puo essere utilizzata 
. per la realizzazione di vet-
. ture fuon serie o sportive. 

Per dare un'idea dei limi-
\ ti ruggiunti dalla <( tecnica 
j deiralleggerimento »> ricor-
' diamo. come ordine di gran-
| dez/a. alcuni dati relativi 

alle vetture da competizio-
| ne d'oggi. comparati a quel-
\ li della modesta « 500 ». Que-
i sta vetturetta pesa 520 chi-
! logrammi, ha un motore da 

22 cavalli. e pub toccare i 
' cento all'ora. Una vettura 
j da corsa di formula uno pe-
, sa circa 500 chill, ossia qual-
. cosa meno della «500», 

ha un motore da tre litrl 
che sviluppa 400 cavalli. e 
tocca i trecento all'ora. Con 

; lo Messo peso, la potenza 
1 installata »• quasi vent! vol-
• te superiore. e la velocita e 

tnpla 
Per le vetture di formula 

due si hanno valori un po' 
meno spinti. ma sempre di 
pieno nlievo: peso poco su
periore ai 400 chili, poten
za circa 220 cavalli. veloci
ta 2f>0 all ora Per la formu 
la 3 si ha un peso di 400 
chiii. una poten/a di 120 ca
valli ed una \elocita di 210 
all'ora 

E" chiaro che in queste 
vetture la carro/zeria e ri-
doita a limit 1 rudimentali. 

• t- quindi j>e-.a assai meno di 
una carro/zeria da strada. 
anche -e tii struttura legge
ra. e che anche le dimen 
Mom deU'abita<olo sono mi-
nime Ma e altret 'anto chia-

• ro <he uti l izzandounateem 
ca simile, anche senza spin 
sere i rapporti ed i valori ai 
limit! deile \e t ture di for-

, muia. e o<i2s as^ai agevole 
(ostruire vetture da «trada 
as<-ai legcere 

L" Bllecgerimento di una 
-.eltura sportlva e dunquc 
oggi assai piu facile di un 
tempo c consente di rag-

' gumgere abbastanza facil 
mente rapporti potenza/pe
so molto elevati. senza rl-
con-ere nemmeno a soluzio-
ni tecniche troppo avanzate 

i L'alleggenmento, pero, puo 
; presentare anche aspetti ne

gativi. ove sj vogliano spin-
gere le cose troppo oltre. 

La vettura troppo leggera 
. ha la tendenza a « sal tare» 
i se affronta ad andatura so-
1 stenuta un'irregolarita del-
! la strada. pub esser fatta 
I sbandare pericolosamente 
| da una rafnea Iatcrale, ea 

e soggetta. nel caso un In-
cidente le faccia assumere 
una posizione irregolare, a 
veri e propri fenomeni di 
portanza, che la possono far 
letteralmente volare per pa* 
recchi metri . I recent! inci
dent! di Monza e di altri au-
todromi ci hanno dato im-
magini impresslonanti del 
comportamento di vetture 
molto veloci ed al tempo 
stesso molto leggere, co.n-
volte in un incidente. P^». 

Rubrica a cura di 
Fernando Strambaci 
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