
// traffico aereo e entrato nel futuro-Quattro volte 
piu cam delta favolosa reggia del re di Francia, it 
Concorde ha battuto gli americani 
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RADIOGRAFIA 
DEL CONCORDE 
Lunghezza metr i 58 20 

Aper tura alare me ln 26 

Peso massimo al decol lo 166 tonnel late 

Peso senza carburanle 80 tonnellate 

Velocita d i crociera 2325 chi lometr i oran a 20 mila metri di quota 

Portala massima 13 tonnellate o 136 passeggen r o n relal ivo 

bagaglio 

Motor i quat t ro reat lon O lympus di 16 tonnellate di spinta 

Au lonomia di volo 6000 chi lometr i con 86 mila litri di kerosene 

d i cu vent imi la di scorta obbl iga 'ona 

Matenale lega di a l lumin io rame e silicone 

Costrut ton Sud Av ia t ion e SNECMA (I rancia) Br lish Aircraft 

Corporat ion e Bristol Siddley ( Inghi l terra) 

Col laborano altre cinquecento aziende sussidiane mglesi t ran 

cesi e alcune amencane 

Costo del progel to 900 mihardi di lire 

Prezzo di vendita 13 mi l iardi di lire circa 

Contra l to sl ipulato Ira Francia e Gran Bretagna I 29 11 1962 

Uscilo dalla off ic ina di montaggio nel dicembre 1967 

Pnmo vo lo p revb to f ine ot lobre o novembre 1968 

Entrata in servizio di linea nel 197? 

v.. .J jam. ZL-
II prolotlpo dell aereo supersonlco sovicllco che dovrebbe enlra re in sorvlio i el 1770 prlmo nelh rivoluzione » del Irisporll 

TU-144: SARA 
IL PRIMO? 

II pr imo reattore sov etico d c l h « ter7a genpraz one » (probab I 
menle il pnmo che volera nel mondo) e il supcrsonico TU 144 che 
e gia in fase di ro l laudi e che ccmincera a volare nelle linee nazio 
nail e in ternaziomh enlro il 1970 Pu6 osp tare 121 passeggen v o h 
a ?500 Km oran e a 10 000 meln di allezza potra seivirsi dei nor 
mall aeroport i Per v agg are a veloc la supersonica il TU 144 e do 
tato di una fusoliera mol lo allungata la cui parle antenore P mobi le 
in volo e r ivol la verso I al io al decollo e all at lerraqgio verso il ba o 
in modo da consenhre sempre al p l o t i una perfet la visuale 

IL BOEING 
IN NAFTALINA 

PAPJGl ottobre 

SARrBBrnO ocooisi trenta an 
ni — sen/a i rilcohton olet 

tionici — poi cseguiro le opcm 
7ioni necessuie ilia progettazione 
di 1 < Con oulcH II suo piogctto e 
costito fino id oia WO mill irdi 
di Hie « Con quest! sommi — dis 
so un giorno illn Camci i C ISLird 
D Tstung — si saiebboto potuti 
oostuure quitlio cask] i di Ver 
saillcs » Ma mondo modPi no non 
hi bisogno di cistelli (omc ii tern 
pi dol le S>lo Oppmp In bisogno 
di castelh in ana affusoliti come 
squall cap\rl di tiispoiHi e con 
llnaia di peisono a veloriti super 
sonichc Pei la costiuzione piral 
lela dei due piototipi — «001» in 
r r a n m e t 002 » in Inghiltura — 
snno stiti necc aii lie nnni di la 
vori teonrt o cinque anni di lavori 
piatici laudaeia di affiontaro con 
le soip for^c di quest i due piesi 
europei il nmpo inesploiaLo della 
velocita supersonic* per icioi com 
meionli 1) origgio qmsi dispera 
to di iisrhiaic lavvcnirL dt.lle In 
dastrie aeronautiche fiancLse e in 
Rlose le SOIP in ocoidente In gra 
do di oompetete con 1 America per 
una lmpresi clip potih dnsi tin 
sciti soltanLo qunndo questo gigan 
tosco aeieo ivift dtmostnto di ave 
le l requisite necossan al suo sfrut-
tamento commei ciale 

Sulla carta lopeia/ione sembia 
vi facilo Quanti sono ogpi gli ae-
rei da guerra francesi sovietlci in 
glesi o amcr cini che supcrano di 
una o due volte la velocita del 
suono? Si t n t t i v i dunque di t r i 
sfctire I cilcoli gn fnlli pei que 
sti leioi sulli mif riorc s<in del 
supeisonicn civile e il gioco u i 
f\tto In rei ta il pioblema e n di 
una compUssilA st n/i |)recedonti 
Un (iccia bombardiere supeisoni 
co vola a due o ticmila (hilometri 
oraii soltmto qualche minuto ha 
una autonomia llmttatisslma e un 
equipaggio dl uno o due uominl 
al massimo nutiiti di ossigeno at 
traverso respiratori individual! Un 
trasporto civile supersonlco deve 
volare per tre o quattro ore alia 
velocita costante di 2500 3000 chl 
lometri orail senza che le sue strut-
hire si deformino sotto le tremen 
de sollecitaWoni del calore e delle 
\ ibrazionl A ventimila metri di 
quota la temperatura esterna e di 
cinquanta gradt sotto zeio ma 1 at-
trfto piodotto dallaiia contro la 
massa met ilhci lanclata a ve^ocit^ 
supersonica scalda lieico a 1500 
gradi trasfortmndolo in un vero o 
proprlo forno ciermtorio C que 
sto non per qualche minuto nn 
pei tre ore consecutive 

Rlsolto il pioblemi delle leghe 
ndatto a soslenere questo sforzo 
senza defoimarsi bisogna poi ri 
solvere quello della tempeiatuia In 
term delMeieo che non deve su 
peraio i 24 25 gradi e assicuraro 
contemponncamento a 140 passeg 
geri una respinzione normale al 
I lnterno della cabini pressuiiz^Tta 
II tutto lnfine dove essere funz o 
nante non per un volo soltanto 
tin per un mmimo di tromila ore 
di volo sen?a revlsione del motoii 
pari a circn otto mihoni di chilo 
metri essenrio questo il pnmo fit 
tore di rommcicnbihln nchiesto 
ad un aereo civile 

H wnlillo dti &«ififl al qu*i« aH •m«rk*nJ p*r pr« h«m« rtrw»ot**# 

Gh americani per il momei 
qanl i del l ciria Dopo csscre cos 
mil iardi Boeing 2707 e slalo mf 
fer cliche volo a tremila chi lon 
ospitalito per trecenlo passegger 
concorrenza invece per ora non 
per il fu tu ro su un aereo senza 
cordo ma che e in ntardo di alrr 
fiul Jumbo Jet (aereo a reazion 
R^tons A J 000 Km, orarl) 

to 1 i n no perso la b i t t ag 1 a dni gi 
Itilo n progc l l i e c i lco l i ol l ru m lie 
3lh messo in ndttcilmd Lo sue caral 
etri I ora ah a geomelna vanabi le 

Sembrava che polesse bal lere ogi 
s i ra reali?zalo Boeing ha rip eqato 

all vanabi l i {che si avvicina al Con 
eno quattro anni) e per il presen'e 
e convenzionale che trasporta 400 

poisonico del mondo (issieme al 
sovietico < I U l i l » che covrobbe 
cntraro in scrvi/io un po prima 
del « Concorde » ma che ( videntc 
mento non ne minaccia i! inercti 
to)> Saia commcrchbile pel tre 
cinque o died paosi9 

r oia della veilta e \lclm tia 
qualehe scltimina teimimte lo pro 
\o i teira il « Goncojde » «ticchem 
dal suolo le sue lfiO tonne late pei 
il primo volo di collaudo u si puo 
fin d o n giuiaie che quel giorno 
il suo volo sirh segu to t on le lenli 
di uni in^oscnita gclosi i non sol 
tanto dii tpcnici ma inchc dii po 
lmci di oltrc Atlantic o PP chfe co 
me scrivc\a qualche mesc fa um 
n\ista fiancese non cerlo fivore 
vole a quosta lmpresi « 11 Concoi 
de e molto di piu dl un aero 
phno e una picsa dl posi/ione 
un impegno politico E la volonta 
di raccoglieie la sfidi imeiicam 

Chi vorra 

comprarlo ? 
Quest! sono stati i pioblemi tec-

mcl dl fondo Affrontiti e risoltl 
pei la ieah/'/a7ione del «Concor 
de» Ma con ci6 si 6 incora Ion 
l-ani dilMveiL llsposlo n lutti gli 
lUeiropativi sollovati da una snni 
le impiesi II « Concoi den pesi Ibfi 
tonnelhte nl decollo Di queste (16 
tonnellate sono di caibirintc te 
Ttruali legt,! intcina/ionili di mvi 
nn/ione esigono che un ^c^eo civile 
dispongT di ini SCOIIT iiitocribilL 
di CTrbunnto che pei il (Concoi 
de» si aggtra sui \ontimlla btii 
Restano dunque a questo apparec 
chio 60 tonneliito «vero» da bru 
ciare Con q icsto esso deve com 
pioie almeno scimila chilometii per 
csseie ulili/7abile sul lunghl per 
coisl o pei venire adottnto dalle 
compagnie aeiee mplcsi francesi e 
amerlcane So liuscn^ a perconer 
no cinquecento di piu il «Concor 
dc» (ominrcr i id inleipssare an 
chi lltihT h Ccimania e in Sviz 
zeia e potr\ aveie davinti a se un 
meicato molto piu impio Oia la 
prova della sui autonomia effotti 
VT a queiln dclemnnali valociti e 
ml canco p tvislo dl Lrtdici ton 
ncllale si iw'i soltinto nelle con 
di7lonl lenli di \olo o non prima 
si avift soltanto nci due anni di 
collaudi duruite 1 qutll 11 «Con 
coi de » dovi a dimosl n i e 1 \ sua 
coimncrciabiJll& cioo quel rappoi 
lo siuire7/*\ autonomn capaci 
ta velocita in bise al qu lie le 
compignie acne faianno le loio 
ordmazioni Vn detto a questo pio 
posito che lunpiosa fnncobntan 
nica diventei i icddihzm dil punto 
di vista economico soltinto a pai 
hie dii dueci ntesimo atteo ven 
duto fino ad ora k oichna/ionl 
gi*i pigale o in opzlone sono mc 
no di un inlinuo Pei qiuslo pit 
I ivTino ill ini/i) di i isrlno issiin 
lo cosrientpmcnie e ron^^iosinun 
tc di la 1 IIK la e dall Inghlltci la 
poirhe- nessun (iholo pie\cntivo 
nossun coll mdo a t e rn nessu la 
macchfna oletfionica possono giran 
tiro in pirtcii7ft (1 SUL csso del 
«Concoi de» Volerh? Non volera? 
Confeimera lo suo caratterlsticho 
che no fanno laeieo della toi/a ge 
neraziono del «jet», II primo su 

Gli USA 

umiliali 
Vlsto dil punto di vlsU politico 

11 (i Concorde» 6 veiamcnte qual 
cosi di piu dl un aeieo i non a 
caso la sin progotta7ione oia stata 
combittuta in Tiancn e in Inghil 
teira da quanti non ciedewino piu 
ilia possibility di contnsti ie ilia 
industna aeionautica amencana il 
domlnio dei cieli Dopo li flima 
dol contntto di coopeiazlone tr i 
le duo ditle fiancese e ingkse tutti 
gli adonton degli Stati Uniti si 
enno lanciali nelli batUpha con 
tio il « Concorde » pei du los tme 
che inohe in t \so di nus iU lei 
mci 1 i t ieo « franglesp > (cioo fi in 
co mglese) e n un f illunonto eco 
nomico una speian7a nila moiti 
di fionte a progetti imlofhi amc 
ricani Uno di quesli idoiatoii 
lein Jacques Seivan Scluelber ave 
va dedicato al «ConLOide> un in 
tero capitolo del suo libio « I i sfi 
da americana » 11 « Concoide » dice 
va 11 dirottore ded« Express » non 
potr&. reggere la concorren?a del 
Boeing ?707 che volera ( appena 
tre anni dopo » a tremila (hilome 
trl all ora avr& le all a geometria 
variabile tiasportera trecento pas 
seggerl e apiirk veramente il ca 
pitolo del hasporti aerei di qui al 
1 anno duemila 

Pochi giorni fa pero dopo 
aveie impegnito nell espenmento ol 
tre mlllc miliardi Boeing ba ab 
bindonato 1 ila a geometna vain 
bile mentro unil t ia casa tmerici 
in chiedpva il concoi^o dell fndu 
stiiilc francese Dassault per co 
struire un aereo da gucna miglio 
te dell« T 111 » ameruano l an met 
can smi di regolamentiziore dell i 
apertura ilare si erino dimostnli 
troppo pesanti e difficoltosi Dis 
sault come e noto ha costruito 
oltio al formidibile « Mil age » an 
che una sui \eislono a geometm 
viriabilo superloie a quella amc 
rlcana 

Abbandonata 1 ala variable il 
Boeing umiliato 6 ridotto oggi ad 
un progetto di trasporto supeiso 
nico civile che tutto sommilo sf 
nwiclna abbastanza al «Concor 
de» in ognl ciso questo progetto 
hi quattro inni di ntaido I ispnt 
to ai fiancosi e cinque foise il 
spetto ai sowetici 

Chi potrh contiastare dunque il 
« Concorde > sul meicato octidenlf 
le se I collaudi ne confei met anno 
lo carattenstiche? Un aeieo soltan 
to il «Jumbo Jot H dl Boeing ae 
leo a reaz one convenzionde ca 
pace di trasportare alia noimaK 
velocita dl milJe chilometr oran 
190 400 persone su un percoro tian 
soceanico Infatti un mostro do) ge 
nere pu6 veramente apiira lei t 
dei trisporti aerei dl masse attra 
verso una sostanziale rldu/ione dei 
costo di v iggio su un peicorso 
dl piu dj scimila chilomctn 

La «quantira» b il grandi atom 
dello «Jumbo Jet» Ma si tiatti 
di uni nvo'uzlone hmitita (Con 
cordc» potri tiasportare 1 suol 
110 passenger! di Porigl a New 
Yoik In tie oio e mcz/n contro 
It sctle oi e e piu dello « J imbo » 
e queslo indipendentemento dal 
pie?/o del highetto per oia inipre 
vedibilo ^ una rivoluzione profon 
da imi trasportl leiei 

Dioci anni fa quando I pruni 
quadrijet entrarono in seiil?io si 
vide subito da che parte andavano 
i favori del pubblico anohe a ta 
niTe supenoii attraversare 1 Atlan 
tico in settc ore anziche nelle do 
dicf o qimltordici nchie I I dii 
gnndi <(Clip)ieis» ad ellca \olevn 
due ollre al guadagno di tempo 
una enoimo ilduzione delll lonsio 
ne psichica e della fatici cht ogm 
volo comporti Tu la pilnm nvo 
)u/ione del «jet» li scconda sa 
ta quella quantilalivi delle « lum 
bow la terza che dime/ze^ an 
coia il tempo di volo ti i Parigi 
c New Yoik oomportando glj stes 
si vanti^gi dl tempo fisici e psl 
chid dovrebbe assicuraie al « Con 
coidi » la supiema7ia sul meicato 
almeno per i quattio anni di van 
taggio piesl sui Loncorrenti ame 
licini 

Pei tutto quosle laglon il pii 
mo volo del «Concoi de> atteso 
per la fino di ottobre o i pnmi 
di novembie s u a un av^cnimen 
lo dl primi gnndo//a non sollm 
to dil punto di wsta le IIKO ed 
c onomico nn inLho dal junto di 
\isti pobiico stnLcindosi dal suo 
li poi confcimando U s ic quali 
ti ntl due anni di collnu li lucei, 
sui allollpntmenlo dpi c i t fk i to 
di volo il i Concorde > dimostreia 
che 1 Europa puo a eerie condl/ionl 
sfidaie la supeipolen"ii lecnologi 
ca e ffnaii7iArla americana E non 
e poco dal punto di vista psico 
logico e politico per una Europa 
che si dava gla per battula 
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