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ﬂaﬁ_dif ficile per

4 MILIONI DI AUTO

in 8 citta itali
GH autoferrotranvieri siuniti a Congresss a Castellammare di Stahia

chiedono una soluzione dei gravi prohlemi della vita urhana che con-
senta anche un deciso miglioramento nelle loro condizioni di vita

Dal nostro inviato
CASTELLAMM\RE

DI STABIA, 30

T numero degli auloveicoli
In circolazione & passato dJai
2,5 milioni del 1962 ai 7 milio-
m del 1%6; i moloveicali so
no 3 milioni e 800 mita. Quan-
do si pensi che nelle otto mag.
glori citta jtaliane (Roma, Mi-
lano, Napoli, Torino. Genova,
Palerma, Firenze ¢ Bologna)
era concentrato, nel 1966, il
39.5% dell'intero parco degli
autoveicoli, cio¢ almeno quat-
tro milioni di autoveicoli sui
10 milioni e passa in circola-
zione, e tenuto conto che le
previsioni di swviluppo della
motorizzazione oscillano fra i
17 e i 18 milioni nel 1981, si
ha una prima idea del signi-
fleato, dei contenuli della lot-
ta degli autoferrotranvieri per
la difesa e lo sviluppo del tra-
sporle pubblico. Quello della
priorita del mezzo pubblico
di trasports su quello privato
¢ il tema dominante del VII
Congres:o smonale  della

FIAI-CGIl. n corso qu nel-
ne nuove lerme di Castellam
mare di Stahia.

La causa della crisi del tra
sporto pubblico, come é stato
sottohineato  dalla  relamone
presentata da Guido Antonien
nella serata di venerdi o dm
prim1 interventt di stamane
(Portonato i La Spezia, Fu-
selti di Milano, Torricini della
Segreteria nazionale) ron &
dovuta soltanto alla pohtica
portata avanll nel nosiro pae
se a favore dei monopoh del-
l'auto, ma anche alla <pecu
lazione ediliza e alle gravi
distorsioni nel settore urba-
nistico, alla degradazione del
ruolo autonomo degli erti la
cali.

D'altra parte i passati go-
verni di centro sinistra con la
costituzione delta commissio-
ne triangolare sul problema
dei trasporti, avevano ricono
sauto la necessita di muover-
si per affrontare la cnisy e,
dopo alcune sedute, era stato
concordato un ordine del gior-
no che appariva interessante

BARNARD AL LIDO DI PARIGI

Il riposo di
mister cuore

Anche gli erol, a volte, sono stanchl, Barnard non fa eccezione:

. Ei PG

#cco qui il ploniere del traplant} cardiaci, menire si concede un
po’ dl relax a Parigl, nel famose ¢ Lido ». 11 celebre chirurgo,
di fronte al sorriso radioso della ballerina (e al resto) non rle-
sce a nascondere uno sguardo complaciuto. Meno divertita
sembra la signors Barnard, che gll slede a flanco. Che suo
marita, fra una operazione e I'alira, st occupl ancora di analo-
mla non pare le faccla eccessivo placere

Si doveva diseutere. infatti,
delle possibilita o) atervent
finanziart o di allra natura.
da parte dello Stato, per sop
perire alla grave cmss econo
mica, oltre che teenica, delle
aziende di pubblico trasporta;
delle seelte da effettuarst, in
vistn defla  programmaznione
economica, nella identificazio
ne dei servizi di pubblico tra-
sporto ritenuti insopprimibili
e che bisognava sovicnziona
re, ammadernare o trasfor
mare: dei criteri da seguire
nel coordimamento dei traspor-
ti sul piano nazionale, rogio-
nale, provinciale e lncale;
della revisione e dell'aggior-
namentoe delle norme che re
golano 11stituto della conces-
sione.

Nopo un avvio positivo, la
commissione triangolare non
ha dato pin segni di vita per-
ché evidentemente i rappre-
sentanti delle aziende e quelli
governativi non hanno avuto
il coraggio di motlare gli in-
teress) privatistici

I stala imboccata, nvece,
una strada pericolosa: la crisi
la si vuole risolvere, cioé, con
un attacco all'azienda pub-
blica e lo smantellamento del-
le hinee ferroviarie in conces-
sione; meltendo in discussio-
ne il dinitto di sciopero, « sco-
gitando le circolari Taviani e
gh interventi vessatori dei
prefetti col tentativo di svuo-
tare il potere del sindacato:
imponendo il blacco della spe-
sa pubblica che mortifica e de-
grada !'autonomia dell’ente lo-
caic; brutalizzando e appe-
santendo il lavoro degli auto-
ferrotranvieri; bloccando le
assunzioni.

In questa situazione dura &
stata la lotta condotta dagli
autoferrotranvieri per la di-
fesa e 1] miglioramento dei
loro diritti economici e sinda-
cali. Questa lotta qua ¢ 14 ha
assunto toni e punte di estre-
ma tensione proprio perché
le scelte del governo e quelle
delle aziende non tengono con-
to di ricercare le ragioni della
crisi dei fattori extra azienda-
li. Dallo scontro, la categoria
& uscita quasi sempre vittorio-
sa grazie soprattutto all'unita
sindacale che anche in questo
settore, sia pure falicosamen-
te, si va facendo strada.

L’aggravarsi de! divario fra
nord e sud, le drammatiche
prospeltive dell'occupazione, i
crescenti squilibri territoriali
e settoriali rappresentano gli
elementi di maggior peso che
la collettivita ha pagato e
paga alla riorganizzazione ca-
pitalistica. al processo di uni-
ficazione europea ¢ alla sua
integrazione economica con il
capitale internazionate. Con-
tro questa offensiva, i lavora-
tori italiani stanno conducen-
do decisive lotte come quelle
della riforma del sistema pen-
sionistico e dell’abbattimento
delle zone salarjali, Gli auto-
ferrotranvieri, con la loro spe-
rimentatla carica di lotta, si
considerano gilustamente una
componente importante di que-
sto miovimento.

Giulio Formato
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Sciagura alla stazione di Mergellina

Il processo per i Celestini

Tutti santi i kapo
secondo i difensori

FIRENZE, 30.

Ultime batlute della difesa al processo dei falsi preti e
delle false suore, Stamane chi capitava in tribunale e ascol-
tava i difensori dei «fratelli» e¢ di padre Leonardo, poteva
anche aver limpressione che gli imputati fossero i Celestini
— i fancwlll pestati, percossi con bastoni, chiavi, umlhati,
costretti a sozzure orrende — mentre | kapd, i sorveghanti
del rifugio Maria Assunta in Cielo, le vittime di una mo-
struosa macchinazione della stampa.

L'avv. Ferruceio Ferrari-Bravo, difensore di Alighiero Banc
(fratello Ludovico) e di Giuseppe Pacimi (fratello Luciano),
ha esordito affermando che tutte le teslimonianze sonp desti-
tuite di fondamento. Le percosse, i pestagygl, le docce fredde?
Tulte fantasiec de) fanciulli, ha detto il difensore,

Cirea le agghiaccianti punizioni subite dai fanciulli, 1 di-
fensore dei < fratelli» ha detto che le <prove vengono dai
ragazzi il cui raziocinio ¢ sopraffatto dalla fantasia® e che
sono statl suggestionati dalla stamps e dallo stesso P
fercid, assoluzione piena per tutly s,

L'avvacato Panella difensore di Giovacchino Pelagatti, pa-
dre Leonardo, ha praticamente beatificato il direttore del ri-
fugio. Concludendo con la richiesta di assoluzione di padre
Leonardo dall'accusa di omicidio colposo con formula ampia,

La causa & stata aggiornata a martedl 3 dicembre.

Dalla nostra redazione

TRENO SUGLI OPERAI NEL BUIO:
UNODECAPITATOEUNALTRO GRA VE

Nessun segnalatore sui biriari come & prescritto dal regolamento ~ Il convoglio, senza passeggeri,
si & fermato troppo tardi — L'ucciso si chiama Alfonso d’Amato, di 46 anni; lascia due figlie
Pietose le condizioni del ferito che & stato ricoverato in ospedale — Si rende necessaria un'inchiesta

NAPOLI, 30.

Alle 2,30 di questa notte un treno, vuoto, diretio a piccola velocitd da Na-
poli Centrale verso il deposito, & piombato su {re operai che Javeravano alla ma-
nutenzione dei hinari allnscita del tunuel presso la stazione di Mergellina: uno

ha rau_o appena in tempo a balzare di lalo, un altro é stale urtato e scaraventato al suolo, il
terzo ¢ sialo stritolato dalle ruole della molrice. L'uceiso si chiama Alfenso D'Amato, operaio,

Fra un anno la nuova vettura correrd sulle strade

dell’'URSS

LA VAZ E LA 124 CON SETTE MODIFICHE

L'auto della Fiat era inadeguata alle esigenze - Mofore di concezione gia vecchia e freni facili a guastarsi

L'ing. U.S. Soloviov, direttore dell’Ufficio di pro-
gettazione dell’officina automobilistica de! Volga,
ha scrlito per il nostro giornale queste articolo.

CITTA TOGLIATTI, diccmbre,

Ogpi si pud g vedere di-
stintamente Uautomobite che
fra poco pitt di un anno scen-
derd dai convogliatori della
officina  automobihistica  del
Volga. Com'¢ noto, il protolipo
dell'utiilaria « VAZ2101» ¢
stala la « FIAT 124» Si ¢
trattato, pero, soltanto del pun.
to di partenza.

La PIAT ha realizzato una
macchmna per le proprie stra-
de, per un ambiente caralie-
rizzato da una bunona manu.
tenzione delle strade e dalla
presenza di un gran numero
di staziom di servizio. Noi
abbiamo dovuto apportare al-
cune modifiche i base alle
nostre esigenze. In primo luo.
0 abbiamo dovuto rinforzare

carrozzeria, La necessia di

un tale cambiamento ¢ emersa
fin dalle prime prove della
< IAT 124 » nel nostro poese.

In sostanza, proprio con le
prove ¢ cominciata due anni
fa la collaborazione dei pro-
geltisti italiani e sovietici. No-
lammo subtlo che la carrozze-
rta era troppo vicina al suolo:
la distanza @ stata cosi portata
da 140 a 175 millimetri. [10ltre
si ¢ dovute lenere presente
che ln « FIAT {245 ¢ gia un
po' superatla. Noi, mvece, ab
biamo bisogno di una automo
bile che abbia prospettive di
sviluppo.

Cio vale in primo luogy per
il motore, La < FIAT 124> ha
un motore cli concezione invec-
chwata, dal quale, come sunl
dirsi, é ypia stalp spremulo
tutto cid che poteva dare. Ab-

biamo proposto la creazione di
un nuovg motore e cip é stalo
fatto. La potenza é rimasta
uguale (60 HP) e il consumo
di benzina non é cambiato, ma
le prospetiie sovp migliori, in
relazione coll'adozione di co-
struzioni pii razionali, che
stanno gia entrando nella pra-
lica quolidiana dell'industria
dell’uutomobile.

Abbiame dovuto lavorere
molto inforno ai freni, Le pro-
ve hanno dimostrato che 1 fre-
nt della ¢« FIAT 124 » non song
suffictentemente proteiti contro
il fango e si guastano rapida-
mente Nel periodo primaverie
dello scioglimento delle nevi
e durante le piogge aulunnali
cessano di funzionare dopo
soli 700 o 800 chilometri, Anche
qui @ slalo necessario chiedere
un cambiamento.

Le prove principaii si sono
suolte i un appostto cenltro
beme attrezzato, che si trova

presso Dmitrov, nel compren-
sorig dell'istituto scientifico di
studi sull'automobile. In que-
sto centro vengono riprodoite
condwziom analoghe a una lun-
ga prova su strada. Un ciclo
di 12.000 chilometri di prove
in questo ceniro equivale in-
fatti a 80.000 chilometri su
strada.

Il perfezionamenty dell'auto-
mobile ¢ durato pitt di un anno
e mezzo, Dapprincipio abbin-
mo provatn il modello standard
della ¢ FIAT 1243 e ne abbia-
mo accertato te manchevolez-
ze, pai ablramo creato un nuo-
vo modelly e l'abbiamo pro-
vilo a sua volta, e cosi via per
selte volte Ogni nuova serie
eliminava i difetti delle prece-
denti. Ora si sta provando la
vartanle definitiva,

Naturalmente, i nostri pro-
getlisti non si sono limitati
formulare un gindizio e a rile.
vare i difetti, ma hanno anche

contribuite alla loro elimina-
zione, Ne ¢ un esempio il si-
stema dei freni. Noi ne abbia-
mo proposta la sostituzione,
Gli specialisti valiani, pero, si
sono ostinaly e per quasi un
anno hanno tentato n lutti i
modi di perfezionare la loro
costruzione. Alla fine hanno
dovuto accettare i frem a tam-
buro delle ruate posteriori, da
noi proposti.

Ora, realizzata la prima au-
tovettura, il nostro lavoro €
entralo in una fase nuova:
dobbiamo cancordare con tutti
i fornitori | diseqm ¢ le carat-
teristiche tecruche, in modg da
ricevere fin da quest’anno i
prototip de dettagli da collau-
dare e provare. Naturalmente,
stiamo gid cominciandop a pen-
sare al modello nuovo, che
fra qualche anno subentrerd
al ¢« VAZ-21-00 s,

V.S. Sclovjov

46 anni, padre di due ragazze che frequentano la scuola media. E' stato quasi decapitato dalle

ruote della motrice, il cui
guidalare, Giovanni Acone, 42
anni, ha frenalo ed ha polu-
to fermarsi solo una decing
di metri pit avanti. I1 lreno
procedeva a velocitd ridotta,
con i [ari regolarmenle acce-
si; ma il condultore non po-
teva accorgersi, se non trop-
po lardi, della presenza dei
tre operai. I quali — e questo
dovra accertarlo I'autorita giu-
diziaria — lavoravano tutli e
tre ai binari: non c'era cing
con loro nessuno che sorve-
gliasse la linca, che polesse
avvertirli in tempo perche si
togliessero di mezzo al soprag-
giungere di un convoglio.

L’'unico ad accorgersi di
quanto stava accadendo € sta-
to Gabriele Foggiano, un ope-
raio di 45 anni, che urlando
ha tenlato di avvertire i suoi
compagni di lavoro, mentre si
geltava boeconi sulla massic-
ciata, Ha seutito il grido stroz-
zato di Alfonso D'Amalo, e
quando il treno s'¢ fermato
ha appena avuto la forza di
voltarst a guardare, ed & ca-
dulo svenuto di fronte alle
orribili tracce di sangue. Il
corpo del terzo operaio, Ni-
colino Antonetli, 53 anni, era
contro il muro de! tunnel, san-
guinante; ma per fortuna era
vivo, aveva ricevito salo un
forle urto alla testa, colpito
di  striscio  dall'elettrotreno
mentre balzava di lalo.

All'nspedale, assistito da un
cuginn, non ha latto altro che
nipetere il nome di sua figlio,
Vincenzo, morlo annegalo nel
Iago di Sant'Agnella nel Friuli,
mentre faceva il servizio mi-
litare. Ha mormoralo appena
il nome del suo compagno uc
ciso, e non ha saputo dire al-
(ro. T tre operai erano proprio
all'imboccatura del tunnel su-
bito dopo il quale ¢’¢ la stazio-
ne di Mergellina, dove si fer
mano i «rapidi» ¢ dave tran-
silano i convogli della metro
politana. A quell’ora non dove-
va esserci nessun pericolo, non
passava nessun rapido, il ser-
vizin metropotilano cera sospe-
so Forse per questo ) hanno
mandali in lre sollanto a pro-
vare gli scambi, a vedere se
c'era qualcosa fuori posto.

Hanna ritenulo che il sorve
gliante addelto ngl avverti-
menti con la tromba, nan fosse
necessario, benché una simile
protezione, per chi lavora di
notle, sui binari ferroviari, sia
d’obbligo.

Nave mercantile automatizzata

La Kotovsky
consegnata
al sovietici

E' il primo modello del genere costruito in
ltalia - Equipaggio di un solo uomo - Nuave
commesse dell'URSS all'Efim-Breda

VENEZIA, 30

Questa mallina alle 11,35 a
Porto Marghera la bandiera
dell'Urss ¢ stala issata  sul
penaone della nave frigorifera
Kotovsky costruita per I'Umeae
Sovietica — terza di cinque ge-
melle — da cantieri Efim -
Breda. Erano presenti Pamba-
sciatore dell'Urss Rijov, il pre-
sidente  dell’Efim - Breda avvo-
cato Selte, 11 presidente del
cantiere ing. Guastalla, rappre-
sentant) della Fiat e numerose
altre personalitd.

La nave Kotovsky, di 5000
tonnellate di stazza, & Junga
121 metri, come le altre quat-
tro gemelie; st distingue da
queste perché possiede ua siste.
wa eletlromco che ne automa-
tizza tutti 1 comandi al punvo
che essa pud essere diretta da
un solo womo, mentre normal-
mente solo tre uomunl sono as-
segnati alle manovre, Il siste
ma eleltrenco  fornisce  ogan
venti secondr i dals relativi a
121 punly del molore principale
¢ a 130 punti della centrale
olottriea o segnala i pun
cui s1 fosse determinato uno
spostamento rispelto ai valor)
previsti come pressione, tem-
peratura, tensione cleltrica e
simifi. Questo impianto & stato
fornito dalla Fial come il mo-
tore da circa ottormila cavalli,
che assieura alla unita una ve-
locith di crociera di 18 nodi
(30 chilometri orari circa) no-
tevolmenle elevata rispetio slla

potenza ¢ alla stazza. La velo
citd clevata ¢ ottenula in modo
economico grazie al profilo del-
la nave che ricorda quello
di un incrocialore, ¢ questa
caralleristica ¢ comune anche
alle alire quaitro navi gemelle
e rappresenta una novitd nella
progettazione di unitd da carico.

Al momento della consegna
della nave ail'equipaggio sovie-
tico, la Kotovsky era affian-
cata alla gemella che la segui-
ra nella lista delle consegne e
aveva di froate la quinta e ul-
tima nave della serie. Tutlavia
la soddisfacente esperienza co-
stilvita da questo coatratlo ha
aperto la strada a colloqui fra
la Efim - Breda ¢ la controparte
sovietica, intes) a nuove ordi-
naziont In realtd le commesse
sovietiche hanno costituite ¢
costiluiscane una  condizione
importante nell'attivitd di que-
sta arienda a  Parlecipazione
slatale, aonché delle altre co-
me la [at che contribuiscono
alla sun realizzazione. PIYy in
generale 11 progressiva incre.
mento dell'intera - scambio ita-
lo - sovietica che raggiunge ara
il valore di 400 mihonl di rubli
(280 mihard, di lire) si rivela
sempre piv nna condiizone vi-
tale’ per I'allivitd deba indu.
stria - ftaliana, in  particolare
nej seltori cantieristiea, di me-
tallurgia speciale ¢ delle attrez-
zalure petrolifere,

f. p.

Eccezionali immagini a una distanza tra 11.000 e 3.000 chilometri — Il cosmonauta Bykovsky ¢ pronto
a partire con una « Zond » — « C’¢ ancora tempo per la discesa dell’uomo sul satellite della Terra»

MOSCA — Queste sono le due folo, riprese da Zond-6, dell’altra faccia della Luna. Quella a desira & stala scallata da 11.000 chilomelrl; si vede I} settore orientale della parte nascosta della
Luna e parte del scttore occidentals di quella visibile, L'altra, presa a distanza ravvicinala, mosira il dopplo cratere del fratelli Vavilov, dall'amplezza di circa 100 chilometr}

Dalla nostra redazione

MOSCA, 30.

Sono state distribuite alla
stampa di tulto 11 mondo al-
cune  sensazionall  lolograRe
scattate da Zond 6 nello spa-
zio circumlunare. Si tratta di
immagini della Luna da di-
stanze che vanno da undicimi-
la a tremila chilometri ¢ che
r)levano, con diverse prospet-
tive, le caralleristiche greolisi-
che del suolo lunare. Nello
scattare le folo lunari Zond-6
ha anche ripreso, per un por-
ticolarg effetlo di angolazione
dell'obiettivo, la Terra sullo
sfondo.
. Quasi confemporancamente,
il cosmonauta sovielice Valery
Bykovsky ha concesso un'in-
tervista alla Tass nel corso
della quale ha falto chiara-
mente intendere di esser pron-
to a percorrere, su una Zond,
il tragitto Terra-LunaTerra,

I tema delintervista ¢ sta-
to, ancara una volla, il hilan-
cio delle missioni di Zond 5 ¢
6 e il suo significato pella pro

_spettiva dei voli umani.

Bykovsky ha immediatamen-
te spezzato una lancia in fn
vore del volo umano interpla-
ntario delineandone in termi.
ni abbastanza oltimistici i pe
ricoli  biologici.

In quanto all'irradiazione
cosinica, essa cosliluisce sen-
z'nl.tro tn grave pericolo per
0gni essere vivenle, Ma i voh
dell'uvomo vengono di regola
compiuti nei periodi in cui
siregistra l'allivitd minima
del sole. Da molto tempo si
svolgono ricerche previsionali
sulla situazione delle corren-
Li irradiate. Quesle previsioni
consentona di adotlare tempe-
stivamente le misure protetti-
ve, sin dal punlo dr vista de)-
la schermalura del mezzo spa-
zisle sia dal punto di vista
lerapeutica.

Queste affermazioni di By
kovsky avevano (rovalo icr
preventiva conferma in un ar
ticolo dell'accadenico A. Se.
vernij dedieato, appunto, alla
perjeolosila biologica dei rag-
gi cosmici allorché si verifica-
no esplosioni solavi.

In quanto ai vali umani. il
cosmonauta ha voluto anzitut-
lo osservare che non c'¢ nes-
suna ragione di procedere ac-
celeratamente giacché malte
ricerche sulla Luna possono es-
sere candotte con succesgo da
macchine  automaliche  (evi-
dentemente in quesla defini-
zione si comprende sia I'esplo-
razione esterna del Lipo di
quelle compiule dalle due ul-
time Zond, sia anche Vallu-
naggio di una macchina che
faccia sulla superficic delln
Lu.nn.n'cerche ¢ prelievi per
poi ripartire e tornare a fer-
ra). Molle persone desiderano
visitare la Luna, ma dovra
passare ancora molta tempo
prima cht; I'uemo possa fare
i suoi primi passi sulla sun
superficie. Perd, ha concluso,
la_rotta TerraLuna-Term &
g1 aperta,

Queste ultime parole vanno
altentamente considerate. Es.
se significano, a noslro giudi-
zio, che si eschide nel perio-
do breve il vero ¢ proprio al-
lunaggio, ma si prevede inve-
ce la possibilita (ela rotta @&
ormai aperta ») di voli umani
circumunari, Ci sembra che
queste  dichiaranoni di une
dei pitt esperti womini della
spazia  costitmseano la pu
esplicita allusione di fonte so.
vielica alla prospettiva dei vo.
li sulla traieltoria sperimenta.
ta dalle Zond. Il che incorag-
gia ulteriormente le insisientd
suppasizioni circa una non lon-
tana, decisiva fmpresa della
cosmonauta sovietica.

Enzo Roggi




