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Vita difficile per il trasporto pubblico 

4 MIL10NI PI AUTO 
in 8 citta italiane 

Gli autoferrotranvieri riuniti a Congresso a Castellammare di Stahia 
chiedono una soluzione dei gravi problemi della vita urbana che con-
senta anche un deciso miglioramento nelle loro condizioni di vita 

Dal nostro inviato 
CASTELMMM\RK 

DI STABIA, 30 
D numero degli autoveicoli 

In circolazione 6 pnssato Uai 
2,5 milioni del 1962 ai 7 milio-
ni del I&06; i moloveicoli so 
no 3 milioni e fiOO mila. Quan-
do si pensi che nelle otto mag-
giori citta italiane (Roma, Mi-
lano. Napoli, Torino. (lenova, 
Palermo, Firenze e Bologna) 
era nmcentrato, nel 1S)66, i! 
39.5% dell'intero parco degli 
autoveicoli, cioe almeno quat-
tro milioni di autoveicoli sui 
10 milioni e passa in circola-
zione, e tenuto conto che le 
prevision! di sviluppo della 
motor! zza zione oscillano fra i 
17 e i 18 milioni nel 1981, si 
ha una prima idea del signi-
flcato, dei contenuli della lot-
ta degli autoferrotranvieri per 
la difesa e lo sviluppo del tra­
sporto pubblico. Quello della 
priorita del mezzo pubblico 
di trasporto su quello privato 
e il tema dominant*? del VTI 
Congres.'o nszionale della 

FIAI-CGfL in corso qui nel-
ne nuove teime di CastHlam 
mare di Stabia. 

La causa della crisi del tra 
sporto pubblico. come e st;ito 
sottolmeato dalla relazione 
presontata da Guido Anionu/i 
nella serala di venerdl e dai 
pnmi intcrventi di stamane 
(Portonato di I-«i Spe/.ia, Fu­
sel ti di Milano, Torricini della 
Segreteria rmzionale) non e 
dovuta solum to alia pohiica 
portata avnnli nel nosirn p;ie 
se a favore dei monopoli del-
I'auto, ma anche alia cpecu 
lazione edilizia e alio gravi 
distorsioni nel settore urba-
nisttco, alia degradaziono del 
ruolo aulonomo degli enti la 
cali. 

D'altra parte i passati go­
vern! di centro sinistra con la 
costituzione della commissio-
ne triangolare sul problema 
dei trasporLi, avevano ncono 
scuitn la necessita di muover-
si per affronlare la ensi c. 
dopo atcune sedule. era stato 
concordato un ordine del gior-
no che appariva intcrcssanle 

BARNARD AL LIDO DI PARIGI 

II riposo di 
Blister cuore 

Anche g l i e ro l , a volte, sono stanchl, Barnard non fa eccezlone: 
•ceo qui M ploniere del t rapfant l card lac i , menlre si concede un 
po' d l re lax a Pi i r fg l , nel famoso a Lido ». II celebre ch i rurgo, 
d l fr'onte <il sorrtso radloso della bal lerina (e al resto) non rfe-
see a nascondore uno sguardo compladuto. Meno dlver t l la 
sembra la slgnoro Barnard , che g l i slede a flanco. Che suo 
mar l lo , f ra una operazlone e I 'a l l ra, si occupl ancora dl anato-
mla non pare le faccfa eccessivo placere 

Si rloveva discutere. infalti, 
delle possibihla di uilervrnti 
flnanzian o di allra nalura. 
da parte dello Stato. per sop 
penre alia grave crisi econo 
mica, oltre che teenica. delle 
aziende di pubblico trasporto; 
dellc snelte dn eFfelluarsi, in 
vista della programmazione 
economira, nella identificazio 
ne dei servizi di pubblico tra­
sporto ritenuti insopprimibili 
e che bisognava sov\en/.inna 
re. nmmodernnre o lra-.for 
mare: dei criteri da seguire 
nel coortlinamento dei traspor-
ti sul piano nazionale. rogio-
nalc, provinciate c locale; 
della rovisione e dell'aggior-
namento delle norme che re 
golano 1'istituto della conces-
sione. 

Dopo un avvio positive, la 
commissione triangolarc non 
tia dalo pin segni di vita per-
ch6 evidentemente i rappre-
scntanti delle aziende e quelli 
governativi non hanno avuto 
il coraggio di mollare gli in-
teressi privatistici 

K" stnla imlwceata. invece, 
una strada pericolosa; la crisi 
la si vuole risolverc, cioe. con 
un attacco all'azienda pub-
blica e lo smantellamento del­
le bnee ferroviarie in conces-
sione; mottendo in discuss io-
ne il diritto di sciopero, * sco-
giiando le circolari Taviani e 
gli interventi vessatori dei 
preTetli col tentMivo di svuo-
tare il potere del sindacato; 
imponendo il blocco dolla spe-
sa pubblica che mortiflca e de-
grada I'autonomia dell'ente lo­
cale; brutalizzando e appe-
santendo il lavoro degli auto­
ferrotranvieri ; bloccando le 
assunzioni. 

In questa situazione dura e 
stata la lotta condotta dagli 
autoferrotranvieri per la di­
fesa e il miglioramento dei 
loro diritti economic! e sinda-
cali. Questa lotta qua c la ha 
assunto toni e punte di estre-
ma tensions proprio perche 
le scelte del governo e quelle 
delle aziende non tengono con­
to di ricercare le ragioni della 
crisi dei fattori extra azienda-
li. Dallo scontro, la categoria 
e uscita quasi seinpre vittorio-
sa grazie soprattutto all'unita 
sindacalc che anche in questo 
settore, sia pure faticosamen-
te, si va facendo strada. 

L'aggravarsi del divario fra 
nord e sud, le dramrnatiche 
prospective dell'occupazione, i 
crescenti squilibri territoriali 
e settonali rappresentana gli 
elementi di maggior peso che 
la collcttivita ha pagato e 
paga alia riorganizzazione ca-
pitalistica, al processo di uni-
ficazione europea e alia sua 
integrazione economica con il 
capitate internazionale. Con-
tro questa offensiva, i lavora-
tori italiani stanno conducen-
do decisive lot/te come quelle 
deLla riforma del sistema pen-
sionistico e deH'abbattimento 
delle zone salariali. Gli auto­
ferrotranvieri, con la loro spe-
rimentata carica di lotta, si 
considcrano giuslamente una 
component importante di que­
sto movimento. 

Giulfo Formato 

Efe fbta deHfca IMxia sc^t^te i i a ZoiidS® 
Eccezionali immagini a una distanza tra 11.000 e 3.000 chilometri — II cosmonauta Bykovsky e pronto 
a partire con una «Zond» — « C'e ancora tempo per la discesa dell'uomo sul satellite della Terra» 

MOSCA — Quesle sono le due folo, rlprese da Zond-6, doH'altra fnccia della Luna. Quella a deslra e staid scal lnla da 11.000 ch i lomel r l ; si vede 11 settore orlenta 
Luna e parte del settore occ iden ta l dl quella vislbi le. L 'a l f ra, prosn a distanza r n v v k l n a l a , moslra II doppio cratere del f rato l l i Vavi lov, daH'nmpIezza di circa 100 

Sciagura alia stazione di Mergellina 

TRENO SUGLI OPERA! NEL BUIO: 
UNO DEC API!A TO E UN ALTRO CRA VE 

Nessun segnalatore sui bin'ari come e prescritto dal regolamento - Il convoglio, senza passeggeri, 
si e fermato troppo fardi - L'ucciso si chiama Alfonso d'Amato, di 46 anni; lascia due figlie 
Pietose le condizioni del ferito che e stato ricoverato in ospedale - Si rende necessoria un'inchiesta 

II processo per i Celestini 

Tutti santi i kapo 
second© i difensori 

FIRENZE, 30. 
Z Ultime balluto della difesa al processo dei falsi prcti e 
Z delle false suore. Stamane chi capitava in tribunale e ascol-
- tava f difensori dei « fratclli > e di padre Leonardo, poteva 
Z anche over l'impressione che gli imputati fossero i Celestini 
- — i fanciulli pestatf, percossi con bastont, chiavi, umlliali, 
Z costretti a sozzure orrende — mentre I kapo, i sorveglianti 
Z del rifugio Maria Assunta in Cielo. le vittime di una mo-
- struosa ma cell in a zi one della stampa. 
" L'avv. Ferruccio Ferrari-Bravo. chfensore di Alighiero Hanci 
2 (fialello Luciovfco) e di Giuseppe Pacini (fratello Luciano), 
Z ha esordito atTermancio che tutto le testimomanze sono desti-
Z luite di fondamonlo. Le percosse, i pestaggl, le docce fredde? 
- Tulle fanta5io dei fanciulli. ha detto il difensore. 
Z Circa le ntfghiaccianti punizioni subite dai fanciulli, il di-
- fensore dei <* fratelli » ha detto che le « prove vengono dai 
Z ragazzi U cui razioclnio 6 sopraffatto dalla fantasia > e che 
Z sono stati suggestionati dalla stamps e dallo stesso P.M. 
- Percio, assolu/.ionc piena per tutti ». 
Z L'avvocato Panella difensore di Glovacchino Pelagatti, pa-
- die Leonardo, ha praticaniente beatiflcato il diretlore del ri-
Z fugio. Concludendo con la richiesta di assoluzione di padre 
Z Leonardo dall'aecusa di omicidio colposo con formula ampia. 
Z La causa e stata aggiornata a martedl 3 dicembre. 

Fra un anno lei nuova vettura correra sulle strade dell'URSS 

LA VAZ E LA 124 CON SETTE MOPIFICHE 
L'auto della Fiat era inadeguata alle esigenze - Motore di concezione gia vecchia e (reni facili a guastarsi 

L' lng. U.S. Soloviov, dlret tore de l l 'U f f ldo d! pro-
gettazlone dell 'off lclna automobil lstlca del Volga, 
ha scrltto per II nostro giornale questo art icolo. 

CITTA TOGLIATTI, dicembre. 
Oggi si pud gx& uedere di-

ithitamente I'automobile che 
jra poco piii di un anno seen-
derd dai canvogliutori delta 
officina automobilisUca del 
Volga. Com'e nolo, il profotipo 
dell'utilttaria a VAZ 21 01 * e 
stata la «FIAT 12-t». Si e 
trattalo, pern, soltanio del pun-
to di par tema. 

La FIAT lia realuzalo una 
macchma per le proprie stro­
de, per un ambwnie caratie-
rizzato da una buona menu-
tenzione delle strade e dalla 
presenza di un gran numero 
di staziont di seruizio. Not 
abbiamo dovuto apportare al 
cune modiftche in base alle 
nostra esigenze. In primo luo-

£ o abbiamo dovuto rinjorzare 
i carrozzericj. IM necessifd di 

un tale cambiamento e evxersa 
fin dalle prime prove della 
* FIAT 124 > nel nostro paese. 

In sostanza, proprio con le 
prove & commciala due anni 
fa la collaborazione dei pro-
gettisli italiani e sovietici. No-
lammo subilo die la carrozze-
ria era troppo vicina al suolo: 
la distanza e~ stata cosi portata 
da NO a 175 miltimelri. Inoltre 
si e~ dovuto lenere presenle 
che la i F7/V7' 12'\ > e ()io un 
po' superata. Nai, invece, ab 
biamo bisogno di una automo 
bile che abbia prospettive di 
sviluppo. 

Cid vale in primo luogu per 
il viotore. La « FIAT 124 > ha 
un motore di concezione invec-
cluata, dal quale, come suol 
dirsi, £ gia stato spremuto 
tutto cid che poteva dare. Ab­

biamo proposto la creazione di 
un nuovo motore e cid e" stato 
{alto. La polenza d rimasta 
uguale (60 HP) e il consumo 
di benzina non i§ cambiato. ma 
le prospetttve sono miglwri, in 
relazione coll'adozione di co-
struzioni piii razionali, che 
stanno gia entrando nella pro-
lica quolidiana dell'industria 
dell'automobile. 

Abbiamo dovuto lavorare 
molto intorno ai /reni. Le pro­
ne hanno dimostrato che i fre-
m della < FIAT 12-1 > non sono 
suQicwnlemente protelti contra 
U /(JTipo e si guastano rapida-
mente Net periodo primavenle 
dello scioglimento delle nevi 
e durante le piogge aulunnali 
cessano di funzionare dopo 
soli 700 o 800 chilometri. Anche 
qui $ slolo necessario chiedere 
un cambiamento. 

Le prove principal! si sono 
svolte in un apposito centro 
bene attrezzato, che si trova 

presso Omitrov, nel compren-
sorio dell'istitulo scientifico di 
studi suiJ'fiuiomobiie. In que­
sto centro vengono riprodotte 
condizioni analoghe a una tun-
ga prova su strada. Un ciclo 
di 12.000 chilometri di prove 
in questo centro equivale in-
fatti a 80.000 chilometri su 
strada. 

il perfezionamento dell'auto­
mobile e" durato piu di un anno 
e mezzo. Dapprmcipio abbia­
mo provato il modello standard 
delta i FIAT 124 > e ne abbia­
mo accerlato te manchevolez-
ze. poi abbiamo creato un nuo­
vo modello e Vabbiamo pro­
vato a sua vnltu, e cosi via per 
sette volte Ogni nuova serie 
eliminava i difetti delle prece­
dents Ora si sta provando la 
vanante definitiva. 

Naturalmcnte, i nostri pro-
gettisli non si sono linntali a 
formulare un giudizio e a rile-
vare i difetti, ma hanno anche 

confribuifo alia loro elimina-
zione. Ne d un esempio il si­
stema dei /reni. Noi ne abbia­
mo proposla la sostiluzione. 
Gli speciaiisli ifaiiani, pero, si 
sono ostinati e per quasi un 
anno hanno tenlato m tutti i 
modi di perfezionare la loro 
costruzione. Alia fine hanno 
dovuto accettare i freni a tarn-
buro delle ruote posteriori, da 
not proposti. 

Ora, reallzzata la prima au-
lovellura, il nostro lavoro d 
entrato in una fase nuova: 
dobbiamo concordare con tutti 
i fornitori i disearu e le carat-
terisliche tecniche, in modo da 
ricevere fin da quest'anno i 
prototipt dei dettaglt da collati-
dare e provare. Naturalmente, 
stiamo gid cominciando a pen-
sare al modello nuovo, che 
fra qualche anno subetitrerd 
al <tVAZ-2!-01>, 

V.S. Solovjov 

Dal la noEtra r edaz ione 

N A P O M , 30. 
Alle 2,30 di ques t a not le un t reuo , vuoto , d i ro t to a piccola ve loc i ta d a Na­

poli Ccn l ra l e verso il deposi to , e p lomba to su ( re ope ra i d i e l a v o r n v a n o a l ia m a -
mitcnzlouc dei b lnar i a l l ' u sc i t a del tunnel p r e s so In s taz ione di M e r g e l l i n a : uno 
ha fntto appena in tempo a balzare di lato, un altro e stato urtato e senraventato al suolo, il 
terzo e stato stritolato dalle ruote della motrice. L'ucciso si chiama Alfonso D'Amato, operaio, 
4G anni, padre di due ragazze che frequentano la scuola media. E" stato quasi decapitato dalle 
ruote della motrice, il cui 
guidalore. Giovanni Acone, 42 
anni, ba frenato ed ha potu-
to fermarsi solo una decina 
di metri piu avanti. II treno 
procedeva a velocita ridotta, 
con i fari regolarmenle acce-
si; mn il condnltorc non po­
teva accorgersi, se non trop­
po tardi, della presenza dei 
tro operai. I quali — e questo 
clovrn accertarlo I'autorita giu-
dizinria — lavoravauo tutti e 
tre ni binari: non e'era cioe 
con loro nessuno che sorve-
gliasse la linca, che potcsse 
avvertirli in tempo perch6 si 
togliessero di mcz/.o al soprag-
giungere di un convoglio. 

L'unico ad accorgersi di 
quanlo stnva accadendo d sla-
to Gabriele Foggiano, un ope­
raio di 45 anni, die urlando 
ha tentato di avvcrtire i suoi 
compagni di lavoro, menlre si 
geltava bocconi sulla massic-
ciata. Ha scntito il grido stroz-
zato di Alfonso D'Amato, e 
quando il treno s'e fermato 
ha appena avuto la forza di 
voltarsi a guardare, ed 6 ca-
dulo svenuto di fronle alle 
orribili tracce di sangue. II 
corpo del terzo operaio, Ni-
colino Anlonelli, 53 anni, era 
contro il muro del tunnel, san-
guinnnte; ma per fortuna era 
vivo, aveva ricevuto solo un 
forte urlo alia tcstfi, colpito 
di striscio daU'eletlrotretio 
mentre bal/.ava di lalo. 

All'nspedale. assistilo da un 
cuginn. non ha fntto altro che 
npelere il nonie di suo flglio. 
Vincenvo, morto annegalo nel 
lago di Sant'Agnello nel Friuli. 
menlre facovn il servizio mi-
litarc. (la mornioralo appena 
il nnme del suo compagno uc 
cito. e non ha saputo dire al­
tro. I tre operai era no proprio 
all'imbnccatura do) tunnel su-
bito do|» i) quale c'e la stazio­
ne di Mergellina. dove si fer 
mano i « rapid! » P dove Iran-
silano i convogli della metro 
politana. A queH'ora non dove-
va esserci nessun pericolo, non 
passavn nessun rapido, il ser-
vizio mctropolilano era sospe-
so Forse per questo li hanno 
mnnriati in Ire sollnnlo a pro­
vare gli scambi. a vedere sc 
e'era qualcosa fuori poslo. 

Hanno ritenulo che il sorve 
gliante nddello ngli avverti-
menli con la trombn. non fassc 
necessario, benclie una simile 
protc;inne, per rbi lavora di 
notto. sui binari ferroviari, sia 
d'obbligo. 

Nave mercantile automatizzata 

La Kotovsky 
consegnata 
ai sovietici 

E' il primo modello del genere costruito in 

Italia - Equipaggio di un solo uorno - Nuove 

commesse dell'URSS all'Efim-Breda 

VENEZIA, 30 
Questa malltna alle 11,35 .1 

Porto Marghcra la bandicra 
dell'Urss e slnla issata sul 
pennone delln nave fngorifera 
Kotovsky coslrmta per 1'Unione 
Sovietica — terv-a di cinque ge-
melle ~ dai cantieri Rflm -
Breda. Erano prescnti 1'amba-
sciatore dell'Urss Rijov, II prc-
sidente deU'Erim - Breda avvn-
calo Sette, il presulente tlcl 
cantiere ing. (iuaslalla, rappre-
senlanti della Fiat e numcrose 
altre personalita. 

Ui nave Kotovsky. cli 5000 
tonnellntc tli sla/./.a, 6 lunsa 
121 mctri, come le ait re quat* 
Iro Keniellc; si distingue da 
qucstc pGrch6 possiedc un siste­
ma eletlronico die ne autom.i-
lizza tutti i comandi al pun'o 
die essa pud essere tlircita da 
un solo noino, mentre normal-
mente solo ire uoimni sono as-
scgnati alle manovre. II sistc 
ma elcUrcmco fornisce ogni 
venti secondi i dali relalivi a 
121 punli del moloro [irincipale 
o a 130 punti della ccntralc 
olotlncn e sogtiala i punli in 
cui si fosse dctcrminatn uno 
sposlainento nspelto ai valori 
previsti conic pressione, tom-
poratura. tonsione elcUnca e 
suniii. Questo impianlo e staio 
fornilo dalla I-'ial come il mo­
tore da circa otlomiln c.ivnlli. 
che asslcurn nlla unita una ve­
locity di crociera di 1!) nodi 
(30 clulomelri orari circa) no-
tevolmenle elevata rispetlo alia 

potenza e alia stazza. La velo­
cita elevata 6 ottenula in modo 
economico grazie al profi!© del­
la nave ehe ricorda quello 
di un incrocinlore, c questn 
caralleristica e comune anche 
alle nitre qiiattro navi gemelle 
e rapprcsenta una novita nella 
progetta7ione di unita da canco. 

Al mometilo della consegna 
dello nave aU'equtpaggto sovie-
lico. la Kotovsky era afTian-
cata alia gemella ehe la segui-
ra nella lista dellc consegne e 
aveva di froote la quinta e ul­
tima nave della serie. Tutlavia 
la soddisfnconle esperienza co-
stiluita da questo cctiLratto ha 
apei-to la strada a colloqui fra 
la Kflm - Hreda e la controparlo 
sovietica, intesi a nuove ordi-
nazioni In realla le commesse 
sovietichc hanno costifuito e 
costiluiscono una condizione 
importnnlc neH'allivitA di que­
sta a/ionda a Parlocipazione 
slatiilo. noncho delle nitre co­
me la Pint che contnhuiscono 
alia sun roalizzazionc. Piii in 
generals il progressivo incre-
mento dell'tnloro • scambio ita-
lo-sovietico die rnggiungc ora 
il valore di 100 milioni di rubli 
(280 miliardi di lire) si rlvela 
sempre piu una condiizonc vi-
tale ix>r I'altivita delia indu-
slna ilalinna, in pnrticolai-o 
nci seltnri rantirnslico, di me-
talliirgia siieoiale c dellc nttrcz-
zalure potrolifere. 

f. p. 

le della parte nascosta della 
chi lometr i 

Dalla nostra redazione 
MOSCA, 30. 

Sono state distribuilc alia 
stampa cli tutto il mondo al-
cune sensazionali folografie 
scattate da Zond 6 oello spa-
zio circumlunarc. Si tralta di 
immagini della Luna da di-
stanze che vanno da undicimi-
!n a trcmila chilometri c che 
rilevano, con diverse prospet-
tive, le caralteristiche fjeollsi-
che del suolo lunare. Nello 
scatlare lc folo huiari Zond-6 
ha ancho riprcso, jwr un par-
licolar'O cffctlo di angolazione 
deU'obietlivo, la Terra sullo 
sfondo. 

Quasi conlemporaneamente, 
il cosmonauta soviolico Valery 
Bykovsky ha concesso un'in-
tervista alia Tass nel coisn 
della quale ha falto chiara-
mente inlendcrc di esser pron­
to a pcrcorrere, su una Zond, 
il tragitto Terra-Luna-Terra. 

II lema deirintervista 6 sin-
to, ancora una volla, il bilan-
cio delle mission! di Zond 5 c 
6 e il suo signilicato nella pro 
spettiva dei voli umani. 

Dykovsky ha immedialamcn-
le spezznto una laneia in fo 
vore del volo umano interpla-
ntario delineandone in terrni' 
ni abbastanza oltimistici i pc 
rieoli biologici. 

In quanlo all'irradiazioiie 
cosmica, essa costiluisce sen-
z'altro un grave pericolo per 
ogni essere vivenlc. Ma i voli 
dell'uomo vengono di rcgola 
compiuti nei periodi in cui 
si registra ratlivila minima 
del sole. Da molto tempo si 
svolgono riccrche prcvisionali 
sulla siluazione delle corrcn-
ti irradiate. Quesle provision! 
consentono di acloltarc lempe-
stivamente le misure protctli-
ve, sia dal pimlo di vista del­
la schcrmalura del mezzo spa-
ziiilo sia dal punlo di visln 
lerapeulico. 

Qucstc alTcrmazioni di Bv 
kovsky avevano Irovalo icn 
preventiva confermn in un ar­
ticolo dell'accadomico A. Se-
vemij dedicato. appunlo, nlla 
pericolosila biologica dei rag-
gi cosmici alloreh6 si verifica-
no esplosioni solari. 

fn quanlo ni voli umani. il 
cosmonauta ha voluto anzitut-
to osservare che non c'e nes-
suna ragione di procedcre ac-
celcratamente giaeche molte 
ricerche sulla Luna possono es­
sere condotte con success'o da 
macchine automatiche (cvi-
denlemonlc in quesla defini-
zione si comprende sia I'esplo-
razione csternn del lipo di 
quelle compiule dalle due ul­
time Zand, sin anche Talli]-
nnggio di una macchina che 
faccia sulla superficio della 
Luna ricerche e prclievi per 
I>oi ripartiro e tornaro a ier-
ra). Moltu |X?rsone dosidcrano 
visitaro la Luna, ma dovrn 
passare ancora molto tempo 
prima che l'uonio p«ssa fare 
i suoi prim! passi sulla sun 
superflcio. Per*, ha concluao, 
lo rotta Terra-Luna-Tenvi e 
giA aportn, 

QUOSUJ iilinme parole vanno 
alientamenle considerate. Es­
se significano, a nostro giudi­
zio, che si osclude nel perio­
do breve il vcro e proprio al-
lunaggio. ma si prcvede inve­
ce la possibility f* la rotta e 
ormai <ipcrta i) di voli umani 
circumlunari, Ci sombra clio 
qucstc dichiara7ioni di uno 
dei piu espei-ti uomini <M)o 
spnzio coslituisoano In pu 
esplicita allusionc di fontc so­
vietica alia pro$|)ctliva dei vo­
li sulla traieltoria sjwrimcnlfl-
la dalle Zond. II che incoraji-
gia ulteriormonio lo insislonU 
snpposizioni ciroa una noil Ion-
Una, docisiva impress delln 
cosmonauta sovietica. 

Enzo Roggi 


