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II Gran Premio di Germania al Niirburgrmg 
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gran duello con Stewart 
Incidenti a Andretti, Courage, SiHert e EUord: solo quest'ultimo ha riporiato ierite non gravi 

ADCNAU »qo.'? 
I. beigd Jackie Ickx - u 

B r a b h a m F o r d e :1 t r ion fa to 
re de l Gr*i i Prerruo d i Ger 
m a n i a di f o r m u l a u n u d i s p u 
' a l o s i oggi su! c u i r c i u t o del 
N u r b u r g n n g Ickx h a Mabii:-
*(» i] n u o v u r e c o r d de l ta cor-
>a c o m p i e n d u i 319,700 c h i i o 
m e t n de l p e r c o r s o i n un'ora. 
49 55"4 a l i a m e d i a o r a r i a di 
k m . 174,500. Al s e c o n d o p o s t o 
M e c l a s s i f i c a t o l o s c o z z e s e 
J a c k i e S t e w a r t s u M a t r a r o r d 
e a l t erzo il n e o z e l a n d e s e Bru-
< e McLaren , s u M c L a r e n 
F o r d , davant i a l l ' ing le se Gra­
h a m Hil l , s u L o t u s F o r d . Sol-
• a n t o q u a f r o \ e t t u r e di for­
m u l a unu h a n n o c o n e l u s o ia 
p r o v a 

L france^e Henr i P e s c a r o 
'•I su Matra . si e c l a s s i l i t a t o 
q u i n t o a s s o l u t o e d ha COM 
. .jjto <ii prova n .servata a.ia 

f o r m u l a due 
Al O P CI. G e r m a i n a . sett . -

:na p r o \ a m o n d i a l e coudti'Mi 
ri h a n n o presn il « via > ven 
t u n o v e t t w v l - i disian.'rt UH 
p e r c o r r e r e e r a di ktn .'ilH.7iHi 
< 14 g i n del c i rr iu to cii c n i l o 
m e t r i 'J2,S0ui 

II favore del p r o n o M i c o e r a 
p e r S t e w a r t , u n c i ' o r e d i cin­
q u e Gran P r e m i . II p iu v e ' o c e 
n e l l e p r o v e ufticiali e s ;a to 
c o m u n q u e Ickx 

Al m o m e n t o de l i a p a r t e n z a 
si ca l co la i he ^ul < lrc-uito 
s i a n o present ; o l t re .'WO m j l a 
s p e t t a t o n Al « via » s c a t t a n o 
al c o m a n d o S t e w a r t c lo sviz-
/ e r o J o S i fTert . su L o t u s F o r d . 
Al ( e r m i n e de l p r i m o g i ro p a s 
s a in te-^tii S t e w a r t s e g i u t o 
a '< " riall a U s t n a c o .Jochen 
R m u ' , su Lot Us F o r a tia Sif-
tert un Ic'-v\. ;i q u a l e d o p o 
u n lent" avv io •>( *• pi'n.'Ha-
m e n t e r i p r c - o . r rial n e o z e l a n ­
d e s e D e n n i s H u l m r . -u M r 
Laren Forti Mitt; i . m u r u p p a 
:i S tewart a i r n e n ' a 1'andaHi 
ra npl s e c o n d o g i n . d i e c o m 
p i e nei t e m p o i t i u r u di 7 
5i)"M u n e d i a oraria d i n i l n 
m e t r i 174.)>0<i> .• t i a n - : ( a > on 
M"2 di \;int,i'jt;iii ^n Ii kx. !. 
q u a l e a ^u.i \"',t., p.,- . e d e Sit 
i e r: t- Hindi ned u i u i n c 

Iy<* p o - l / l O I l l 'lu.-j I D H h t l l " Illrt 
I c k \ . i f i j i i . i r ' i ^ . ; . . a t ' r f c c a 
a l o n u n ." -i (j .Vf-c ". i . irui" ;i 
7'44" • e ;. i . m n i i n-< ord u( 
tii'iait- dt-i i - i j i i i i t" 1 . ind.itu 
ra rinMt" xi»'t'rm',i imprc---a 
a l ia co;-.,i ci., ^', « . i i i ( I> k \ 
si rr.ci.i i i i h i ' u p ; i ) i i ) i u \ a | ier 
m o i l j i).!"ti i >-t;uif "s; su» 
vjiUuiiiJ :n (.|iif^;a i . i -c n u t n c 
r o s i n u n L l ta lo -an ier i cano 
Maricj A u a i e i t i v i n e . l o r e clt 
I n d i a n a p o l i s C M V UI u i s 'a > o n 
ia ->iid IAJUIS I o i d fd e c o 
strut l o ad a b b a n d o n a i c l a 
s ies .sa s u i t e t o c c a .il br i i . inni 
c o p i e r s Courage - u B r a b 
h a n i Ford: ancn'eKh i-ume An 
dre t t i n m a n e m d e n n c m a la 
i -ettura n o n p u o p r o s e a u i r e 
Q u i n d i 1'insie^p Vu E l f o r d 
p e r d e il c o n t i o t l o de l l a s u a 
M c L a r e n F o r d e a e s c e di s tra 
d a . la n i a c c h m a s u b i s r c ^ravi 
d a n n i n i e n t r e il p i lo ta si ira; 
l u r a un b r a n 10 c n p o r i a fe­
m e ad u n a -pal ia 

S t e w a r t e *.empre ai l on ia t i -
d o m s e g u i t o a fill m e t r i da 
I c k x SifTert prot-ede in ter­
r a po.sizione. Gh aKri s o n o ma 
n e t t a m e n t e - taccat i II beltia 
s e m b r a .scatenato e ne l s t ^ t o 

ADENAU — II I tdHto Stomnwlan » c * incolum* p«r un toHio daU »bit»colo <WU» iua « LM«» 
F«rd » cha *la pr«nd«fMio fuo<0. 

j g i r o s u p e r a il b r i t a i m u o cne 
n o n c e d e e p a s s u a s u a vo l ta 

j a l c o m a n d o . AH'inizio de l sct-
! t i m o g i r o Ickx torna m te s ta 
' i- c o m p i e q u e s t a t o r n a t a ne l 
' t e m p y e c c e z i o n a l e di 7'4.T*H. 
! a l ia m e d i a di kmli 177,211(1. 
I nuiivi) h m i t e a s s u i u i o de l cir-
I «Ult" 

11 d u e n o tra u b e l s a t .o 
s e o z z e s e e e n t u s i a s m a n t e nien­
tre altri c o n c o r r e n t i s o n o c o 
s t r e t u a nlirar.si Al d e c i m o 
giro Ickx. t rans i ta i o n r.i".< di 
\ a n t a u g i o su S t e w a r t la cui 
ve t tura s e m b r a perde re co ! 
pi I n t a n t o la L o t u - d: - s i! 
iert p r e n d e l u o c o ^u, tr . i i to 

Hel 6. P. ii Firianfia 

Agostini: un'oitra 
brillante doppietta 

IMATRA. , . - i . 

• \n iu ia una b t i l l a n i e d o p 
pie t ta di A U O M J W nel ( i H. 
m o t u c i c l i s t i c o di F m l a n d i a di 
s p u t a t o s i ojjjji su l c i n c u i t i ) di 
Imatra II <\irnp'(»ne l>erKama-
si o --i e ' m u o s t o . c o m ^ e or-
mai sua abitiidiiu* ne l le < las-
si 511(1 r .'(.'ill 

S e l l a 1J5 cc h a \ i n t o il bri-
( a n n i c o D a v e S i m m o n s s u Ka­
w a s a k i . m e n t r e ne l l f 'Job h a 
I n o n f a t o Kent A n d e r s s o n Ml 
Y a m a h a . P a s o h n i < h e aveva 
p r e s o il \ i a m q u e s t a Kara. 
si e n t i r a t o 

C l . A S S l F U ' H I -
1J5 i c 117 ji;n di k m h,u.<i 
n D.'Wi: SIMMONS <C;B • 

s u K a w a s a k i 47'f>9' K. mpflva 
k m IJ8. 2 G u e n t e i B a r t u s c h 
I R D T I su MZ. 4K'II7"9. A. O P S 
V a n DoilKcn .(II ' SU7Ukl, 
49'18"». 

25(1 re i 21 n i n i 
1 K K X T ANDKRS.SON < > \ ' ' 

Y a m a h a , 54'2*;"4. m e d i a k m 

1.(4 5 2 ( iue i i t e i B a r t u s c h 
i H D T ' . MZ. .'..Vllir'l .\ B o e r j e 
J a n s s o n i S V > K a w a s a k i , in 
:^ 4.H "5 

:i5u i< i2H g in> 
1 GIACOMO A G O S T I N I 

• It i M V Agus ta , 57'57". m e 
dia k m 134; 2. R o d G o u l d 
• ('. R i Y a m a h a . 59'50"2. :(. 
G i u s e p p e Vinceri7i (It > Ya­
m a h a . 1 (lft'(K)"6. 4 H e i n z Ross -
ner ( R D T ) MZ. 1 (Kri9"3. 5. 
Mart i i P e s o n e n < Fin > Y a m a 
ha. 22 g i n 

Agost ini ha s t a b i h t o il nuo-
\ e record sul « i ro in 2'2<i"9 
alia m e d i a di k m 147 7 

5(K) c c <2.'< Kirn 

1 ( i l A ( O M C ) A G O S T I N I 
t i l > su MY Auusla in 57 51 '9 . 
m e d i a k m l.'54.H. 2 Bi l l i e Nel 
son i ( i B i - u Hani iah-Paton , 
a 1 g iro . '< G o d f r e y Nash (G 
B i N o r t o n , a 1 tfiro. 4 Han 
mi K u p a r a m e n < Finl > Mateh 
l e s s , a 2 «• lri. 5 I invik Younn 
<G K i Matchlcvs , ti 2 yir: 

vie. I ' .r iuito d e n o m i n a i o ,i ca-
rose l lo > <• l ' e lvet ico . u s c i t o 
i n d e n n e dai la ve t tura . e co­
st ret to al rit iro A n c h e Rindt 
n u n ha mij jhore l u r t u n a e d e 
\ e a b b a u d o n a i e per un gua 
s t" al! i m p i a n t o e l e t t r i eu S o 
l o i;n. . .»tr in ^a ia s,ilt;ui!u 
(uiattro nun ch ine tti lormu'.a 
unu «• I c k \ at front a I 'ulf .mo 
•̂ ir<• con mi bnon m a r l i n e di 
va'it i^ii." - u S t e w a r ' Mr La 
i c n e in ( e r / a po'-'./ione c III!! 
in ( {uai ta m e n i r e P e s c a r o l o 
su .Matra. e q u i n t o e p r i m o 
del i o n r o r r e n t i di I' 2 Le po 
s i / i o n i n o n m u t a i i o piu e 
L k x i o^he il MHI p r i m o s u e 
ci-sM i s tan iona le in F 1 pre 
c e d e n d u il s u o y t a n o e m a l e 
S t c w a i i d i e i o m u n q u e , gr jute 
al s e c o n d o p o s t o c o n q u i s t a t o 
i oi ••o.ida ".I - u u p n n i a t o ne l ia 
cia-ssitica mondial)-

CUSSIFICHE 
CJaNKifira del I. I* di (.rrmaiu» 

d i h . I 
I. lUJv | ( J v \ (Itrl.) su • Hra. 

hhJin Kurd ». km. tld.TOU in un'ora 
1»'S.V'l. nwdis 174.SOU Lmh: .' 
Jitikip Strwsrl (Sco.( su . Malr^ 
Kurd • a .">*".">. '.!. Hrutr >1rlj»r»n 
( N / ) su -. Mrl.arrn l-oril •• a .T2I" 
r h: A. r.raham Hill | ( .R) mi . I. . 
tu- Kurd • a .TSft'X 

(•iro piu tvlwr: Ickx in ? 4< H 
alU nirdU di l"..'(l knih 

(JasAifica del rampionatn m»n 
diale rimdutlnri: 

1 s-TKYMKI (Sco.I 51 |.unli 
,'. Irkx (ttcl.l -',': ,t Mcl«irn i\/.\ 
.•I. I. Hill (f . l i) IS: 1 .1 siffpri 
(Mi / ) CI. ti II lliilnir | N / | r 
J I". IWIt«.is<- ( f r . | (1 

(Uss i t i ia del (• F ili (.rrni^nia 
di 1 .' 

I IIKNKI P( s ( \KOI.O H i . ) MI 
Mjtr* l o r d in I ">X'h"| IK2 400 
kmli .' KUiiard \ U u n n d (OK) MI 
Hr.lliliam t » r l l . i Kurt Miri iiv 
( ( . t r n i . ( h i I su Krjl ihjni l o n l 
4 Kulf s to i i i inr lrn ((>t>riii ( h i I 
MI l.»tiis I'ord 

Ha vinto anche la Cesana-Sestriere ! Motonautka a Veneiia 

Schetty europeo 
della montagna 

Colnaghi mondiale nei 
racers da 5 0 0 kg. 

II pilota della Ferrari ha 
battuto il record del po-
vera Mitter 

SESTRIERE ' ««c"o 
< on i a r l e n u a / H i n e d: oy^; 

." S M / A T O >.chetty si (- lauroa 
to c a m p i o n e d'Kuropa di a u t o 
i n o h i h s m o m sal i ta •i"°r.(i > 
\ i n t u t u f c ,c sc , Kai*' Ii 
nora d ' spu ia te in L'l.urai ( i' 
.n c.iKjue o c c a s mil .'. r<-< 01 d 
de i la i ot s i 

Pete i S c l i e ' u ai \ o , . i r / t ' u. , 
.a Feir . ir i 2 litri 12 > :. n d i : ha 
n i p i e g a t o 4 '5f < a p e n o r n - t c 

; k m 1(1.400 del t r a c c a t o s. i ; , 
d e n d o fll 1 '( a. d i s u t t o del 1. 
n i n e rea l ' . / /a io '." M ' O I ^ > 'ini.o 
da ' t e d e s c o Muter i m o r t " \ .< 
uerd i s c u r s o d u r a n t e !e pro\>1 

del Nurburgr in j : ' al \ n t a n t e c: 
'una P o r s c h e 

("omnientanuo .a vii.i 'jat.i . 
p:,oi . i s \ i / / e r o d i i ha in 
,):ogatn un sei u n d o .n p'n t. 
>pe i to alia prova d. ,ei n.i 
u r e c i s a t o d i e n riturdu •• M.I 
' o p r o v o c a t o dal le c o n d . / . m . 
dell ' . tsfalti i . ia p.oiigi.t cacni • 
e n i t i fatf c w i p o r a n d " li.i 

test) la s truda l egyerment i ' 
sdru<*cioie\ole 

O m m o anrl ie :1 l o m p o i t a 
m e n t o de l le FIAT Abarth i he 
n i m n o iJia/za'o sei \ ( t t u r e Ir.i 
ie p r u n e d iec v 

l.a e iass i t ica a s s o l m a 
1 Peter S c h e t t y s u F e r r a i . 

212 F . in 4'5:i"3. m e d i a k i n n . 
127,fi,50; 2. Artijro M e r z a n o , su 
F I A T Abarth Sport 2fKK», ui 
n'Ol "; .1. J o h a n n e s Ortner . .su 
F I A T Abarth Sport 2<KX). in 
.S'4"(i; 4 . « C'odnnes », s u Ferra­
ri « D i n o » in .Yll"a; 5 F r a n r o 
P i l o n e , FIAT Abarth S p u r : 
2IKKJ. in 5'18"1. (- Gt({i Tara 
n i a / z o , s u FIAT Abarth S p o i : 
2(KHI, m S'2fi".(. 7 « N o m e x » 
su P o r s c h e !tlii. in .YaV'4. ;; 
Aido Bardel l i . su Alfa R o m e 

:*;)>'. m 5'.'*:) '7 '» M a u n / . o 
R o a s i o su FIA'l Abartn . s p o r 
JiKlu in i .'<n '• li' ' F tnke . • 
- i P M I \ b a r t h s.p,,rt JIHNI, 
. n i •<'< •> 

\ 

6ara podhtka al fesf/vo/ dell'Unit a 

Del Vigo trionf ai 
a Ronco Scrivia 

Alia SCAT di Genova la gar a di pallocanestro fern-
mitiile • Vittoria di fulvia Ferrando nei 60 m. piani 

SERVIZIO 
RONCO SCRIVIA, *_ . 

t'ti . u s m g h i e r o s u c c e s s " d 
p u b b l i r o h a n n o n t t e n u t o \f ' r e 
m a m f e s t a / m n i s p o r t i v e t lie la 

, I ' I S P d. C e n n v a t , ' \ R C I 
<D"i ' d. Hone 11 Si r;\ ia ,:a . 
T." orj;ai i ; / / , i t" tra sjib.i' • e 
doiiK t.;c-,i ne. q u a d r o cfcue 
m a m f e s t a / i o m del loca le I< 
s*;\al rie < !'T"n:t.i > ' orirl l lso 
eta. coini/:i> de ' t nmp' ignu 
Natta 

1 Ii r- si j a i. n o t t u i n a .u 
• P o i i s p u r t i \ t i SC'AI di d e n o v a . 

rlopo iiti c o m b a t t u t o : n c o m r o 
c o n 1't'ISP di R u a r o l o . s. e 

j impoMa ne! t u r n e o di pah.u a 
t i e - i ro f emm'n: !e < he •-. • 
s \o' . to -u'.la p i a . v a del paes • 

, ' r a s t o r m a t a in r a m p o da o.. 

Grave un 
! pugile messicano 
| CITTA' DEL MESSICO, l aqo o 
I 1. i> .Kl!*> Il.t s-!( .ir." I ' " R«Klr. 
j j i t " ' ' •' ' • t . i ' " r ' i n \ p r i ' i i ii •,"•!. 
, i i i i .d r a' . ,i i i i p t s U i i ' ili ;m I . I •• 
, - ' i i i ' n i. . K II i iiti i ' :i ' ' . . ' i d ' :• 

- . - . i . - . vt, i NTi. •... 1 i i i ci i ' • -. 

I ' • . . ,i . . . . I I i r I . , • ' 1 'I 
i ' I II p ' n .1 ,1 "1 i •• i I ' i ..i 

-i •• i • ' . p n -.1 R e d ' - i . ' i i . i , II . 
• ' a>pi ' n e .II* - • p .i - A 

' . ' " I ' .-.p i"'rt*ii I f . IISpl i l l ' 
! « ^ - ,. . . ' r o p f i - ' n A ' . : 

I i 1 f » . ••i.'Al.A.'.O' C ( l», ' IK 
l . . i 

if,'"' I, ' e l / " | in-' i i <• inn,it i 
aha squadra de l la Pol.^pni v.. 
F r a t e l l a n / a ri; Pnn'Pdw MIK 

N'el potneri|.'<:io d, mm. 
t;are ds \ e l o c n a lejntn ' • <• 
snl la d i s t a n / a rl, m e ' t : iai 11..1 
tin v;s*i> I t i . m i l " d 1 u,-. 1 
1-err ir.do di R U M I, s< ri. , 
d i e na Oattuto \ c \ a Henna' 
de l la P 1! -purtii , . ! I rate i lan' . i 
di Pontedi < m i " Ha coni . i i -" 
:) p r o g r a m m a !.i c o r s a pod 
st iea niiisr h u e d o \ e Del V iJ" 
Pierluigi deli I taNider di d e 
Tni\.i, ha t.iLiliatii per p r i m o 1 
t r a g u a r d o < 0:1 un n e t t o v u, 
tagg io su ( I v a p p e l i i v Co-t i 
g l io lo 

O n l i n e d arr:'.n 
( o r s a poci .st .ca m a s d u l i 1. 

I)" Vigo Pierlui^'i (G S Ita1 

s ider Clenova) in it 12' , 2 
C h . a p p e l h Ciisinm < S G Do-, 
g in ) in )!-2()". ,'i C o s t i g h ;.o 
G.anni ( A K ' S G e n o v a ) . 4. Rns-
s e t t o D o m e n i r o i l . i b e r t a s Bu-
sa i la t , 5 Q u i r i c o f 'ar lo ( A l f ' S 
P e r n , ti B e l l o n e ( U S S p a . a 
di H i v a r o l o i . 7 B r e s e u n o 
' AK'S P e n 1. li Oiuriu <P .11-
spurt iva Fra te l l an /a 1 

M e i n (ill piani femruuii i i •!. 
rial* 1 1 Fulvia F e r r a n d o (Ron-
( 0 S r m i i i 1 in li" e H 1(1. J \ r -
\ ) A Hennati 1 Po l i spor t iva I i 1 
tel ' .an/ai ui H"9. '( (Jra/u'i » 
Ddf i i io < Po l i spor t iva Fratc'-
! a i / a i , c Gianna Alessanclri 
• AH *s Pi r.« 

Franco Martello 

4 Bettinetti e Speroni le 
due prove di campionalo 
italiono lb. da W kg. 

SERVIZIO 
VENEZIA 

11 ' i impioi ic d (- u n ip.t (.ill 
s e p p e Colnaghi i ( e ! l | Mia If" 
Un 1 >' e atli li'" 1 . imp."l ie nei 
; in n i d i . O i l 1 11 ' 1 • 11,1 idll r.g 
( i i n a g l a Ua ' 1 ' ' 1 11Mi di 1I1 
• 11 |U ' 1' e 1 ,M " ' . I i . i i i l i i . i ' 
ill 1 1 ' - l ' l e l '1 .1 -•' 1 '1 t i l . . ' t.i 
' f I /.1 '!,• I il I • I • '!. I III TliH 1 
» ' l ' l H l s ' l C ' i l! I It III 1 

M 1 e i i l a t n i • il d ' , r < i g u o 
( V u i r o i u n i -1 a l l »•< a ' t a l i " . e 
11 1 1 eh,1 pi m 1 it 111,1 >i t a 

- il "'.a b a l / a -Hint" al i uilial) 
O" ' "t. pti po'i l i /a e m a n t l e 
1 • l.v )) >-l- lOia -Hi' ai terni l 
I i- rt< 1 In J i t I I " - - t i l i d " , i g h 
a" »i ' t • <•( \ 'in P'U / l a u o 
< . niiagti > I itiiiii'tl. 

( ) • ! , . ,. all pa l ' ' ' j 1 qilatt l " 
ai I '.'.a'l i iel 'a -< ' iilliiii 'ntt iatu 
\ l 1 hi qui e ( a^aiiii .a •* pn'li 

d e n 1! . "in u id" »eguito da 
Colliaglil ' UoHi 1 a L'ata t 
\ e l o c i e 1 onriiitta a p . em g i n 
da; dui 1 apil i la Sembr . i • he 
("asal io\a p o s s a spuntar la ma 
a l l ' m i / i o del sett irno g iro e 
c o s t r e t t o a t ermars i per no ie 
m i i < t iniehe v ( o s i Colnaghi 
j iassa al 1 omanr io m e n t r e Alia 
111. partUo u l t i m o e p i a / / a t o 
d i e t r o a Colnaghi . al penul 
t i m o giro c l e \ e fermars l a n c h e 
1111 

Ul t ima t» derjsjva mnnrhe 
i n n 7 vcafi in Kara. Culnaichi 
si a s s u m e s u b i t o il r o m p i t o 
di p a t t i a c q u a II necx~ampione 
v o l a d i s taccanr io I>)tti Aure 
h o , Dott i G i u s e p p e , U l n c h , 
Lupi . C a s i n g h i m 

\A' alt re gare di < o n t o r n o 
al X X I f ' o n c o r s o n iotonaut i -
c o h a n n o v i s t o \ i n c i t o n nel le 
d u e prove di c a m p i o n a l o ita 
h a n o 1 1) da 7IKI cc il l o n n e -
s*' Fulv io Bert met ti c F r a n c o 
S p e r o n i Bert inet t i con que 
sta Mttnrta si p u o gia (ons i -
rierare 1 a m p i o n e d'Halia 

Br. Bog. 

Prova della famosa vetfuretta inglese i 

gpj^y « n w n * i f" 

Divertentissima 
la Mini Morris 
«Automatic» 

La geniale soluzione della trasmissione che consente, pur con Vabolizione del pedale della 
frizione, anche il cambio manuale - Inalterata la docilita e manovrabilita della vettura 
Le m Mini » in eircolano 

ne sono ormai due miho 
ni e 1ft famosa vetturetta 
inglese - prodotta m Ita 
ha dailA Innocent 1 nelle ver 
sioni « Mini Minor MK2 > 
«Mini t » p 11 Mini Cooper 
MK2 » non ha bisogno 
di presentazione. I'n disco: 
so a parte mentano pero > 
•1 Mini » a trasmissione au 
tomatica, ehe vengono un 
portate dalla SIDA BMC 

Esternamente v diH'.ci.e 
distinguere le vetturette in. 
portate dall' Inshilterra da 
quelle di produzione Uaha 
na. a parte !e serine e a 

parte la s i s t e m m i o n e . in 
un i-erto s e n s o « d t fortu­
n e », de l la targa p o s t e n o r e . 
Ancora p iu diff ici le d i s t in­
gue re e s t e r n a m e n t e le \ e t 
turv a t r a s m i s s i o n e a u t o m a -
ta-a da que l l e c o n il cam-
bio t radizionaie . s e n o n si 
p o n e a t t e i u i o n e al ia s c a t o l a 
del c a m b i o . c h e e. p e r le 
automatic-he, di d i m e n s i o n e 
l e g g e r m e n t e magjriorata 

E' p r o p n o la d i m e n s i o n e 
de l la scato la del c a m b i o . -.1 
MID m m m i o uiKombro a d e 
• lunciare la genia l i ta de l la 
s o l u z i o n e adot ta ta p>er d o 
'are del ia t r a s m i s s i o n e au-

t o m a t i c a u n a v e t t u r a d i di 
m e n s i o n i t a n t o r ido t te c o m e 
e la « M i n i ». t a n t o p iu s e 
si c o n s i d e r a c h e e o n le 
* Automatic ». nonostante la 
abolizione del pedale della 
frizione. e possibile anche 
1 i selezione manuale delle 
marce 

Sulle « Automatic » la tra 
siiussione avviene per mez 
.0 di un convertltore d: 
1 oppia. tre mgranagKi eh 
coidaii m ca^i'ata ed un 
gruppo di ridu^ione ad m 
granaggi coi.iei II cemver 
titore di coppia. che sost: 
tuisce la fn/ione traduio 

c Miatauitci* 

« i IK)m iximici* 
4V4MTI 
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Una v n t i •< • t p l e t i " dai cambio dal l * <• Mini Automatic » 

Norme elementari per «noWgore» tranquilli 

Anche in 
ricordarsi 

barca e opportuno 
della sicurezza 

1. p i o b l e m a (it-'...1 sicii 
i c 7 / a . t an to d i b a t t u t o 11. 
• .uiu)o a u t o m o b i l i s t i c o , n o n 
lia ancora trovatu una sul 
t i c e n t e p u b b l i r i / / a / i o n e pei 
(|iian'i 1 1 o n c e i n e !" -\)ui 1 
I'I.CU* 111 e 1 1 in s e m p n ur. 
numu "i l .u i i i e l" il- pei-"in.e 
1 he s' inet to i i" ad ai idare 
11 Itaica s p e s s u ( o m p . e t a 

•1 e ; , ' i d i ^ ' i i M (i m m i i " 
' 1 n i | ih ill.elna sta a - s ' | 
Hie!,it" p i i ipor / ton i p iec iccu 
ji.tr 1 I u i " cprndi 
i\ i iDi iern ' d< i \ ere d, in 
• um.i i - -ii p j o b . e n r eli 
un i . t .u' de l .a •>icille//a r, 
'l a' 1 "1 *'U lafdn 1 e eotllilti 
i\-.\r m i ' , lianti" il d n i t u 
1 »"-̂ i ir protett: q u a u d i . 

Ill 1 (I i| 1 1 (!• p a - s , i ! c (| 1.1 

• i . e ' 1I.1 d l - l a y a l l ' l i e Ml . 
! a< (|U,i 

I p!"iii('ina (li'ii,i -.' (Ui / 
/a i.veMe ancht Cjin 11 tat 
'lire tei 11K o c ioe ll m e z / o 
isain ,1 fattcirt* i l l l iano e 

. ami) 1 iiti S o l o <he a dll 
t eren /a d e . l ' a n l o m o b i l e . la 
- 1 i i i f / / a di una barca vie 
•a 1 .unpro i i i e s sa d a n u t n c 
' . ) - . inprevis t i Ad e s e m p i o , 
si •- li rnia i m o t o r e del 
. a 1' ( ui 0 oi it tiasia a--pi'tta 
• e i • .1. • 11 -. a p ed: \crsct 
a 11 , . , . ! .1 p . ' l > 'i . n a . [1 
1 11' ,1 -1 , i i i ' i l m i - 1 l e i 171a 
il , l ia e i ' a (I « ' . i | , / a d a l ' n 

.1 - ' 1.1, .'Hit- p u n a 
• .1 . . , i 1 L e u ' ' , ' e d i a m 
1.1 ' 1 ' . 1 1 i.i - ' ' f ; « 

H ' . ' ' a l l - It j I 1 1- s , t 

! ' 11 l i r - pl i~ 
• ) ' ni 11 • 1 1- 11 ,1. i | l | a 

1 ' ' 1 ' ' ' i'- - ' i ' | i j j . , t I , ' 

' ' i l ^*- .. ' t i l ' . t-" , 

• • • • ' , ' ' 1 l a 11, 

I il '• 1 I. - I i i l e ( .^ ' l l 

• I . I ' I a l n . i ' I p e l 1 (1 

. , .••• .1 I ' I ] , l l ' - . e • | ) , l \ *•!. 

. . ' • i j i ' l I T t ' d 1 I,II a O O a l , 
il il a* • . UI .1 ' l e . , a D a n a 

',,1 <|i 1 I ( ' l i l . '• ' t i - i e e 1 e n 
I. 1 i n , i ! i d e t i l e ) i | i n . 
1' 

( ) r • ~ ,i.'i 1 a . i i o l u l r )»' 1 
1 ' 1 1. 1 1 ' a " S M 1 SIJI d e \ 1 

• •- i n rh III I n (1 r e m . e s t u i 
' ' l i > I \ a y . ' I I I ! Ui I i U I l H T " 
i , : u , i . e a i > - p e r s o n e i r a s p c u 

•a'> p. iinna ati' m a , avvi 
, , i ! ' in .e .is! .< " ed a n c h e 
l u l u t illlu'-iene e " s te l le 1 
uininiisi Sernbia una l ista 
iii^'.i ' • ompii i at.) m a in 

ie,i ita ti"H tr . i i tanuosi d 
t"i)a iiiult" uiKombrante pei 
b a n ne pa 1 " le , puo s tar tut 
i" iti una val .uetta pui 
l i u p p " i.el.e ban-he ri'affit 
ni quest 1 muter:ah non 1 1 
sono ma « hi ha a n c h e un 
i n o d e s t o « u o m m o n e >. n o n 
riovrebbe par i ire s e n / a 

Inoltre ci s o n o a l e u m p e / 
/1 di r a a m b i o )ier il m o t u 
re luoriborrio . e c i o e c o m e 
i n i n i m o una c a n d e l a per ri 
l indro, un 'ehca c o n il rela 
n v o bul lone e spina di fis 
S i l v i o 

l.d patente per c o n d u r r e 
una imbarcH/ ione e neens 
saria s o l o se il m o t o r e (a 
l>en/inai ha piu di 500 cc 
f\: c i l indrata o se ha piu 
(I: II CV fiscali ( s e 0 tin 
d i e s e l i Ques tn s ignif ira < he 
1 . s; puo m e t t e r e m m a r e 

- • . • . • • • . • . • . • -

1 " l i si a l a l lD . IM. l l l ' a '• 1 ."1 i 
1l11i.it 1 c|] i n n l i i i 1 t i l l " a d u n a 
m n t i n a d i c a \ a l l i . V C I I / , I a l 
' u u c o n t r o l l o . m a •• u p p u r 
' ' K i n 1 h e M i l t ; a b h i a n " a l -
• l i en ' e in 1/ 1111 I) .1- .,11 ~i 1; 
il ' HI.I III 111 .1 I , . '. ',! ' ' •! ( 

I !. 11 I.I I •- .a p l r 1 i-lti I i / a e 
a l i e s ' l a l l , l i a ' a l . d e l i o 
^I^.v•v(• I ' p i a l l . l l i a v I I I O -

' ' • I t i l l " 1 i l a ' • . . p i » ' i l e l i 

. ' a a <| , f . 1 1 \ a t . ' I I . 

I).U 1 .</'< n ' i n i-Iit I a i i ' r l 
1 M I I ! , I I M I .n i 1 .1.1' 11,, a 

1! i e i l i " , , a - I > (Uel . i • In) 
^' a i . ' . , ' ' . . ' f- r . i l 1 11.1' 1; 1. 
' n e l i ' i .a I.e 1 > ' i d a d e l l a p i e 
' I ' d e n • . 1 ai i i In 1 i.t - , 1 ! a ->il 
DUO) I M'llS! ( ' S lUla I OIlM .1 
' a ' " I , e 1 l ie Ii I n a l e III u, I 
- " ! " I Ii I 1 -I p i ! " t a l i III,a 

II l . a I i d ' e l I " m a , e t l e t ' i ) 
' ' - e i u p n ' ' a l U a ' i 1 > I ta i.. 
' !•* m a u n i s s a i n i b r i n a / i o 

n e < l ie p a s s a \ i c i n o p t o i o 
• a (III I l o t e \ o l e m o M U H ' t l l o 
dell 'ac( |ua. <• non lutt i 1 * p' 
" t i » di y r o s s e b a r d i e pen 

-.inn alle dilf'i-iilla •. • ir 
Mil I '1 1I1" i | l | l ! '• 'I 1 1 1 1 t-

•- il 1 lllit I ' I I In l e a n . , , 
I l ia 1 h e i l l ! !•• 1 1 1 o l e u a t 
1 l i e a i i m i o r * t o s s i - , M i l . a 
'•" o n ' u t e r i u ' t i ' l e d s t e i i 
1 e i / a ' ' lit.i q u i ' , , , (Ii . . M I 

d a • " I - a m , - , - ' i ' i , ti I 
. l i " >p I , " 111 1:1a 

' • 'I (I ' ' ' , ' . I • , I' - t , - ^ a a 1 p, 1 
• - • • 0 a i . a i ' ' i a ,1 d e l <±\\ U,i 

i l l I, a 11 ll 1 a l l ' l l a (I 
' | 11 ' I. > i | I 1 - . p n >\ in a 

.11 I f s t i 1 d i 1 • n o l i t r e ll 1 h e 
• u n ) )e i i e pi - r i h e s- e \ . t a 

p e l .1 o a i p r o ' " i c a t i 1 d a l l a 
Man a s e n / a ' U l l d a . I i"I i i l i e 

p e i :i " I n i n i l l e r i i . i l " p e i 
, u n n i i i • a r i u t o 111 a< c j u a d 
• e i n r e l e n t o d a l l ' e h c a . 

n a > . e ca l e t ta to suli 'estre-
mita d e i l a l b e r o m o t o r e II 
Kruppo di injrranaggi con : 
ci v m prat ica un differen 
ziale d o p p i o e r isul ta m o . 
to c u m p a t t o I d ivers i rap 
porti d i t r a s m i s s i o n e son*) 
o t tenut i b l o c c a n d o aic-une 
parti del uruppo per m e z 
/ o di tre tretu a uas tro 
servoass i s t i t i e la eonne> 
s ione del m o t o e ass icurata 
da d u e f n z i o n i a u t o m a i i c h e 
a diM'hi m u l t i p h c o n co 
m a n d o ldrau l i co 

T r o p p o lun^o s a r e b b e qui 
e m rare in a l t n d e t t a g h tet 
tuei. c h e j;h appass ionat i 
p o s s o n o t r o v a r e nei m a n u a 
li C o n v i e n e qu ind i passa re 
a l le i m p r e s s i o n i d i guida . 
n c o r d a n d o c h e la prova e 
stata ef fet tuata su u n a « Mi 
ni 1U00 MK2 A u t o m a t i c * 

Ijn p r i m a i m p r e s s i o n e p o 
sit iva e data dal la poss ib i 
hta di ef fet tuare a n c h e m a 
n u a l m e n t e la s e l e z i o n e del­
le m a r c e e vervebbe fat to 
di p e n s a r e c h e . proget tan 
do q u e s t o t i p o di t r a s m i s 
s ione . 1 t e c n i n de l la BMC 
a b b i a n o t e n u t o c o n t o de l la 
difTidenza cfie e'e a n c o r a m 
Kuropa per le a u t o m a t i c h e 
Fatto e che . c o n la se lez io 
ne m a n u a l e , si o t t e n g o n o 
c a m b i rap id i s s imi p e r c h e 
non occ orre c a m b i a r e il nu 
m e r o del g i n del m o t o r e 
ne usare la f n z i o n e e. tit 1 
li77iuido la m a s s i m a veloc i 
ta per o g m marc ia . l'acce 
lerazione r i sul ta m a g g i o r e 
( h e non con il c a m b i o tra 
rii/:onale 

Al prmui errore . \XK. si 
s copre che si p u o partire 
da fernio us iu ido q i iah inque 
marc ia . jjrazie alia grande 
e last ic i ta del c o m e r t i t n r e dl 

o p p i a e si c o m i n e i a a non 
es sere piu tan to diffident! 
verso uu a u t o m a t i s m . Ba 
s la pui una p r u \ a u l i l ; / / a i i 
do :1 c a m b i o a u t o m a t i c o r 
si e rap idamente convert it: 

Veri iamo q u i n d i conu- si 
guida la « Mini A u t o m a t i c > 
d o p o avei r i corda iu che U 
leva di c o m a n d o , s i m i l e a 
turn n o r m a l e leva a clue he 
cent rale, p u o a s s u m e r e set 
te p o s i / i o n i tu t te ne l ia s t e s 
MI dtrez ione p a r t e n d o dal la 
re tromarc ia m n e s t a t a : « R » 
( r t ' i T r w ' *> re tromarc ia 1. 
H N » (neu t ra l o fo l l e ) , u 1 >< 
( p r i m a marc ia» . « - » "-e-
I'ondiii. « • !» ( t er /a> , « 4 » 
1 quarta 1, « D » 1 rirue o m m -
bio automat ico 

Sia 1 on c a m b i o automat 1 
en d i e 1 on c a m b i o manua­
le ll i n o l o i e p u o e s s e r e av-
'. Lit" M M ) quallri" la ! e \a 
f nel ia posi/iotit* ( N », tin 
l l l t e i rut iure uupedlM e ti 
tatt. , AW lament 1 > quandii 1,1 
, e \ a e nel le a i t i e pos i / 'o l i . 
f 1 in a n " si iipu d, ev . lare 
-a .1 . .11 a u u i t i " indii-tt" 
de. la \ e t t u i . i ,ii . 1-0 di d 
sui te! ) / one 

Innestal lUo .a i n . u i l a <.Ui 
I t i m ; o n orre u-neit- la '.e' 
Mi: a I leiiat 1 p e n he il con 
\ e l t l t o i e t ta sn i e t t e I, lilt > 
•" anche eon 1. m o t o i e .1. 
tn inuno e :.i 1 Mini 1 l e n d e 
ii s p o s i a i s ; . eaacrnicnt ' 
i |Uando la leva e nel le on 
si/utti' I) i 1 1 ) e ' R ' 
P01 -r M u^a 1: 1 atnbi" 
m a n u a . e baMa !a--r innrki .. 

freno . s p o s t a r e via \ : a .a 
leva de l c a m b i o su l l e va 
n e m a r c e C o n F a u i o m a u 
t o 11 p r o c e d i m e n t o e egua-
le ve t tura frenata. leva ne. 
ia p o s u i o n e « D », a b o a n d o 
no del freno A s e c o n d a 
de l la p r e s s i u n e sull ' acceie-
ratore . le v a n e m a r c e \ e r 
ranno m n e s t a t e p:u o me-
r.o r a p i d a m e n t e . • on 1114; 
s:ore o m m o r e i-onsu:r.o a: 
carburante Ri iasc :ando ii 
Di'dale del'.'ac-ci'leratore .a 
vettura ra l lenta e le m a : 
ce \ e n i j o n o sca la te autonia 
: ic'amente 

Per ragioni di econo iu ia 
*- c o n s i g h a b i i e u»are dolct 
m e n t e l a c c e l e r a t o r e , m a sc 
p r o c e d e n d o ad u n a ve loc . ta 
lr.torno ai (i(J ch i .o .netr ! 
o r a n in ciuarta marc ia si 
d o v e s s e e f fe t tuare un sor-
p a s s o e suff ic iente p r e m e r e 
a f o n d o 1'acceieratore per 
m n e s t a r e la terza E ' U ma 
n o v r a c h e in ing lese v iene 
c h i a m a t a kick dou n (acce-
lerata a f o n d o > 

P r a t i c a m e n t e , c o n la « Mi 
ni Automatic- ». n o n e s i s t o n o 
p r o b l e n u p a r t i c o i a n di gui 
da L ' a u t o m a t i s m o . la cui 
ut i l i ta . o l t re c h e m cit ta — 
d o v e n o n e m a i n e c e s s a n o 
s p o s t a r e la leva de l se let -
tore t r a n n e al ia p a r t e n z a e 
a l l a r r i v o (ai s e m a f o r i ba 
s ta t e n e r e p r e m u t o il peda­
le de l f r e n o ) - e r iscon-
trabi le s o p r a t t u t t o ne l l e sa 
lite su l l e straxle d i m o n t a 
gna In d i s c e s a , u ivece . per 
o t t e n e r e un m a g g i o r e effet-
•1. f renante , e c o n s i g h a b i i e 
u s a r e la terza e la set-on 
da m a n t l a l m e n t e . n c o r d a n -
di c h e in pr ima , per effet-
t" de l la ruota l ibera, non 
e s i s i f n'u'un l r e n o m o t o r e 
I ri i 'orso al c a m b i o manua-
;.• sj rende ancl ie n e c e s s a 
n o a n o s t r o a v \ i s o 

( (uando si nijhoc ca u n a i ur-
••a a d a l ia ve loc i ta . per evi 
tare di d o v e r r icorrere al 
freno 

In co t i c ius ione t iuei la de.-
ia ii Mini A u t o m a t i c ) , e mia 
guida c-omc)da. versat i le c. 
i>er q u e s t o , d i v e r t e n t i s s i m a 
S: a g g u i n g a c h e Ia vetturet 
ta c o n s e r \ a tut te le s u e fa 
m o s e dot i di ag ihta . di ma-
n e g g e v o l e / z a e di s p a / i o s i 
ta interna Si not ; ancora 
c h e s u q u e s t a ve t ture t ta 1 
c o m a n d i e s s e n z i a l i 1 clack 
son . l a m p e g g i a t o r c . luci . m-
d i c a t o n d i direztot ie" s o n o 
a / i o n a t i d a un 'un ica leva po 
sta Mil p i , intone d e l i o ster 
•/11 e si l inira pei tarci un 
pe i iMei ino audit- -.1 . u n v 
.'1 smii i di lllaOIMMi o r e per 
!'. mode'. i" :!>(( MK2 Auto 
in r i c l lasu , 1 i;4i; 1 1 .17 
HP a ..5(Kl g i n 12 < k m h i 
e r - p e t t ! \ a m e l i t e dl 1 1711 Odd 
e ! 221MKN) l ire p e r 1 model -
; 1 UKH) MK2 Automatit » e 
. luiMl MK2 Autiiin.itii de 
I.ll.ve . i'«)Mi, 11.5 HP a 
52Mi . in: l'*i. k m h ' 

Nalle foto J«l tuolo 1 i i n u l r * 
I* parti ID bianco nalla foto 
del motore tndicavto lo ipano 
rtdoito occupato dalla t ramnt -
nona automatic* A d a u r * la 
tamplice • raccolta ttrumanta-
nona carattarntica dalla a M i n i * 

Attrenalo dalla Chrysler a Chelsea 

Un laboratorio per simulare gli urti 
'V •• 1 . ' i U " •- - e l 1 a 

i ' i Mi 1 1' ' i ' • ' o " U i ' I 

-1 , , M I ' ' a ' a .1 i l l l l l l .III 
. ' I " l l - I ' - " . ' . ' • ( l l 

' a ' l i d 1 ' a i" o 

' a - a " . t ' » p i e - " . U U " 
, 1 1 ) " ' ' I 1 )• ' 1 •- I I I I 

' " ' M I ' ' 11 p ' I i ' / / a U 1 a 
1 , ' • . it.1 1 ( ' \ ^ 1" ,1 

1- i t i n ' 1 1 1 , I - M 11 l a ' . t a . 
a ^ II, a 
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