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Chiusi con la maiuscola impresa dell'inglese gli xeuropei» di Atene

SERVIZIO
ATENE, 21 settembre

Franco Arese, da Centallo,
rovincia di Cuneo, classe
, non Jo s{ pud confon-
dere con altri quando corre,
r la sua statura di anima
unga che l'esilith della figu-
ra rende piu evidente. Que-
sto atleta, indubbiamente ric-
co di classe e di personalita,
rappresénta la nostra piu co-
cente delusjone di questi noni
campianati d'Europs. Atten-
devamo da lui il rinverdimen-
to delle glorie mexzzofondiste
languent! dal trionfo di Luigi
Beccali sui 1500 del 1932 a
Los Angeles e invece.. c'e
una delusione neppur conso-
lata da quel bronzino che per-
fino Righi ha colto.

Abbjamo sncors negli occhi
l'espressione sofferente del
nostro atleta che per un at.
timo ci & parso come raggrin-
zirsi mentre dall’interno si fa-
ceva luce John Whetton cpn
la falcata dell'uvomo forte che
sta per cogliere l'attimo la-
tato della wittoria. L’inglese
non & un jllustre sconosciuto
poiché ha fatto il quinto a
Citth del Messico e ha vinto
per tre volte consecutjve, dal
1966, il campionato europeo in-
door. Tuttavia fa sorpresa la
sup vittoria, un po’ come ha
fatto sorpresa quella del con-
nazionale Brian Hewson nel
1958, a Stoccolma, schizzato
via dal mucchio nell'ultimo
sprint,

Eddy Ottoz € nato in Fran-
cia, a Mandelien, 11 3 giugno
1944, & di statura relativa-
mente bassa, 169, e pesa 67
kg. E' un vero campione, in
Europa senz'altro il piu gran.
de che abbis mai corso sui
10 ostacoli dei 110 metri.
Quarto alle Olimpiadi di To-
kio del 1964, ha vinto a Bu-
dapest nel 1965 il titolo mon-
diale universitario battendo,
tra gli altri, il grande Daven-
port, e bissato i1 suo titolo
due anni dopo a Tokio. Ha
corso ijeri la sua gara contro
Hemery, cosi sciolto, cosi ar-
monioso e perfetto da dare
I'illusione d'una gara lenta.
Uscito dallo slancio dell'ulti-
mo metro per ruzzolare a ter-
ra e sbucciarsi il ginocchio
destro, & stato aiutato pro-
prio dal grande battuto, che
lo ha consegnato agli italiani
per il meritato trionfo.

Aldo Righi e l'antitesi del-
l'atleta vistoso, ma possiede
forza e temperamento. Ha
guadagnato gquel bronzo im-
previsto con m. 5,10, limite
personale. E' andata cosi: a
5,10 erano rimasti in quat-
tro: Nordwig, Isaksson, Pa-.
panicolau e Righi che sembra-

ATENE — L'ingless Ron Hill taglia vittorioso il tragvardo della maratona.

va chiuso dai troppo forti av-
versari. Invece & successo che
Papanicolau ha sbagliato i
520 e siccome aveva rinun.
ciato ai tre salti precedenti,
I'unica misura superata gli ri-
sultava quella di 5 m, E Ri-
ghi aveva 5.10.

Paoletta Pigni era talmen-
te favorita che continuava ad
andare in giro a dire che a-
vrebbe vinto Ia Gommers. Ed
era talmente patetica in que-
sto suo far scaramanzia che
ormai nessuno pili dubitava
della sua vittoria. Si sapeva
che l'atleta, indisposta, non
era nelle migliori condizioni
ms il campo non pareva offri-
Te avversarie cosi f[ormida-
bili da poterla battere. La
stessa Gommers, per quanto
potente, non sembrava aver
sopperito alla carenza di
sprint che le si conosceva. E’
accaduto infatti che la gara
giudiziosa di Paola si e dipa-
nata a contrare le olandesi
che avevano imposto un rit-

zare i suoi regolamenti.

valori del

rare il difficile momento.

milion

colpo

dercaccia.

IL COMMENTO DEL LUNEDY

Tre «casi> e il CONI

Momenti duri, difficili per le tre maggiori federazioni
sportive italiane e possibilita di ripercussioni sulla stessa
struttura del CONI. Sono noti i molti «casi» che in
quest’ultimo scorcio di stagione hanno caratterizzata la
vita della Federcalcio ed e altrettanto nota la cronica
difficoltd di questa federazione a risanare il proprio am-
biente, a democralizzare le sue strutture, a moderniz-

Se nel mondo calcistico non si avra una svolta, un
rinsavimento dei maggiori dirigenti di societa che han-
no contaminato tutto l'ambiente con le loro follie di
mercato e una seria opera educativa che dalla societd
raggiunga la massa dei tifosi, riportando il valore del
calcio (troppo spesso elevato a misura del prestigio
cittadino, reqionale e persino nazionale!) nell'ambito dei
toco, se la correttezza e l'autodisciplina non
saranno aflfermate nei rapportt fra societa, sul campo
di gioco e fuori, quello del falltmento non sara piu
soltanto un pericolo. Il presidente federale, in questi
giornt ha fatto la faccia feroce e ribadito il suo con-
cetto della disciplina e del rispetto delle norme tnnan-
2i tutto, Un po’ poco per far avanzare spedita l'opera
di risanamenio e rinnovamento insieme ma @ qual-
cosa che testimonia una volontd di operare per Ssupe-

Questa volonta non si ritrova, invece, nella Federci-
clismo, che lungi dall'aver imparato qualcosa da: re-
centi campionati del mondo, i cui risultati non hanno
davvero esaltato il cichismo di casa, anziché stringere 1
tempi di un deciso rilancio dello sport ciclistico, con-
tinua nell'assurda politica degly « appalti». leri e stato
affidato a «terzi» il rilancio della pista e a giudicare
dai risultati il tutto si € tradotto nella spesa (da parte
federale si capisce) di molti muliom; oggi si parla i
cappalto n del cicloturismo alllENAL r(l'ente del qQuale
si chiede da pw parti 'abolizione, tanto che la deci-
sione della Federciclismo e del CONI, perché é impen-
sabile che al Foro Italico non siano staty tnformati del-
lVoperazione, suona sfida a forze molto importanti sul
piano politico e saciale) insieme a un bel gruzzolo di
i’.JOContrariamente alla Federcalcio,
nel ciclismo siano di fronte alla mancanza di rolonta
a operare e la cosa & ben pu grave )

La terza federazione a vivere momenly difficili e la
Federcaccia In questo seftore. come sapete, lu Corte
Costituzionale ha affermato il diritto de: cacciator: alla
pluralita dell'associazionismo e sulla base di quel di-
ritto costituzionale sono sorte pwu assocwazioni che or-
mai raggruppanc centinaia di mughai1 di caccatort. Di
fronte a una tale situazione sarebbe stato meglio da
parte della Federcaccia elchorare una politict umtaria
che avesse come prospettiva una confederazione delle
assoctazioni della caccia, cosi come propongono altre
organizzaziont e in primo luogo ['Arci-Caccia, o sinda-
cato dei caccratori quahficatosi ormas, per le forze che
l'appoggiano, per ¢gli iwdeali cui s1 1spira, per le riven-
dicazioni che propone e per la lotta in difesa dei diritti
dei cacciatori che porta avant: coame lorgamezzazione
venatoria da2l mondo operaio e democraftco
Federcaccta ha scelto la 1ma (sbaglwata a nostro arviso)
del rinchiudersi nella cittadella federale, non disdegnan-
do a livello periferico, ma non solo periferico, la poli-
tica della divisione. E' questa una politica assai peri-
colosa e lo dimostrano certe prese di posizione che ven-
gono da! suo stcsso ambiente e che in alcuni casi arri-
pano a mettere in discussione # suo diritto a restare
federazione del CON! una trolta autorevolmente afler.
mato il diritto alla pluralita dell’associazionismo, diritto
che peraltra trova pratica applicazione a Lrello statale
con la suddivisione dei contribuli

A sentire alcuni dirigenti potrebbe non essere lontann
il giorno in cui la massima magistratura dello Stato
sara chiamata a pronunciarst sul diritto della Feder-
caccia g rappresentare essa sola i cacciatori nel con-
siplio nazionale del CONI che & ente pubblico, Da un
tale processo, se vt 8i arrivera, potrebbe venire un duro
anche al CONI al quale, di fronte alla situazione
della caccia e di altre federazioni che delegano non solo
compiti di propapanda ma anche compiti 1stituzionali,
potrebbe essere esteso il principio della pluralita del-
l'associazione che ha gia colpito a suo tempo la Fe-

dungue. ma

Inrvece ln

mo sostenuto. E quando si &
visto che la Gommers non
appariva in grado di reggere
all’accelerazione della nostra
ragazza, si € pure pensato che
la gara fosse risolta. Ma gque-
sta & proprio una ialith
gavane e i tempi di riferi.
mento delle varie atlete non
sono nemmeno indicativi tan-
to @& vero che la vincitrice
Jehlichova aveva un «tettow»
di n&pena 4’201, migliorato
quindi di ben 10 secondi!

Colette Besson aveva bat-
tuto Lilian Board a Messico
sui 400 m. Linglese era al-
lora la favorita, della Besson
non si sapeva nulla. Ieri, nel-
I'ultima {razione della staffet.
ta 4x400 le due atlete avevano
avuto il cambio quasi alla
pari. E Colette era partita a
razzo, per mettere un abisso
tra lei e la pericolosa avver-
saria, E un piceolo abisso lo
si era visto, tra le due ra-
gazze. Solo che Lilian corre-
va con fisso nella mente il
ricordo di Messico e mentre
il treno imposto da Colette di-
strusse Colette stessa, la for-
midabile ragazza inglese rin-
venne cosl forte da gettarsi
sul fllo un amen prima. Tri-
ste fato quello della Besson
in questi campionati: ha bat-
tuto due record del mondo su-
bendo due sconfitte!

*

Oggi 1a gara della marato-
na chinde i campionati, E’
la corsa piu affascinante e
pilt bella., E la piu faticosa.
La leggenda vuole che nel
480 a.C, Filippide, soldato gre-
€0, corresse per circa 40 km.,
da Maratona ad Atene, per
annunciare che 1l':nvasore per-
siano era sconfitto e crollare,
subito dopo, ucciso dalla fa-
tica, Questo celebre mito det-
te origine a una corsa podi-
stica che calla battaglia tra
i greci di Milziade o l'eserci-
to persiano di Dario I ricavd
il nome.

La distanza e stata succes-
sivamente codificata dagli in-
glesi in occasione della ma-
ratona delle Olimpiadi di Lon-
dra del 1908. In quella famo-
sa corsa, che per noi itahani
e legata al nome del piccolo
grande Dorando Petri, si per-
corsero esattamente 42,195 chi.
lometri. Cioé la distanza tra
Windsor Park e White City
piu le 350 yarde che separa-
no l'ingressg dello stadio dal
traguardo.

E' 1a competizione che piQ
d'ogni altra esprime il fasci-
no degh dei dell’atletica. 11
corridore e solo con se stes-
s0 e sente sciogliersi la sua
vita nel sudore della terribi-
le fatica. Corre, per due ore
abbondanti, un passo sull’al.
tro, con la falcata fatalmen-
te accorciata dallo sforzo sen-
za sosta. Corre per un tra-
guardo, che anziche farsi pros-
simo con lo scorrere della
strada sotto le sue scarpette
leggere, sembra farsi sempre
piu lontano. Bisogna averia
subita questa fatica per com-
prendere come si1a dolorosa
e, pure, come 513 esaltante.

Il campione uscente é 1l
britannico Hogan, che oggi
non corre. I campiony di ieri
st chiamano Toivonen (1934),
terzo a Los Angeles, nel 1932,
uno del tanti grandi cnrrido-
11 finlandesi che dominarono
le corse di fondo dal 1912 fi-
rio al 1946. Muinonen, vineito-
re a Parig: nel 1938. Hiatanen,
primo a Oslo nel 1946. Nel
195 vinse Holden, grande
campione 1nglese specialista
di corse sy strada e campe-
stri, vincitore per bhen quat-
tro volte del Cross delle Na.
ziont. Nel 1954 vinse ancora
un finlandese, Karvonen, men-
tre nei 1938 venne aiig ribal-
ta la straordinaria figura dl
Sergei Popov che macino la
sua lunga strada nel tempo
formidabile di 2 ore 1517".
Nel 1962 a Beigiado fu an-
cora un inglese, Kilby, a vin-
cere,

Nella leggenda di questa ga.
ra forse i nomi che piu dif-
ficilmente saranno dimentica-
ti sono quelli di Emil Zato-
pek, che ne] 1952 alle Olim-
piadi di Helsinkl vinse Ia
lunghissima corsa dopo aver
trionfato nei 5 e 10 mila me-
tri, e di Abebe Bikila, {1 gran-
de etiope che si fregid a Ro-
ma e a Tokio dell'oro di
Olimpia.

Nessun italiano 1 corsa,
oggr. 1 grand) della nostra fe-
derazione hanno deciso che
Geler e Ambu non meritava-
no 1l viaggio ad Atene. E’ tri-
ste perché, oltretutto, e la
prima volta che gh taliam
mancano a una gara di ma-

ratona, sl tratti delle Ohim-
piadi o der Campionati eu-
ropei.

51 parte da Marathon alle
16 mn un caldo soffocante:
34 allo start. Prima selezione
attorno ai 2 km. con nel grup-
po dei mighori Roelants, Hill,
Alder, Farcic, Ackay. All’otta.
vo k. Farcic attacca e scava
un solco d’'una clnquantina
di metri tra se e gli altr1 mi-
gliori. Al decimo km. (n
33'20”) ancora Farcic. Lo se-
guono & 100 metri Ackay, At-.
kas, Roelants, Hill, Alder, Ad.
cocks. Al tredicesimo chilome-

on Hill sorpassa all ultimo km.
Roelants e fa sua la maratona

tro Roelants, pizzetto mefisto-
felico, con azione decisa si
lancia alla caccia di Fareic,
Lo raggiunge dopo un palo
di chilometri.

Tira un forte vento che pe
rd non riesce che a mit:gare
l'afa della giomata. Appare
un po' ondeggiante l'andatu.
ra di Farcic, pid sicura quel-
la del belga. Proseguono ap-
paiati i due mentre Hill, in
terza posizione cova 1l mo-
mento del suo attacco. A po-
¢O pit di meta gara ancora in
testa il duo Roelants-Farcic
che precede di 30" Hill, d: 50"
Ackay. Al venticinquesimo chi-
lometro (1 ora 2028"’) Roe.
lants & solo. Farcic & a 107,
A 50" Hill e 8 1'M" un quar-
tetto: Alder, Adcocks, Ackay,
Simon. Roelants aumenta la

cadenza e Farcic precipita a |

50", Hill a 1'02".

Al trentesimo km. ancora il
belga solitario e sicuro attra.
verso la calura d'un duro per
corso s saliscendi. Farcic e
sparito. Alder e Hill sono a
1'15". Busch della RDT a
1'55". Potente l'azione d1 Ron
Hitl, in eaccia del fugmtivo
Roelants, che a4 10 km. dal tra-
guardo lascia Alder, in legge-
ra difficolth. Al trentatreesimo
km. s1 delinea i1 duello Roe-
1ants-Hill col belga in vantag-
gio di un minuto netto. A ¢
l:lrln I}oela.n‘t:sh ha ceduto 10~

‘inglese e ingrana una
marcia piu forte di quella del
belgn.

Corsa entusiasmante attra-
verso Atene con Roelants 1n
chiara difficolta. Si gira con.
tinuamente e appare sofferen-
te. A circa un km., dallo sta-
dio di Panathenaikon avviche
il sorpassoc. Con azione an-
cora sciolta il britannico 1n-
filp lo stremato belga ¢ s
avvia al trionfo. Il vecchio
stadio che ospitd Je prime
Olimpiadi moderne, nel 1444,
e che vide jl trionfo d: Spi-
nidion Luis, primo vincitore
d'una maratona olimpiea, ac-
coglie jl campione imglese, de-
gno dominatore d'una corsa
stupenda. Il temgo di 2 ore
16’47 @ il secondo nella sto-
ria dei campionati. Roelants,
stravolto dalla fatica, conqui-
sta la medaglia d’argento a
34, Terzo un aliro inglese,
Alder a 2'18.

S1 sono cosi chiusy, con la
gara pi1 dura e pru esaltan-
te, questi noni campionati di
Furopa, di cui domani ten-
teremo un’analis;
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Nella giornata motonautica dell'ldroscalo

De Angelis regge
[ urto austriaco

SERVIZIO

MILANO, 21 settemhre
La motonautica non ha tra-
dito i suoi sostenitori offren-
do un pomeriggio ricco di e-
mozioni € soprattutto di moti-
v1 tecnici. All'Idroscalo di M-
lano si sono dati battaglia 1

Allievi UISP

A Da Siena il
6. P. Casalotti

ROMA, 21 settembre

Il Gran Premio Casalotti,
la coursa ciclistica per allievi
organizzata dall'UISP Roma
i occasione della festa de
[Unmita di Casalotti, & stato
vinto da Ottavio Da Siena e
dominato dal Gruppo Sporti-
vo Canale Monterano. Infatti,
la vittoria se la =ono giuoca-
ta in volata Da Siena e Gian-
carlo Balloni, ambedue del
(i.S. Canale Monterano ¢ quin-
i dopo Fiorenza (terzo clas-
sificatu), nell'ordine d'arrivo
s1 SUNO 1NSeriti (quarto e quin-
te) altn due ragazzi della so-
cieta di Alfredo Vittorini: Ca-
miliett1 e Nicola Balloni.

La corsa si e svolta su un
curcuito di km 4300 che i
concorrenti  hanno  ripetuto
quindiel voite per complessi-
11 64 chilometnt e mezzo. Una
hreve salita ha reso comun-
que molto dura la corsa ed
hys consentito 4 Da Siena e
Ballony di dettare legge e di
giungere avvantaggiati di 1'30"
sugli altni

ORDINE D'ARRINO

1. (Mtavio Ia Siena ((+.%. (ana.
le Monterano): 2. Giancarlo Hal.
loni (idem.):; 3. (armine Fiorenzs
{Pedale Teverine) o 1°30°7, 4. Ri-

naide Camilletti (G, Canale
Monterano); 5. Nicola Halloni
tidem.): 6. Malomo; 7. Rurnaha;

£. Grifoni; 9. Pacchera: 10, (annas;
11, Buratti.

Lo svedese
Ricky Bruch
lancia il
disco a m. 68,06

MALMOE (Svexia),

21 settembre
Lo svedess Ricky Bruch,
medaglia d'argento del disco
a1 giochi europel di Atene,
ha migliorato oggi il record
europeo portandolo a metri
68.06. Bruch ha effettuato
quattro lanci al di la dei 65
metri. La sua serie & stata:

65.51, 63,06, 65,92, A5,62.
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puut forti entro e fuoribordisti
1italiany e strunieri. Ne e ri-
sultato in tutte le prove uh
duello affascinante, incertissi-
mo

I.a giornata vedeva come
sue clon 1 Trofeo Campart
riservato aph entrobordo cor-
sa classe 2500 ce. 81 e impo-
sto Giahio De Angelis alla pug-
da di una scafo Molinari-Alfa
Romeo con una gara mags-
strale.

De Angelis e halzato al co-
mando fin dalla partenzs e al-
la prima boua aveva gih alle
sue spalle un discreto marg:-
ne 1 vantagpio. De Angelis
no ha wmollato» ed anzi e
riuseito ad aumentare note-
volmente 1l suo vantaggio, Al-
le sue spalle aceanita la lot-
ta per 1l secondo posto. Aliar-
rivo, netto 1] margine per De
Aneelis,

Attesjeaimo anche i1 Trofeo
Snelussr che vedeva al nastry
dir  partenza  concorrent:  in
rappresentanza di ben sei na-
7ziont Sy prevedeva la vitio-
rit i uno <trantero e ecosy e
Stato N1 unposto tnionfan
do I oentrambe e prove o
#ilstriar 0 Ieter Scehulze, Una
gurie che ha rilevato la supre.
muzia de; conrorrenty; austrin-
o1 anterrotta solumente  dal
secondag postg de)
Angelis
Tra la primia e« la seconda
nrova del Troteo Speluzzt n-
termezzo con 1) Trofeo Yomo
per gt scaft entrohordao della
clasce 2500 ¢ S @ imposto
Roberto Maurel'l con uno scu-
fo Celli Lancia Tndubbijamente
favonto Maurell da una velo
Clesimi parténza che ha net-
tamente sorpreso tutty gli av-
versar: Quindi in programma
le prove del cumpionato per
le elasst 2360 ec e 500 dei fuo-
ribordo corse ¢ 90 kg, en-
trobordn.

Nel fuoribordo 230 cc. <1 e
imposto G Dell'Orto che s
e cost ahzitempo conferrnato
campmone d'Italia della catego-
ria. Anche De Angelis vincen-
do la quinta prova ha congui-
stato 1] titolo nazionale, 1-
I'Orto minuneciava alla  sestg
prova lasciando via libera a
Fttore Cagnani. Giulio De An-
gelis si concedeva invece il
bis, prima di roncludere a
sUa eccezionale giornata trion-
tanado nel Campari. Crivell,
campione d'Italia »i presenta
agli sportivi milanesi vincendo
entrambe le prove della classe
entrobordo 900 kg. Vittoria
tranquilla per il ritiro nella
prima prova del piu pericolo-
< avversario (leggi Marchi.
sio). Insomma una giornata
che @ servita a mettere in evi-
denza i nome di Giulio De
Angelis autentico uomo-show
della motonautica italiana.

e. b,
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| modelli per il 1970 della casa tedesca

La Pescaccia arricchisce
la gamma Volkswagen

Agilita e buoni « muscoli » per superare pendenze del 50 per cento
e muoversi facilmente fuori strada - L'imezione a benzina con
comando elettronico sulla «411 LE » che armva in Italia dopo
an lungo collando - I miglioramenti ol « Maggiolino »

1a «famiglia atletica» del.
la Volkswagen si & arric-
chita di una nuova speciu-
Iita, qualcosa fra la ma-
ratona e l'alpinismo. Que-
sta « disciplina » & stata af-
fidats ad una vettura con
agilita scattante e buoni
muscoll, 11 suo nome, Pe-
scaccew, sta & indicare 1'am-
biente cul Pautoveicolo &
congeniale, cioe 'ambiente
«naturaje », terreni aperti
¢ anche diflicili, se non
impraticabili per altre mac-
chine. Ma la pesca e Ia
caccis sono soitanto due
degli impieghi della nuova
Volkswagen che ¢, infatti,
destinata a prestazioni sod.
disfacenti anche in agricol.
tura e nell'edilfzia, e do-
vunque sia nichiesto un au-
toveicolo capace di adattar-
81 a situazioni difficili dt
terreno.

Qualche esempio? Eccolo;
18 Pescacca e in grado di
superare pendenze del 507,
e di muoversi agevolmente
anche dove non c'e pii stra.
da, per l'elevata altezza li-
bera da terra.

Nuova nella concezione,
l'auto & azionata dal moto.
re rafireddato ad aria del-
la Volkswaygen 1500, siste-
mato sulle ruote posteriori
indipendenti, azionate me-.
diante un cambio a quattro
marce completamente sin-
cronizzato. E' lunga tre me-
trt e 78 centimetri, pesa a
vuoto 9% chilogrammi, ha
un carico utile di 440 chi-
logrammi e sviluppa una
velocitd di crociera su stra-
da di 110 chilometri oran.

I.a carrozzeria a quattro
porte ¢ aperta, per il mas-
simo  sfruttamento  dello
spazio disponibile. 11 ba.
gagliaino @ sotto 11 cofano
anteriore, dove spno siste-
mati anche il serbatoio (40
litri) e la ruota di scorta.
Il cofano e cosi robusto
rhe pun sopportare anche
de: carichi. Un secondo va-
no bagaglt s1 trova dietro
1 sedili posterior:, dotati
di schienali ribaltahili sin-
goularmente per poter tra.
sportare anche colli volu-
minos«l. Te portiere sono
ugualt ¢ ntercambiabili,
mentre il parabrezza pud
essere ripiegato in avanti e
fissato sul rofano per ave.
re una completa visibilita.
Tutti e quattro 1 parafanghi
sono avvitati e possono ve-
nire faecilmente sostituiti in
caso di danneggiamento.

La Pescaccia (di cui ab-
hiamo dato solo alcuni dati
ricavat] dalla ricca scheda
tecnica) costa un milione &
450 mila lire, IGE compre-
sd, e [a parte dei nuovli
muodelli e delle novita Volks.
wagen 1970.

La casa tedesca lancia ora
in Ttalia, dopo un anno &
presenza in moijti Paesi eu-
ropei (presenza che ha rap-
presentato un prezioso col-
laudo), la « 411 » migliorata
e potenziata nelia carrozze-
ria e nells meccanica, la
caratteristica pit jnteressan.
te di questa vettura (nella
versione « LE ») e l'adozio-
ne de!l sistemu di injezio-
ne a bensina a4 comando
elettronico. 11 vantaggio &
duplice maggiort prestazio-
nt e un‘econumia apprezza.
hile dy consuma.

la ternica dell'iniezione
non € una novitas per la
Voulkswugen, che I'ha attua-
ts per prima nel 1967 su
vetture di serie. Le espe-
rienze hunno consentito di
applicare ara con successo
I'impiantn d'injesivne del
carburante a comando elet-
tronweo, gl modetlf «41] LE»
(Berlina o Familcar). Aleu.
ny dati. 1l motore ¢ a quat-
tro eilindrr orizzontyin raf-
Ireddato ad ara. con uha
cindrats dy 168749 e, Sva-
luppa 85 CV (Suae) a4 4900
girt/1’ ¢ consente Unig4 ve-
ocita di crortera di 155 chi-
lametr;y ordr.

La « 111 LI+ e dotatg of
una ser.e i doppt projetto.
r. con lampade ally Jodio,
Fra 1 particolari delia earta
d'identituy ricordersmo an-
che chie 11 niscaldamento
clitonomo e rompeta’o da
tn mnterrtrore d '(‘Iﬂ[)()
tne Ne Umita Ll lunziona-
menty a4 dieer monut FC
sl possshiile prerecaanne
WOVeTTUTE parche 2gaa’ @ osely
Zd COrTele 5, Disthiao o, ~7 g
rieare 4 hatteria Loatco
coste nn milione « 495 11
I lire, IGF compresa

Immutato nelle <te orn at
ammamente  coliaudate -
ratteristiche  d:  tondo
presentera,  nvece,  anche
per il 1970, 11 famoso Mawe.
flolno, La gamma d; que-
sta vettura (1200, 1300 15000
e «tatyd wmpliata e nughio
rata ne; dettagin F ola ool
laudata Automatic s1 puo
uvere anche nella versione
1300, oltre che in quella
« 411 LE» La soluzione puo
interesepre suprattutto ol
non ha bucna confidenza
con la frizione, L'Automa-
tic si sostituiace .. al piede
e all’orecchio: niente peda-
le della friztone ¢ mente
attenzione ai giri del mo-
tore [’Automatic fa tutto
da sola e adegua la marcia
della vettura a tutte le dif.
ferenti condizion: del traf-
fico; dalla partenza all'arri-
vo basteranno il pedale del
freno e quello dell'accele-
ratore.

La gamma delle Volkswa-
gen si arncchisce anche con
aleune novita apportate al.

tate anche 4: basamenti de
motori.

e 10 e wile 1600, 1 cul
«muso » e stato allungato
di 12 rcentimetri Aumenta- F. per finire una notizia
ta la capacitd del vano ba- di corollario: 1a Volkswa-
gagli anteriore (23 litr1) gen ha ulteriormente am-
cresciuta di 45 litni, mentre  pliato e potenziato la re-
la struttura deformabile che te de] servizio assistenza:
protegge in caso di tampo-
namento risulta ampliata,
Modifiche sono state appor-

9000 punti in tutto i1l mon-
do, una «ragnatela» di ol-
tre 700 in Italia,

La « Pescaccia» non teme il terreno difficile o Vimplego gior-
naliero in condizioni gravoss,

La Volkswagen « 411 LE» nella versione migliorata che viene
veanduta in italia.

Proposte da una

Yisite piu
accurate per

automobilisti
anziani?

Seimils candidat1 oitre 1
60 anm hanno conseguito
in un anno 1n Italw la pa
tente di gwda.

Considerando anche | gio-
vani che annualmente com
piono 11 diciottesunn anno
d1 eta, limite munimo per
conseguimento della paten-
te ad uso privato, i tecni-
ci prevedono per j pross:
mi anni un aumento de:
candidati alla guida per
una cifra superiore al mez-
20 milione ogni 12 mesi.

Anche il pumero degli
sutomobilisti « anniani » au-
mentera; di qui la proposta
di rendere pil accurate le
visite mediche, avanzata
t!:lnlls rivista «Inmgia
erroviaria », organo el
CIFI.

Si propone, tra l'altro,
che le visite alle persone
anziane siano eseguite in
modo piih  completo, so-
prattutto dal punto di vista
internistico, e che pertan
to alla visita di prima pa-
tente o0 di revisione del
soggetto anziano, o comun-
que al di sopra dei 50 an-
ni. siano ti. in ogni
caso, esami arientamsm-
to sullo stato di salute del
soggetto (pressione, urine,
glicenia, azotemia), salvo
richiedere altri esami spe-
&iﬁi &nlul: base dei risul-

In gensre, e cid vale per
tutti, la constatazione che
al fattore wmano vada at-
tribuito un‘alia percentusle
di incidenti stradali, pone
in rilievo la necessita di
rendere pla frequenti ed

accurate le visite, Il -
datore, dal to di

delle ¢ i ico-fisi-
che, viene contro sol-

tanto all’'atto della richie-
sta di conceasione della pa-
tante di guida, e poi solo
dopo alcuni anni, a secon-
da del tipo di patents o
dell’etd del soggetto.

La rivista sottolinea jnol-
tre la mancanza di un con-
trollo medico dell'automo-
bilista dopo una importan-
te malattin, che ne abbia
potuto eventualmente dimi-

nuire l'attitudine alla guida.

Anche per i «turisti in transiton

Nel ‘70 cinture di sicurezza
obbligatorie in Svizzera

La norma sta per essere varata anche in Francio - La situazione in Ilfalia

Nel "0 gl taliani che si
recheranno n Svizzera o
in Francia con la propria

testo di un nuovo « Rego-
lamento sulla costruzione e
Yequipagglamento deir vei-

sutomobile dovranno mu- coli stradali», di rendere
nirsi delle cinture di sicu-  obbligatoria la costruzione
rezza. 11 loro uso infatti degh attacchi per cinture

di sicurezza sulle auto di
nuova produzione, per pol
— 1 un secondo tempo —
emanare  disposizionr che
rendano  obbligatorio  'uso
delle cinture almeno per
gh occupant: dei sedill an-
teriory delle autovetture.

sara nei due Paest confinan-
f1 reso obbligatorio entro
1l prossimo anno ¢ la naor-
mi riguirdera anche le au
tovetture di straniery «in
transito ».

Il Consiglhio federale elve-
tico ha gia deciso, nej con-

Organizzato dall'ACI

- Un concorso per le

donne che guidano

Gratuita l'iscrizione ofl'« operazione guida sicura »

Non vy ~ong motve oblettivy per dubitare «he le donne
s1ano abln guidatricr Ve ne sono, o contrurio - secando
®lt espertt - per tare qualehs niserva sulle joro qualita
i gutomobihste pra che dp qualita sarehbe esatto par-
lare b pttitudin U'na donlina i ~ostanysa come hianno
AUBCSIPRTG LU Tus1 A test o Lo sepel gulddre uny vet
tute come ¢ anene meelio di o vuomo, ma Lelle genera
Hta del cast non gty nteg la gy con un bagagho
noziont necessario sul prano de ll'educazione stradale, 1ind:-
spensablle per una guids sICUIG, ttia 2Wida Clee che non
provoch nodentt stradal

Per mettere anc o catihiziony e danne che quidano di
farlo nell s rantera pmeotzionide, automobtle club d'lra
e Na orvanizzato Nha sortg o vara chhamata <« Opera
Ziolie JUda S1evUTs

Gl obiettng pninoapall call’c cpetaZzione | che sari coor
ittt g Ao U« Comprato sermarente por b donna che st
b sono e oo tollate Al comnortoane o delle parte

,ocpart con Lo callthorazione del mnistera der Trasnorn,
che tornna all'Autemaoile Club Italhnanag 0 datr rieavat
dtlo schodano dodle patenty o paidi et guanto concerne
le violazton avbbart 91 e avvaler st aelle mndicaztont del-
PANLY  Chssuczuie naziondie {10 le 1mprese siss1cUra-
1} ST

Postwre nidevato cae und collabaniziote ai questo tipo
Lol e asbeara piitte dora 1 Htaha Fd e stata richia-
e o te DdoenZione sutla opportunita di relidere e
ettt abll coperazaote - isoniztane e ograluila - con

canevoll o quarto Do caitensas
Cessarig alle cotesze b previst s ches o un trimestre,
le aseritte ol Comraio aebbana tuae controllare  almeno
Wi volta 1 freng tel nmestre Stocessivo ) far e 1 pneu-
maties

| A \:Pera?mnw bt sleury 0 prevede, fine, 1'istity-
ztone di posty ar controllo an mitte Jo qred apalinne
net giorn e nelle ore indicati dal regolamento — nei quali
le donne che muidano potranno rispondere ad una « sche-
da-quiz » sulle norme della circolazione. Saranno organiz-
zate anche nunion alle quall le donne parteciperanno
per discutere di volta in volta i temy sceltl dal Comitato,
allo ceope di are § punto sulle albiwdnn e sugll atteg-
viamenti delle oudatric; ataljane

La manifestarione — che si svolgera nell'arco di un
anno — prevede ung classifica {inale dalla quale saranno
escluse l» guidatricl incorse n nfraziont e in incidenti.
Saranno messi in palio mighiaia di premi, che verranno
assegnuly sulln hase des punteggi riportaty

[ risultat: ausprcaty ~ono di ottenere un numero elevato
non soltanto di anthh guidatniei, ma di esperte automobi-
liste che costituiscano esempi nel traffico asutomobili-
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stico sempre piu difficile,

Rubrica a cura di Fernando Strambaci

Un provvedimento simile
¢ gia allo studio 1in Fran-
cla e sara reso ufficiale en-
tro i prossimj mesl.

Il problema & stato esa-
minato anche in Italia dal
« Comitato per lo studio
dei problemi della sicurez-
za sotto 1l profilu delle ca-
ratteristiche tecniche dei
velcoll ». La commissione,
insediata con DM. n. 34
del 6 ottobre 1967 dal mi-
nistero dei Trasporti, ha
esaminato diverse proposte,
pii © meno particolareggia-
te, intese a rendere obbli-
gatorio 'uso delle cinture
di sicurezza almeno per al-
cune categorie di veicoli,
ma, 3 causa delle diver-
genze d’opinione dei sin-
golh membrn sui notevoli
problemi di carattere etico
ed economico che una nor-
ma 1n tal senso comporte-.
rebbe, & giunta alla conclu-
sione di non rendere ob-
hligatorio, almeno per ora,
l'uso delle einture di sicu-
rezzq, i di auspieare una
efficace opera di propagan-
da per renderne pim dif-
fusu 'adazione

L'uso delle cinture i si-
curezza o Italin e attual-
mente ristretto a8 pochi au-
toimohihistt «prudenti», men-
tre 'S5 per cento degh
stranier: (particolarmente
gl mmoesi o ght american
che giungono in Italin 1n
treno o in apreo, deciden-
du di prendere a1 noleggio
un‘autovettura, richiedono
tspressamente che questa
~ia provvists di cinture di
sleurezza

e maggiort industne g
tomomhstche  eiropee, 0
vista i un  adeguamento
delle norme vigent: net Pae
«1 della CFF, oroducono

pia da divera ani vettu-
re Drovviste dr avganct per
cinture, omoelogett seenndo

e norme nternasiornall, 1n
particolare 1n Iralid. gld da-
£h uinm mes; del 1987,
tuttr o miedelll droautover
ture 1 prodie 6ne o

dovatr droancoraggr aine
no per o postyoanterior.
sehhene 10 hom Sla prevy
stu ne da] codice della

strada ne da legg: O rego-
lamenti successivi

Anche ¢ in {{alia nun
Vi sara per Oora un ade-
guamento alle norme i sij-
curezza automobilistica gia
adottate in sede europea, ¢
auspicabile che, 8] momen.
to del passaggio di confine,
Kii  automobiiiaty  1taliani
vengano {acilitat:, qualors
ne siano sprovvisti, nellg
acquisto delle cinture co-
me avviene per gli stranie-
ri che, entrando 1n Italia,
acquistgno & preszo di co-
sto il «triangolo di suto
in soata» che & o
rio 1n Italin, ma ¢ conal-
derato wsulo un accessorio

nei Paesi del Nord-Europa.
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