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Carmelo Bossi atteso ne/ ring da compiti quasi impossibili 
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\ mm I Al Salone di Londra tengono banco |Pl* fut0 

SI _ ^ ~ . ~ _ l ! _ -M^uu L ^ . _ J . _ _. . • _ . autobus e 81 meglio della boxe 
II professore del Nevada si presentera a Roma come peso medio mentre il cabano, recente 
vincitore di Griffith, e i/ «numero uno» della categoria naiwtale deWardimentoso milanese 

II reverendo Enrico Jack-
ion del Missouri, noco nel 
ring come Henry Armstrong 
l'Omicida. detenne nel mede-
simo periodo di tempo tre 
campionati del mondo dai piu. 
ma ai welters. II peso nor-
maJe dell'atleta nero si aggi-
rava sui 60 chilogrammi, 

Nel marzo 1940 a Los Ange
les, California, il formidabile 
pluri-campione falli dl vincere 
un quarto primato, quelle dei 
medi. Venne difatti bloccato 
sul pareggio dal tremendo bo-
lopunch di Ceferino Garcia. 
un fllippino gia sconfltto da 
Armstrong un paio di anni 
prima al limUe dei welters. 
Tut tavia U record del reve-
rendo Jackson rJmane e. pro-
babilmente, mai sari supera-
to malgrado le frivole chiac-
chiere. in materia, del nostro 
gaio Nino Benvenuti. 

Un altro record prestigioso 
risulta quello di Ray « Sugar » 
Robinson con 6 campionati 
del mondo vinti ufflcialmente 
ed un settimo non ufflcialmen
te. Difatti Sugar Ray divenne 
campione dei welters il 20 di-
cembre 1946 contro Tommy 
Bell temibile picchiatore mal
grado i piedoni piatti che lo 
incollavano sulla stuola. In-
veoe nel 1951 Robinson strap-
po la « cintura » dei medi pri
ma a Jake La Motta, in Chi
cago, quindi a Randy Tur-
pin nel Polo Grounds di New 
York davanti a fil.370 paganti 
e l'incasso alle biglietterie fu 
di 767.626 dollari che resta un 
primato. Nel 1955 Sugar Ray 
detronizzb Carl «Bobo» Ol
son delle Hawaii, l'anno se-
guente Gene Fullmer il mor-
mone. nel 1958 Carmen Basi-
lio. un «. marine » del generale 
Douglas A. Mac Arthur nella 
campagna di Corea. 

II campionato «non ufflcia-
le» dl Robinson riguarda il 
suo primo combattimento con
tro il francese Robert Ville-
mam. in Philadelphia, la not-
te del 5 giugno 1950. Andb 
cosi: Sugar Ray, che detene-
va il campionato dei welters, 
si rese conto davanti al cu-
bano Kid Gavilan di faticare 
maledettamente per rimanere 
nel conflni delle 147 libbre, pa
ri a kg. 66,678. Decise di sal-
tare net medi. II titolato in 
carica era Jake La Motta che 
in Detroit aveva, nel 1949, di-
sfatto il francese Marcel Cer-
dan. 

In quel periodo, 1950, ci fu 
lo sciopero contro 11 Madison 
Square Garden che non vole-
va versare ai pugili una per-
centuale, « 4 mila dollari». sui 
contributi percepiti dalla Te-
levisione. Accadde un caos an-
che perche fra la confrater-
nita pugilistic* di New York 
fNYSAC) e la NBA (National 
Borig Association) esistevano 

diversita di vedute sulla spl-
nosa questione. Allora un im
presario <u Philadelphia lan-
ci6 un « suo » campionato del 
mondo per le 160 libbre e qua
il aspiranti Ingaggio due vin-
citori di Jake La Motta, o$-
sia Robinson e Villemain. 

II grande « Sugar » Ray eb-
be la meglio sul piccolo fran
cese dopo 15 movimentati as-
salti: Robert Villemain fu un 
combattente indomabile, 

Poi, quel Campionato, rima-
se nel cassetto. Lo stesso Ro
binson non ne fece piii cen-
no, anzi sfido l'antico rivale 
Jake La Motta fresco vinci
tore di Tiberio Mitn dopo 
una battaglia piuttosto tortuo-
sa per le premesse e lo svol-
gimento. 

Ebbene venerdl notte, 17 ot-
tobre 1969, nel Forum di In-
glewood, Los Angeles, con
tro Jose * Mantequilla » Angel 
Napoles, il baffuto cubano 
campione del mondo per i 
welters, Emile Alphonse Grif

fith delle Virgin Islands spe-
rava di catturare la sua sesta 
«cintura» onde rivaleggiare 
con il record di Ray a Sugar » 
Robinson. II ragazzo nero del
le Isole Vergiru. difatti. aveva 
gia vinto tre campionati mon
dial nei welters e due per 
i medi. Nei « 147 libbre ». du
rante il 1961 a Miami Beach. 
Florida, stese Benny « Kid » 
Paret e l'anno dopo, sempre 
contro il cubano, si aggiudico 
la tragica «bella» terrmnata 
con un morto nel ring del 
Madison Square Garden di 
New York. La terza « cintura » 
dei welters la sofflo nel 1963 
a Luis Manuel Rodriguez at-
tuale sfldante di Benvenuti. 

Nel medi Emile vinse davan
ti a Dick Tiger 11966 > ed il 
medesimo Nino Benvenuti 
(1967) sempre in New York. 

Per la verita Griffith fu pu
re campione mondiale-bis dei 
medi-jumor quando il 17 ot-
tobre 1962. a Vienna, otten-
ne il verdetto contro Teddy 

Carmalo Boui 

Nel Gran Premio delle Nazioni a cronometro 
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Van Springe/ vola 
e batte Poulidor 

Boifava 11 conferma buon cronoman conquistando il terzo potto 

SERV1ZIO 
MKICI, 19 ottobre 

Merman Van Springel ha 
vlnto la trentaquattreslma edi-
zlone del * Gran Premio delle 
Nazioni» dl ciclismo, e nel 
contempo ha concluso piu che 
brillantemente la staglone ci-
clistlca. II corridore belga in-
fattl vinse, tre settimane fa, la 
corsa Parigi-Tours. e otto gior-
ni or sono si e piazzato ter
zo nel Giro della Lombar-
dia. L'ex tagliatore dl diaman-
ti di Anversa ha battuto il te-
mibilissimo Raymond Pouli
dor di 29". I francesi poco 

han potuto, anche se per gll 
ottanta chilometri miziali con-
ducevano nettamente la corsa: 
verso la fine si sono lasciatl 
andare, hanno perso progres-
sivamente il ritmo e hanno 
offerto l'occasione piu propi-
zia a Van Springel per una 
straordinaria rimonta. 

Due tattiche diverse quel
le di Van Springel e di Pou-
lidor: il primo e rimasto 
prudentemente nel gruppo fl-
no ad oltre meta corsa per 
poi accelerare progressiva-
mente e concludere con foga, 
il secondo invece, dopo una 
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partenza-sprint. protratta per 
un buon tratto di percorso, 
ha ceduto proprio quando do-
veva impegnarsi maggiormen-
te e dest reggiarsi tra le insidie 
dei suoi piu diretti rivali. 

Van Springel e stato fedele 
al suo temperamento di cor
ridore attento e prudente. ed 
ha avuto ragione. 

Dopo il francese, giunto se
condo, il giovane azzurro Da-
vide Boifava, la cul prestazio-
ne agonistica lascia largo mar-
gine alle nperanze degli spor-
tivi ttaliani che avevano gia 
intravisto in lui una posslbile 
carta vincente. E' giovane. ric-
co di energie e di entuslasmo, 
e certamente si mettera in lu
ce nelle prossime occasioni 
cicllstiche. 

II Gran Premio delle Nazio
ni s< e vivacizzato al venti-
cinquesimo chilometro, dopo 
Rcxhefort-en Yvelines, quando 
Poulidor cominciavR ad esse-
re seriamente minacciato dal-
Htaliano Moser, giunto sesto, 
e da altri corridori che ma-
nifestavano chiaramente l'in-
tenzione di non cedere, come 
Agostinho, Boifava e Ritter. 

Al settantottesimo chilome
tro. a Wi^sous, il corridore 
francese dava segni di s>tan-
clwza; ne hanno subito ap-
pronttato i suoi insegultori, 
primo fra tutti Van Springel 
che si e liberato da ogni in-
dugio dal quale era stato sino 
ad allora prudentemente pre-
so e si e lanclato all'attacco 
fino a bruciare Poulidor nel-
l'ultimo tratto della corsa. 
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iBti.) km. 1M la > en It'll" • 
I 4HtmU • » « » km. tt.tW: I. 
FMU4W (Fr.) a tf"; I. Bttfava 
l i t ) a *'14": 4. Rlttar (DM.) « 
I'll": I. AgMttalw (Pwt.) a S' t 
M"; I. NMM <IM a I'M"; 1. 
Ft»t*M (•»!.) • I'M"; •. (AHM* 

•-4t": I t . I h M i (FT); 11. D^ 
m m {ft.) i t . V i t i M H ( • * • ) ; 
U. Alafci V M M T (Fr.); 14. 
WBkea (Fr.); 11. QrtwMa ( f r ) . 

Wright. Ma que:ia « cintura ». 
lanciata da Gilbert Benaim e 
dai suoi soci. nun ebbe un »e-
guito in altri termini nniane 
solo un episodio stonco, env 
nistico appunto come l'altro 
del « campionato-bib » di Phi
ladelphia tanti anni prima. E' 
andata male per Emile Grif
fith contro Jose « Moustaki » 
Napoles e quella torrida par
tita poteva ftnire anche peg-
gio. Era inevitabile. 

II cubano e piii giovane, me-
no provato dai pugni, piu di-
namico e risoluto nell'azione, 
meno a disagio sulla bilancia 
essendo. in fondo. un legge-
ro naturale, infine piii pic
chiatore con le due mani. II 
sinistro m jab di Napoles 
sembra una spada dura, m-
flessibile, micidiale e taglien-
te mentre Yhuok. con la stes-
sa mano. diventa devastante, 
spacca, stntola. chiude. II de
st ro. poi, e la bomba che 
stende quando «Moustaki» de
cide di farla finita come con 
Curtis Cokes del Texas quan
do divenne campione la s>cor-
sa prima vera appunto nello 
lnglewood Forum di Los An
geles che rese. all'impresario 
George Parnassus, dollari 192 
mila e 765 in soli biglietti ven-
duti a 15.965 clienti. 

Al contrano. contro Grif
fith. il baffuto non ritenne 
opportuno infierire salvo che 
con queU'upjiercutt destro 
ifuggitogh durante il terzo 
round che costo ad Emile un 
conteggio di B secondi da par
te dell'arbitro Dick Young. 
Insomma, per farla corta, cen-
timetro per centimetro, lib-
bra per libbra. Napoles supe-
ra di parecchio Griffith, uno 
dei mostri del « boxing » mon-
diale degli anni sessanta. So-
prattutto per questo motivo 
di super-talento il cubano ha 
mfranto il sogno dell'uomo 
delle Isole Vergini che, pe-
ro, si e subito consolato con 
una paga di circa 45 mila 
dollari. pressappoco quant l 
toccarono a Nino Benvenuti 
per la farsa di Napoli contro 
Frazer Scott. 

Vediamo. adesso. chi e que
sto Jose «Moustaki>» Angel Na
poles diventato il piii straor-
dinario « fighter » del momen-
to, forse un piccolo «Henry 
Armstrong» degli anni set-
tanta. 

Lo seguiamo con attenzione 
sin da quando, una decade fa, 
compilavamo il « rating » men-
sile per la rivista «II Campio
ne ». Jose Napoles nacque il 
13 aprile 194Q nella capanna 
di un pescatore nero di San
tiago, Cuba. Per aiutare la nu-
merosa famiglia, 7 figli, il ra-
gazzino entrb nel ring prima 
dei 15 anni e sostenne 114 
combattimenti avanti di di-
ventare, ufficiaJmente, profes-
sionista nel 1958. Quando Fi
del Castro, dopo aver asse-
gnata una pensione statale al 
glorioso Kid Gavilan, decise 
la fine dei «prize-fighter». 
quasi tutti i professionisti 
emigrarono nella vicina Flo
rida, Jose si mise agli ordini 
di Angelo Dundee maestro di 
Cassius Clay, di Willie Pa
st rano, di Jimmy Ellis. In 
quella palestra Napoles trovo 
altri ragazzl dell'Isola, cioe 
Luis Rodriguez, Sugar Ramos, 
Doug Vaillant, « Robinson » 
Angel Garcia. Del resto quello 
di andare randagi per il mon
do sembra l'etemo destino 
dei campioni cubanl da Kid 
Charol a Kid Chocolate, da 
Kid Tunero a Kid Gavilan, 
dal povero Kid Paret a Jose 
Legra. 

Nel 1962 Napoles prese la 
strada per Mexico City. Las-
su prese moglie, chiese la cit-
tadinanza locale, trovb due 
nuovi managers in Alfredo Ra
pides e Cuco Conde, si la-
scio crescere mustacchl alia 
Pancho Villa magari per sem-
brare un autentico messicano. 

Ragazzo blzzarro, puglle lu-
nido, buona forchetta a tavo-
la, Jose divenne con il tempo 
un peso welters di 65 chilo
grammi. Fosse un peso me
dio naturale dl almeno 150 
libbre. pur concedendone 10 
sulla bilancia. potrebbe sfida-
re Nino Benvenuti. 

Per il triestino sarebbe peg-
gio della «notte dei lunghl 
coltelli» di hltleriana memo-
rla. 

Oggi come oggl sul palco-
scenico mondiale ci sono sol-
tan to pochl autentlci campio
ni: chi per la terrificante po-
tenza e chi per il gelido ta-
lento. Fra costoro mettiamo 
Bob Foster mediomassimo, 
Freddie Little medio, Ruben 
Olivares gallo e, naturalmen-
te, Jos£ « Moustaki » Napoles 
che controlla la categoria dei 
nostri Silvano Bertini e Car
melo Bossi. Quest'ultimo ha 
accettato di batters! a Roma, 
il prossimo 31 ottobre, con 
Freddie Little per una « bor-
sa» di 6 milioni di lire. Per 
contratto il professore del Ne
vada dovra presentarsi a 71 
chilogrammi, ossia da medio, 
mentre Carmelo pesera due 
chilogrammi in meno. La pa
ga di Little ai aggira sui 5 
mila dollari, poco piu di 3 
milioni di lire, con la promes-
sa di ottenere nuovi lngaggl 
In Italia. 

E' presto per etamlnare 
quMU »coocert«nt« ed asas 
riachiou partita soprattutto 
per Carmtlo Boul che paxti-
ra oon il molo del *th* lo-
$tr*. del perdente. Quindi 
torneremo tul drammatico 
scontro che merlta un arbitro 
dl primo online e non un 01-
lardi qualslasi, del gludicl ca-
pacl, inflne chiaxeoa in tutto: 
nel ring e fuori. 
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La «Aston Martin l)BS8»* che put* fare i 275 km. orari^ e la «4 posti di 
serie piii veloce del mondo » - Molte tr ovate anche nel set tore degli uccessori 

Una delle caratteristiche 
del cinquantaquattreMmo Sa
lone uitemazionale dell'auto 
mobile di L<indra. che chiu 
dera i battenti il 25 di que
sto mese. quasi alia vigi-
lia deU'apertuni dell'ultimo 
grande salone dell'anno — 
quello di Torino - e il nu 
mero di nuovi modelli espo-
sti. che sono i pm nmiu*-
rosi da dieci anni a questa 
parte sia conic novita sia 
come ritocchi a versumi %i& 
esposte. St)no jnfatti mm-
plessivamente, le novita a^ 
solute per ringhilterra, ed 
i modelli moditicati. mi^lio-
rati e potenziati. 

Fra le pnmizie asvilute 
vi e la « Monteverdi >• dt'lla 
omonima casa svizzera. the 
partecipa per la prima vol-
ta al Salone di Londra <sl 
tratta della « 375 SA » 4 po 
st», che puo sMluppurp una 
velocita dt 'J5D chilometri 
orari) e la imova «Aston 
Martin DBS V« » cupace di 
raggiungere una veliK'ita di 
275 chilometri orari, e de-
nominata per questo « la 4 
posti di serie pm veloce del 
mondo ». 

Vi e poi tutta una serie 
di « dream car ». auto speri 
mental! 0 vetture .sj>e<,iali. 
Spicca fra tutte la nu<tva 
« Mercedes C III » a tnplo 
mot ore Wankel (pre^entatii 
per la prima volt a al Sa
lone di Francoforte* e un 
notevole richiamo esercua 
no 1 prototipi .sperunentali 
della «Pressed Steel Fisher». 
che fa parte della « British 
Leyland Corporation ». della 
« Opel » con il huo modello 
« CD » e della « Porscht? » 
con il « Gulf Wyer 917 ». 

Un'altra delle pnncipah 
attrazioni del Salone e mol-
tre la « Probe lt> », la «vet-
tura sport dpH'avvenirc», 
di concezione radicalmente 
nuova, adatta pero a Hssere 
venduta all'automobilista di 
ogKi e quindi di immediata 
produzione su scala indu-
striale, disejjnata dalla « A-
dam Brothers » e prescelta 
dall'istituto dei costrutton 
di autoveicoli bntannict < IB-
CAM* come esempio dpll'in-
ventiva stihstica britannica 
da contrapporre alia concor-
renza continentale. 

Interesse anche per laver-

sione di lusso della tun to 
celebrata uMinm — la «('lub-
nian » — cui la « Leyland » 
ha dato. nella versione 1H7<). 
un cofano allungato; per la 
auto dalla cappotta piu Iun 
ua — la « Pontiac (irand 
Prix » — e per quella dotata 
del tnotore pui potente fra 
le auto americane. un grup 
po da 8 195 cm cubici. con 
una potenza di 4tM) caval-
h montato sulla «Cadillac 
Fleetwood Eldorado» che 
ha fatto il suo debutto mon
diale ad Earl's Court. 

Fra le novita piu oriRi-
nah del salone per quel che 
si nferisce agli accessori. 
vi e poi U sistema di ter-
gicnstalli antigelo e « asciu-
na selo » a due velocita ln-
siullato sul lunotto poste-
nore della «GTE Scimi
tar n. 

Sempre tra gli accessori 
alt re novita mteressanti su-
110 un vaporizzatore per co-
pertoni. capace di tnplicare 
la trazione sulle strade af-
fctte da \erglas a con neve 
1 si tratta di una speciale 
sostanza che viene spalma-
ta sul copertone per mezzo 
di un \apori?zatore); una 
cintura di sicurcz/a di con
cezione interaniente nuova. 
che put) venir allacciata con 
una sola mano; tre diversi 
sistemi di condi7ionami*nto 
d'ana pi'r vetture « popola-
n «: una serie di piastre ri-
frangenti ui plastica. ed un 
bloccasterzo munito di un 
dispositivo sonoro, che en-
tra in azione se ci si dimen-
tica di far scattare 1'anti-
furto doix) aver parcheg-
giato. 

Nel complesso — comun-
que — il Salone internazio-
nale londinese potrebbe ve
nir dennito quest'anni> co
me lVsposizione dei proto
tipi delle « gran tunsnio » 
tale e la varietu dei modelli 
in questo settore e l'impe-
Kno posto dalle case auto-
mobilistiche nell'esporre mo
delli di accresciuta potenza 
e con ricchezza di rijlniture 
tale da giustificare la deri-
tuziotu*. 

Modiche in tutti i modelli 
sono state apportate dai 
produttori bntannici e la 
tendenza generale del mer-
cato sembra pssere per un 

tipo di vettura a cofano bas
so ed allungato, caratten-
stica che si nsente infatti 
anche nella versione mi>dt-
ficata della popolarissima 
K Mini Mmur » 

La « Kotites » presenta con 
la « IMP» il modello piu 
economico sul mercato m-
terno fra le case bntanni-
che (superato soltanto dalla 

economicissima 500 Flat) | 
inentre come novita fra le \ 
auto stramere flgurano la 
nuova a,5 litri V8 della Mer
cedes, la « Fiat 128 » e « 130 » 
e le ultime versioni della 
Peugeot, della Citroen, della 
Renault, dell'Auto Union, 
della BMV, della Volkswa
gen. della Porsche, della 
Opel e della Lancia. 

Centinua in Inghiltwra il I V C C H U di vwndit* d*ll'Alf« Rom#o. La 
famou C I M ittliana ha infatti rvgittrale un incramwito dal 43 
par canto dalla atportailoni varw I'lnghillarra nai primi nova 
m«ii dall'anno, ritpalte alio tta*u> pariodo dal 19s4. Malla foto: 
lo tland dall'Alfa ad Earl's Court durante la vhita dai giorna-
listi tpaciali»ati. 

Sampra piu fraquanta, ai Salon), Caccoitamanto automobili-mo- 1 
datla piu o mano vti t i t* . In occationa dall'a antaprima » par la 
ilampa • Londra la Lamborghini ha fatto prasantara la twa vat- > 
tura da una modal I a In toplaii. La Ford t i ^ accontantata di far ) 
pratantara la « Capri 300 GT XLR 0 da Shakira Bakih, una ball* , 
ragazia dalla Guyana (nalla foto). ! 

auto 
autobus e 
camion ma 
meno moto 

Gli autoveicoli nuovi di 
fabbrica iscritti al «Pub-
blico registro automobilisti-
co » nel mese di settembre 
1969, secondo i dati rilevati 
dall'ufflclo statistic*. deU'ACl 
sono stati 71.633 suddivisi 
in: 58.683 autovetture; 146 
autobus; 5.600 autoveicoli in-
dustriali; 7204 motoveicoli. 

Rispetto ai 72.778 autovei
coli immatricolati nello stes
so mese dell'anno preceden-
te, $1 e avuto una dirninu-
Eione di 1.145 unita. pari al-
1'1^7 per cento. Per quanto 
concerne le slngole catego
ric vi e stato un aumento 
dell'1.39 per cento per le 
autovetture. del 13,18 per 
cento por r;li autobus, una 
diminuzinr.n del 9.33 per 
cento per pll autoveicoli in
dustrial! ed una diminuzio-
ne del 16,15 per cento per 
I motoveicoli. 

Nei primi nove mesi del 
1969 gli autoveicoli nuovi di 
fabbrica iscritti al *PRA» as-
sommano complessivamente 
a un milione 126.425 unita, 
ripartite in: 979.614 autovet
ture. pari all'86.97 per cen
to del totale delle Immatri-
colazioni registrate; 1.920 au
tobus, pari alio 0,17 per 
cento del totale; 69.303 au
toveicoli industrial^ pari al 
s.15 per cento del totale: 
75.588 motoveicoli. pari al 
6,71 per cento del totale. 

Confrontando i dati sopra 
riportati con quelli dell'an
no precedente si riieva che 
complessivamente gli auto
veicoli nuovi di fabbrica 
Iscritti al « PRA » nei primi 
nove mesi del 1969 sono au-
mentati di 63.709 unita. part 
al 5,99 per cento, rispetto 
al corrispondente periodo 
del 1968. 

In particolare risultano: 
un aumento di 6-331 unita. 
pari a' 6.67 per cento, per 
le autovetture; un aumento 
di 343 unita. pari al 21,75 
per cento per gli autobus; 
un aumento dj 6.331 unita, 
pari al 10,05 per cento per 
£li autoveicoli industrial!: 
ana diminuzione di 4.259 
unita, pari al 5.33 per cen
to, per i motoveicoli. 

Per la stagione 1970 I pedoni aparia della viabilitd)) 

La Vigentini riduce j Piu skuri di notte con 
i prezzi dei fuoribordo «bollini» rifrangenti 

II motor* fuoribordo Vigantini « Polaris » con 
tarbatoio taparato. 

I motorl fuoribordo della 
Vigentini diminuirann(» di 
prezzo a partire dal 1970. 
Per Ja prossima stagione 
Kii appassionatt della bar-
ca avranno quindi ina^K'o-
n probability di dotare il 
loro scafo di un propul-
sore 

I fuoribordo Vigentini, 
a.«Mcurano i costruttori, ri-
luarrHnnn immutati nella 
Jinea per il J970, ma a tufM 
1 modelli saranno apporta-
ti perle/ionamenti che ne 
niinllorenmno il rendimento. 

II «Ciuicl Elettricon ven-
duio nel 1969 a L. 102 000, 
cost era L. «7.000 nel 1970; 
i! «Kiwi Idrogetto» c il 
ti Wasserfall 3 » entrambi da 
L. 122 000 saranno diminui-
li & L HWWKI; il prez/o del 
« Wasserfall 4 U », verra ri 
bassato da L. l'i'JiKK) a Li 
i- 115lX)0. il « Polaris 7,5 » 
<U I, 2'2A (K)() a I. 197 000 
i-er batoni separato coinnrc 
•>(" nel prc//o> eo" inline i 
« Tailun ]K'JO-24 » da I. 420 
mila verritimo tutti venriu 
ti, M-rnprc nel 1970, a I.i 
re 385 000 

I « bollini » rifranganli tone partitolarmanta 
afTicaci al craputcolo, nal pariodo nai quala ap
punto (one piu fraqwanti gli incidonti. 

Nata in pubblico la milionesima <DS> ! Lo«STOP» 

II 7 *ttobra acoria, dalle eaten* di montafjie 
dalle t u M l l m M l e dl Javal aMIa Cltrein, * M K I -
ta la millanaalma « OS ». La prima tH qvaata 
vattura dalla Una* awenlrlatlca ara atata pra-
datta aaattama«ta neve anni fa, L'awanlitwnta 

* (tato carattarluata da un fatto Incontvato: 
p*r la prima volta, depo 33 anni, non « addettl 
al laverl » (Invltatl a fjornallttl) Mne antrati 
nalla faWarka. Nalla feto: la naKlta « in p«fc-
bllc* m aWla mllNMwalnM « DS ». 

diventera 
ottagonale 

Esperli di ventidue Pacsi 
eiirojM'i ifra cm l'ltaliai e 
dt'Rli Stati Uniti. raecom.m-
datio di sostitiure^ il se^nale 
« STOP ». impiegato attual-
in e n i e nella segnalazione 
stradale (rotondo con tnan-
Kolo all'internoi con un se-
fii.ilc « STOP w di forma ot 
t.iiionalc 

11 sc^nale ottagonale. rile 
\ano jili espcrti. si ncono-
sce piu facilmente grazie al
ia sua forma e in partico
lare quando e ricoperto di 
neve o di notte. Esso sa
rebbe inoltre piii vistbile es
sendo il solo segnule stra
dale di questo disegno. II 
segnale « STOP » ottagonale 
e gia stato adottato da mol-
ti Paesi non europei. 

Gli esperti, nuniti a Gi-
nevra per i lavori del sotto-
comltato dei trasporti stra-
dali della Commission* eco
nomics per l'Europa delle 
Nazioni Unite (CEE-ONU). 
adotteranno. nel corso della 
preaente sessione, numerose 
altre deciaioni concementi 
I'unlficazlone dei segnali 
stradali. 

L'incremento della moto-
nzzazione — oltre alle al
tre eonseguenze note — ha 
fatto si che il pedone sia 
diventato un «paria della 
viabilita ». Accade cosi che 
nolle statistiche. accanto ai 
comuni incidenti di macchi-
na, viene sempre di piii a 
crescere il numero delle 
persone — e tra queste so
prattutto bambini — che 
pu^ano con la vita la di-
sattenziontj di qualche gui-
datore, la colpa di non es-
sere riusciti a rendersl ab-
bastanza « visibili ». 

In eoncomitanza con la 
apertura delle scuole, ai pe
doni, ai bambini che gioca-
no per la strada, le stati
stiche aggiungono ogni an
no un altro tipo di vitti-
ma; il ragazzo che si reca 
a scuola Questo tipo di in
cidents. molte volte causa-
to pen he risulta difficile 
ldentificare alia luce dei fa-
r' un bambino, con (jreni 
luule nero o bill, che cam-
nuna nel ^en^o dt rnarcia. 
e tipico delle prime ore del 
mattino e in quelle not-
turne 

In questi due periodi del-
hi giornata, il rtschio af-
frontato dal pedone e stato 
calcolato 2.4 volte supeno-
rc a quello affrontato cam-
minando per una strada, a 
traffico intenso, in situa-
zionc di normalita 

Soltanto due anm fa. val-
le strade italiane vi furono 
ben 238 morti e 7.833 fenti, 
tutti con un'etii media tra 
i •" ed I 14 anni; nel 1%H 
le cifrc sono piu gr.ivi. 

Per questa ragione la 3M 
Minnes.i'.«i Italia e la '<Rma-
scent e » hanno promosso 
tmii mi/iativa t'he (pur con 
i sum risvolti pubblicitan) 
mer.ta di essere -nCKnalata. 
Presso la « Rinascente ». in
fatti. a tutti i piecoh olien-
ti che acquistano m questo 
periodo inatenale scolasti 
(•(i, venu'ono distribtute »ra-
tuitHinetite delle .specialt eti-
chette fiuoro-nfnuigenti ivi-
sibili cioe di Riorno e di 
notte i, autoadesive. da ap-
plicare bene in vista sulla 
cartella. A questi speciali 
« bollini » si affianca inol
tre una vasta serie di og-
Ketti rifrangenti destinati 
alia sicurezza nottuma del 
bambino, che sono owia-
mente in vendita, 

Particolarmente pratiche 
le piastrlne rifrangenti. At-
taccate tra suola e tacco 
colpite dalla luce emettono, 
a causa del movimento dei 
piedi, un segnale luminosis-
simo intermittente. 
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