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Combattufissima la «24 Ore)) di Daytona prima prova del mondiale marche 

Due Porsche precedono la Ferrari 
Sono le «0f7» di Eodriguez-Kinnunen e S/fferMfedmcm • La macchina di Maranello giunta ferzo e quella di Andretti-kkx 

DAYTONA BEACH T febbraio 
La « Porsche» 917 guidata 

dal messlcano Pedio R o d n 
guez e dal finlandese Leo 
Kinnunen ha vinto la «24 ore» 
automobilist ica di Dayt ona 
Beach, p r ima prova del cam 
pionato mondiale marche Al 
serondo posto si e piazzata la 
Porsche 917 di Siffent Red 
m a n , che h a superato la Fer 
r a n 512 di Andretti Ickx a 
cinque minuti dallo scadere 
del tempo dopo u n appassio 
nante duello con la macchina 
del (i Cavallino » 

Al via e r a scat ta to in te 
s ta Andretti con la Fer rar i 
512 S m a gla al p n m o giro 
veniva superato dalla Poi 
sche 917 di Siffert e poco do 
p o anche da quella di R o d n 
guez I H B bolidi si distac 
cano rap idamente dagh a l t n 
roncorrent i e, dopo appena 
mezz ora d[ corsa, doppiano 
la « Matra » di Brabham Se 
ver t che si mant iene in un 
dicesima posizione AU'ottavo 
passaggio Siffert polvenzza 

11 record del giro lompien 
do i Km fi 130 in 1 47 (1 alia 
media o r a n a di km 204 765 e 
a pochi minuti dalla fine del 
la pr ima ora Jo stesso Siffert 
compie il 2& giro in 1 47 '1 e 
por ta 11 suo record alia me 
dia oraria di km 206103 Pol 
lo svizzero si ferma per il n 
formmento e in testa pas 
sa la «Por sche» di R o d n 
guez Kinnunen che perft vie 
ne subito superata ancora da 
Siffert 

Queste erano le posizioni 
dopo la p r ima ora di corsa 1 

Siffert Redman (Svi GB) Por 
sche 917 t i l g in) I R o d n 
guez Kinnunen (Mess Fin ) 
Porsche 917 3 Andretti Me r 
z ano (USA I t ) Ferrar i 512S, 
4 Aharens Elford (Ger -GB) 
Porsche a 1 giro) 5 Bel 
toise Pescarolo (Fr > Matra 
650 6 PosevParkes <USAFB) 
Ferrar i 312P 7 Brabham Ce 
vert (Ausl Fr ) Matra 650 8 
VaccarellaGiuntl ( I t ) Fe r ra 
ri 512S 9 Gurnev Parson 
(USA) Ferrar lo 512S 10 Ickx-

Shetuv iS \ i ) Ferrar io 512S a 
due gin 

Poro dopo la terza ora la 
Ferrar io 5U di Gmnti Vatca 
relia ur ta un muret to ed e 
cos t re t t i i i e rmi r s i per la 
ro t tura delle sospensiom Sur 
c essi\ amente e A \ olta di 
Ickx che per In scoppio di 
un pneumatic o \ a fuon s t n 
d i ro \ inando id. mac. china 
Dopo questo mc ldente il bel 
g l \A a far roppia ( i n An 
dretti t h e contmua a mante 
nersi neilf pr ime poM?ioni 
sia pure i r n un rer to distac 
co dai capil i l i della Porsche 

Dopo 14 ore di corsa la Por 
s rhe 917 di Rodriguez Kinnu 
nen, e sempre m pr ima po 
sizione con 15 gin di \an tag 
gio sulla 917 di biffert Redman 
at tardata da noie all impianto 
elettrico) e 16 sulla Fer rar i 
512/s di Andretti Ickx anch es 
sa costret ta a fermarsi per 
guasti all impianto elettrico 
La media pur t ssendo scesa 
sat to i 190 km h e sempre 
supenore al p n m a t o della « 24 

ore » Vf rso la fine della 15» 
or i la " M a t r a " di B r ibham 
Ce\ert (he e in q u u r a pusi 
zione si ferma ai box con il 
m o t o n n o d a v \ lament o RUJ 
st j E la tine dil le sperdnze 
de 11a ca^a franci se peic he 
mi litre I m e c c m i a si afTinna 
no ,i n p a r a i e il guasto la 
r e r r i n di Pipe r Ad imowcz 
passa in qua i ta po*-i/io ie \l 
comando sono sempre le pos 
senti "Porsche » di R idngue? 
Kinnunen e di Sifliri Redmin 
La pr ima piosegue mdisturba 
t a nella marcia t on 14 g in 
sulla secondi \ t t t u r i udesrd, 
In tanto la « F e r r a r i " di An 
drett i e Ickx si por ta i n 
dosso della Porsche di Siflert 
e Redman mentre dietro so 
no altre tre Ferrari Quella de-
gli Ualiani Maniredini e Mo 
retti e scomparsa m seguito 
alia ro t tura di una sospen 
sione 

Queste le posiziom dopo 18 
ore 

1 Rodriguez Kinnunen (me 
dia k m 187 740) 2 a 15 g i n 

Andretti Ickx 3 a 44 gin Po 
sev^Parkes 4 a 51 pin Piper 
AdaiTuuic? 5 a 53 g ri Sifter! 
Redman 

Mentre Rodriguez piosegue* 
con regolai ita \ e r so il sue 
cesbo alle sue spalle la ba t i i 
Rhri infnna La Ferrar i di An 
dretti supera la Porsche di 
Sifleil men t i e la Ferrari tre 
h t n d Parkers si porta in 
quar ta posizione Questa 11 
classihr a alia Jl or i 
1 Porsche 417 Pedio Rodr 
guez Leo Kinnunen bV gin 
2 Ferrar i 512 Mario Andiet 
ti Jackie Ickx Arturo Merza 
n o 585 1 Porsche £117 Jo 
Siffert Brian Redman 584 A 
Ferrar i Ml San Pose\ Mike 
Parkes 5fifi 5 Fer rar i 312 
Dai\ P jperTony Adamowicz 
564 

Come si e det to all mizio la 
Porsche di Siffet e nusci ta 
a superare negli ultimi minu 
ti la Ferrari di Andretti, com 
pletando cost col secondo po 
s to il successo della casa te 

quando siete/rtutto lavoro^ 
quando siete r/tutto amicir/ 

Renault 4 Tunica 850 
a doDDia formula 

I I 
Lovoro © avago 1 due aspetu 

della vostra giomata nsolii m armoma 
e robustezza dalla Renault" 

Ha tanlo spazio por la !ami-
glia o gli amici come per o-jm gsnero 
ai bagagho per i ccrnci i arlicolar 
mente mgorabranli siruttal^ ' i n ine 
di°suna quinla porta 

Inlatti la Renault 4 ha r qut 
porle (le due posteriori con la « ncu 

rezza bambmi») Dal motore 850 cc 
avete prestaziom bnllanti e econorma 
d esercizio (fa 17 chibmetn can ur 
litro). 

t e e anche il modello «t^tt 
apnbile » per le belle giomate di t ol 
Viva la liberta r^n Renault 4 la vestrj 
u^rhna a doppia iormula1 

AI suo volante con 100.000 lire 
soltanlo. 11 resto lo pagherete 111 como 

de rate mensiU ((mo a 30 mesO tramite 
D I A C. Italia S p A. - Credito Renault 

PrP?zo a partire oa L 698 000 
l&I comi re£-a R cambi cngmali e ass 
tenza rapillare in tutta Haha 

AERON4UTICA MOTO N U M W 1 ' " ' 
NSUT IC* M O T O l M A l l T l C A ' i H r - ' 
CA MOTO NA |T1« V *UTO AISON, 
TO NAUTICA AltTb Af«ON»tfl 

O -MHUTICJI. AUTO A ^ S ( H » l l T K a i l » O T O > * » U T 1 C A AUTO 
NAUTICA * U T O AERON4UT1CA M O T O NAUTICA AUTO AERO 

11CA A«TfO A E R O N » ( l ' I C A ' W O ™ NAUTICA A | f l O AERONAUTI 
1UTO AEMNAUTICA MOTO .NAUTICA AUTO ABIjONAUTICA M O 
(ONAUTICA-"*eOTO NAUTICA AUTO AERONJBTlCA M O T O N A U 

RENAULT,daH69B non ha mai sbagliato un motore 

consuntlvi dell'ANFIA // boom dei «.mostri)) a due ruote 

Esportazioni _̂  | # • i 

aumentate Per I anno prossimo la 

"I1?!9.. «mille» della Laverda Sono stati venduti all'e-
stero 630 076 automezzi 

I ti prndu7mm dt 11 uidu 
stria iutuinubilisstit a i! ilia 
na nel 196^ h i rafjRiunto 
toTiplessHumcnte 2 595'HI 
umta ( \et turt 1 477 M>f \e i 
t o n mdu'- t inl i Hit )8i di (m 
11T T4"7 allien r n e 2 SHS au 
lobus) t on un i Ikss ione del 
4U7 pci c m t o Mil lc«8 i l ui 
h i n t <>f fi4H) 

NTel coniunicaie questi da 
li 1 4NFI4 i \ssociazione 
nazionale fia Industrie auto 
mubihst ichei af ferma che 
la n dimmuzione mam testa 
tasi nel ronfaiintivo e da irn 
putars i alle sospensiom di 
a t t ! \ i ta consLguenti alle no 
te con t roversy di lavoro ve 
nficatesi nel corso dell 'an 
now 

Per I esportazione — pro 
segue il comumcato — si 6 
registrato u n incremento del 
7 31 per cento con 6J0 076 
automezzi contro 587 146 nel 
1968 

I principal! mercat i di de-
stmazione sono stati Ger 
mania (140871) umta ) , Fran-
cia(120 5B9) Stati Uniti (41 
mila 360) Olanda (39 674) 
Belgio (35 550) Svizzera (30 
mila G66I Jugoslavia (29 
mila 128) Regno Unito (21 
mila 005) Poloma (19006), 
Dammarca (11968) Sud 
Africa (11274) Austria (9 
mila 840) Portogallo (8 mi 
la 333) Finlandia (8 179) 

/ / nuovo modello ricorda ta «75Q» mit ha un aspetto 
piu compatto e pi it solido • 75 CJ e oltre 200 km. oiari 

Laiprda a mille1 E nun 
solo |)ei in i ilindraia toe 
catH con l i nuou^snna tre 
cilmdri m,i am be per U h 
xello ternicu raggiuntu eon 
quesia march n i dalla Casa 

di Breganze II « b o o m " 
delle motopesanti e^plosu 
in quest] ultimi anni pa ie 
destinato a continuare (d 
pspandeisi ilmeno quest o 
devono pensare alia Laver-

I II prototipo dell i Laverda « 1000 » 

Una scelta che va fatta con criterio 

Per ogni imbarcazione un 
tipo giusto di fuoribordo 

In propidsore troppo potente pud 

giiai seri - «Piede» corto o lungo 

I i seelta di un fuonPor 
do dev tssere condizionata 
dallo scafo che dovra so 
spmgere e non \ ice\ ersa 
Ecco quah sono i fattori 
che mdipendentementt dal 
prezzo e dalla marca nsu l 
tano determ nanti nella seel 
la di un motore 

O LA POTLNZA E buo 
na norma nella deter 

minazione della potenza da 
applicarsi non superare mai 
il limite massimo consigha 
to dal costruttore dell irn 
barcazione infatfi un mo 

Le grandi 
moto da 
competizione 

||§|||fB|f«N 

Nel 1HP5 il t tdesco Gottlieb 
Daimler reabzzo il p n m o 
\eicolo a due ruote mosso 
da un motore naturalmente 
monor i lmdnco Tra nata 
la motocicletta Ntl i920 
sulla tamos i pista di Dajto 
na 1 i m e n c a n o Fd Wal 
ki r su una Indian bicilin 
di ica V)4 ci t ace \a per ia 
pr ima volta superare alle 
due n io t t il i muro >i dei 
lbt) stabilendo a Nib ()35 km 
o r a n il record mondiale di 
velocita Nel 1937 sulla Bre 
•-L ia Bt rgamu (on una Gi 
hra 4 cilmdri 492 tc Piero 
Taiulfi r a R K i u i i R e v a l 
2"4 505 benchfe ^,li anni tren 
I a siano urmai lontani e gia 
una velocila t h e nun fa sor 
n d t n . 11 ira^uardo d n W 
orar inlatti do<.f\a es^en 
sopei no si liantu m l i 
B inntvillt i n Her/ < uu - < 
i i u 11 11 sii ssri pi'-ta ami n 
i ma d o \ e Juhnsun ni 1 t 
( n una /1 imi/jf 

tore troppo potente non so 
lo non porta alcun apprez 
/abi le vantaggio nelle pre 
siazioni generali ma pre 
giudica anche la resistenza 
delle s t rut ture dello scalo 
causando m molti casi la 
lo t tura dello specchio di 
poppa 

C e da aggiungere poi, 
che il l uonbordo stesso n 
sente di uno scafo t roppo 
leggero o comunque made 
guato alia propr ia potenza, 
t h e lo porta a cavitare con 
tmuamenre, questo fenome 
no e pencolosissimo per 
che a lungo andare a p r e 
scindere dalle frequent, rot 
ture del paras t rappi del 
1 elica, pu6 provocare una 
erosione della testa del pi 
stone a causa dell eccessi-
vo numero di g in dellel i 
ca con conseguente neces 
saria e costosissima sosti 
tuzione 

O IL P IEDE Non tut te 
le imbarcazioni a mo 

toie hanno lo specchio pop 
piero della medesima altez 
za dilatt i alcune presenta 
no a poppa unal tezza di 
18 40 cm altre di 51 33 cm 
Per le prime occorre il fuo 
n b o r d o a piede corto, per 
le altre quello a piede lun 
go I elica per funzionare 
bene orcorre sia posta a 
scaio fermo ad una pro 
iondita di cnca U cm 
qumdi e comprensibile co 
me 1 uso di un motore a 
piede con o eon specchio 
t roppo alto e viceversa de 
termini calo di rendimento 
e uiconvementi notevoh \d 
esempio puo capitare a 
causa della scarsa iminer 
sione che il d isposi tno di 
raflreddamento non nesca 
a «pescare » acqua il che 
pu6 far « fondere» il mo 
tore 

O L F L I C * Nello sreghe 
re 1 elica oc to i re tener 

presentc che ogm tipo di 
propulsore de te rmma diffc 
r tn t i prestaziom dell imbar 
(•dzione II modello stan 
dard montafo di s e n e sul 
motore dovrpbbe garantire 
buone «pe r fo rmance» m 
ogni raso comunque per 
quasi t int: i fuoribordo \ e n 
gono fornite el che onzio 
nab d i usarsi in particola 
ii concliziuni Solitamente i 
m o d e l i s p u n h sono due 
i no pel int rementare la \ e 

r ii I del motoscaio (a due 
J ] > t una per aimsi nt ire 
i potenza di lire K < per 

cssere causa di 
- L'elica adatta 

barcazioni lente dato che 
« morde » molto 1 acqua ed 
ha un numero di g in pmt 
tosto basso 

Ad ogm modo pr ima di 
imbarcarsi nell acquisto di 
un elica per usi speciali e 
megho provare I elica stan 
dard in ogni condizione, 
potchfe spesso l modelh op 
zionali non sono prodotti 
m s e n e e costano paiec 
chio 

Elictie per u n speciali la due 
pale {in alto) e adatta per 
fuoribordo Hi media grossa po
tenza applicati a motoicafi ve 
loci II tipo a quattro pale, tn 
vece viene utilnzato per far 
planare cabman pesanti (co 
munque in questo caso siamo 
nel campo del 100 HP) 

da se dopo le 7-iH Ol < 
bpor ' hanno messo in i in 
Here !» j ,n is L mi lk ( h(- d 
\ r ebbe appirni- ^ul mi n l 
lo non p u r m dell n iz io dt 1 
J 471 

Per ora si e \ i s to sultan 
to un prototipo ma se il 
buon gion o si vede dal 
mattinu i piegi di questa 
moto dovrebbero entusi i 
smare assai gh appassiona 
ti dei « n o s l n » a diu ruo
te A cominciaie dalla po 
tenza 75 CV a 6700 gin che 
iaranno superare alia mac 
china I duecento 1 ora ron 
una npre^a da sbalordire 

Ma andiamo per o idme 
Estet icamente ha rumeros i 
punti xn comune con la 750 
perd contnbuisce a darle 
un aspetto secondo noi piu 
compatto e piu solido il te 
laio a doppia culla mancan-
te imece nella 750 

Di quest ul t ima e anche 
leggermenfe piu corta m 
2 14 anaiche 2 20 La solu 
zione della doppia culla 
non costituisce solo un mi 
ghoramento estetiro ma 
rende anche piu agevole la 
posizione di guida Inol t ie 
consente un piu facile smon 
taggio della testa del mo 
tore, non essendo quebta fis 
sata al telaio 

S i m p r e sono il piofilo e 
sletico imponente l pre 
senta il blocco motore t h e 
pur conferendo Tlla niacchi 
mi un aspetto di e m -lona 
le potenza non supera m 
larghezz i linuii accettabili 
di mgombio i3 cm la lar 
ghe?za dei c i ' indn e 48 qu^l 
la del cai*er Ben propor 
zionalo e ben sagomato ii 
serbatoio (capau ta li litri) 
aobastanza simil" a quello 
delle 750 

I t re cilmdri mclmati di 
25 gradi bono in umco bioc 
co in lega leggera co , ca 
micia m glusa e ptesentnno 
una grande alel tatura per il 
raffreddamenlo che 6 com 
pletato d<? npei ture per il 
passaggio dell a n a destina 
if soprat tut to a raffredda 
re il f i lmdro centiale An 
rhe le teste pure in lega 
leggera sono m umco bloc 
*o con ampie alet tature e 
passaggi per 1 aria 

Sulla par te frontale delle 
teste sono ncavat i gh allog 
gi per le candele che sono 
cosl o1 t imamente ventilate 
durante la marcia Grosse a 
let tature sono rica\ ate m 
line nelia so f tocoppa del 
] oho capace di ben 4 5 h 
t n '•he lornisee un abbon 
dante lubnficazione median 

I te una pompa ad ingranaggi 
• azionata dall albeio motore 

La soluzione d»i tre cilm 
dri consentendo l'adozione 
di un albero motore t o n ma 
novelle a 120 gradi < che pog 
gia su ben 5 ntscmet t i 4 
a sfcre i 1 a rulhi icnde 
presiioche mawert ib i le le 

\ lbiaziom del motoi e d i e 
sono il maggioie handicap 
delle moto <i due cilmdri 

L ilbero a camme e in le 
sta e le vahole sono nch ia 
ma te d a doppie mol 'e eli 
coidah I pistoni sono a due 
segmentI piu due isschia 
oho La coisa e 1 alesassio 
hanno \ d l o n molto \ ic im 
74 x 75 e danno una cihn 
dra ta totale di 980 7 

Pari u olai m t n t e i obusta 
data la potenza del motore 
e la inzione composta di sei 
dischi Per il restc nume 
rosi parl icolan come so 
spensioni frtm accensione 
eleltric sono del tut to si 
mill a quelli delle gia cono 
semte lit) 

Non si conosce finora 
I qu'uito l i macchina \ e r r a a 

costare m i rome •« e de! 
to per \eder la sul mercato 

I o c c o n e r a at tendere almeno 
un anno 

G C 

LE RICERChE PER LA SICUREZZA 

1 44 
rd i supi r it 

Auto 
anti urto 

Fn automobile sperimen 
fale capace di resistere i 
qualunque urto anche Iron 
(ale sard (ostrui la negil 
St ui "t nil 

1 '< hd inniinci itu il st 
„rt arm m tr ispor l i d 1 L.O 
\ I m mi TK mo lobu 

Cranio 
a tre strati 
I rice re iu zi dell i Chi \ sic 1 

h innc rtsolui alcunt delk 
d i l lKo ln m l n h ( \ > dei d i 
ti sulla pencol > im delle 
s t ru iun t int( n u Ui un mito 
spet i \1 nt ntt- pei CM C IK 
COIN i n i li li HI \u l m n 
I n ( i l d i i i 

(1 i ui I 

it i .on ' 

ti 

u p u 

ill 

t n id 
1 r t ! ippe-nd ( e t iba 

it lilx i i if.-j( rmtn te 
. delist i 1 ipp t̂ -si n ito 
M i isiio v ii-s (hi n que 
t br n ti / il ) d i una 

, I \/ ne i f rn / in lie 
t 1 un' inf Von 

11 pc ii u t n d i W 

in Italia in 9 anni 
11 milioni di nuovi 
automobitisti 

Ha i hil inie in ortu \ [) 
U li lull i\ IZlOIll Hi ItlH |l 
1 i su urc/ a 11 \e t t ir t us ( 
r un iibui intf t b VM> 

» Hi icn i di i >r iniin,i/i(i 
ne atmosfe ne i 

V ilpc h i dRMtmlo <ii s])f 
ra te < he dut d ispos i tm di 

penment Ui sul 
ia i » t l u 

M I He 1 

sprt n t rodom n u model : 
di sti t LJ i i paitiif (hi 
I ' D si n u n dil) i m i u p 
i n un s i s u m i di pill 

• t p i n h da 
sp u n o s i 
si (It I d! 

ei 
ut in i 

Rubnca a cura di 
Fernando Slrambaci 

m cli 1)0 n u l l n 
ultoni dt 1( rn 

iritnli 
e iti c 

une nu 
pr Ut,f,end , 1 im lumit i di i 
1 isse^j,! i c di un nu \ i 
dpi (h pin i mi l i lisi ] H] 
plistic i 
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