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ff Simmenthol si aggiudka il derby milanese: All'Onesta battuta 72-66 

Bovone nicchia e Masini 
miete canestri: 33 punti 

ALL'ONESTA'! Coamelll (1), Zanat-
' ta (21). Nlzza, Bovone (10), I-

u i c (14), Dc Rossi (S), (ienna-
r! (14). Non rntratl: Barlucchl, 
GIrolili e (irasselli. 

SLMMENTHAL: IelHni (16). Hru-
. matU (10), Masini (33), Ilarl-
- vlera (6), (Homo (5), Kenney 

(3). Nou i-ntniti: Papetti, Ga-
Rlotti, Cerionl v rultarl. 

ARBITR1: Corzanl e .Vassal ill 
. Firenzc. 

Note: nessun uscito per S fulll. 
Tlrl llberl: Simmenthal. 12 .su 

18 (66*1). All'Onesta 8 su 12 
(66»/.). 

MILANO, 3 gennaio 
Faticosamente ma luttavia 

senza contestazioni (come po
teva essere supposlo alia vi-
gilia), il Simmentlial si e 
aggiudicato il derby con la 
All'Onesta, raggiungendo il 
dechno successo su 11 incon-
.tri disputati contro i ucu-
gini» (la cui ultima vitto-
ria per 73 a 71 risale al 
1965). 

Mattatore di turno si c lau
reate Masini. che lasciato 
compleiamente alle proprie 
responsabilita da Bovone, ha 
realizzato 33 punti, centran-
do da ogni posizionc. 

II duello Bovonc-Masini, 
compleiamente mancato per 
I'immobilismo del primo, e 
stato in fondo il leit-motiv 
•dell'incontro. Bovone gene-
TOSO in alcune occasioni sot-
to canestro, ma farfallone 
nella marcatura. Masini ag-
guerrito indietro ed insoli-
•tamente preciso in fase cow 
clusiva. 

Ed e stato un peccato, giac-
che I'Onesta ha viostrato an
cora una volta di non ren-
•dersi perfettamente conto, 
con un Bovone leggennente 
piit mobile, di avere a dispo-
sizione un quintetto base di 
raro valore. Isaac, De Rossi, 
Zanatta e Gennuri, uomini 
con qualita ben precise e sen-
sibili individuality tecniche, 
sulla carta sono difficilmen-
te battibili, se non da una 
•formazione (leggl Ignis) che 
•dimostri di essere «squadra» 
sino in fondo. 

Ed il quMitetto oggt ha mo-

strato appieno il proprlo va
lore, costringendo per qua
si tutto il primo tempo il 
Simtn ud un serrato tnsegui-
mento. Isaac, forsc il mtglio-
re in senso assoluto, ha let-
teralmente canccllato dal 
rettangolo di gioco il rissoso 
yankee Kenney, ha corso si-
no all'incredibile da una ban-
da all'altra del campo, ha 
rubaio pulloni preziosi. Ed 
ha Jatto in fondo rimpian-
gere i «bei tempi» in cui 
a fronteggiare il capitano 
giallorosso si trovava Jim 
Tillman, che di Kenney ne 
vale almeno ire. 

In fase difensiva Kenney 
non e esistito, permettendo a 
Marino Zanatta di andare a 
segno con 21 punti. Gennari 
ha spesso lasciato Iellini fer-
mo sulle gambe in dribbling 
e De Rossi ha in]Hato un 
paio di applauditissimi con-
contropiedi. 

Le carte in regola per te-
nere sino alia fine (al 4' del-
la ripresa I'Onesta conduceva 
per 41 a 34) e'etano, ma il 
fiato non piu: la debacle del 
giallorossi e coincisa con il 
cambio operato da Sales, 
che togtieva Bovone per Niz-
za (!) ed iniziava una serie 
di rotazioni tra Cosmelli, De 
Rossi e Gennari. II tutto du-
rava cinque minuti buoni, 
che permettevano al Simm di 
prendere un vantaggio di 13 
punti (dal 48 pari al 10', 
al 48-61 del 13'). 

Quando sul parquet ritor-
navano, grazie ad una fortu-
nata combinazione tra i cam-
bi sballati, proprio De RoS' 
si, Isaac, Gennari, Bovone e 
Zanatta, il punteggio risali-
va fino a soli quattro punti 
di svantaggio. Ma si era gia 
attorno al 16', ed in quattro 
minuti I'estro nulla poteva 
contro il vantaggio acquisito 
in precedenza. 

11 Simmenthol si aggiudi-
cava cost Vincontro per 72 a 
66, un successo che gli per-
melte di guardare con un po' 
di respiro la classifica. 

Gian Maria Madella 

75-64 al Uvorno 

V Eldorado passa 
senza strafare 

ELDORADO: Orlandi (18), Stagnl 
(3), Rovatt, Calamal, Fellanera 
(8), Brunl (10), Schull (23), 
Blanchl (3), Lombartll (11), Lax-
zari, 

LIVORNO: Natall (5), Garzelli, 
Bartolone (28). Htefanlni (11), 
Garibaldi, Chirico (10), Guldi (6), 
Guantlnl (2), Marian!, Nannl (2). 

ARBITRI: CogUtore e Bottarl (Mcs-
shut), 
Tiri liberl: 8 su 10 (E); 10 su 

24 (L). 
Uscitl per 5 falll: s.t. 12' Stefa-

nlni; 14' Chirico, 18' Garibaldi, 
19'30" Brunl. 

BOLOGNA, 3 gennaio 
L'Eldorado vince (75 a 64) 

sul Livomo ma non entusia-
sma troppo. La sua partenza 
e discreta, poi si fa raggiun-
gere e superare dai livornesi. 
Tuttavia, al termine del pri
mo tempo (in luce si e mes-
so Orlandi con 16 punti), l'El-
dorado e in testa per 36 a 31. 
Nella ripresa i bolognesi in-
sistono, sul finite ritrovano 
il miglior Schull e passano 
agevolmente, nonostante che 
dall'altra parte abbia gigan-
tegglato l'americano Bartolo-
me (22 i rimbalzi e abbastan-
za preciso nel tiro: 13 su 21). 

RISULTATI 
Risuliati : Stmmenthal - All'One

sta 72-66; Forst- Fides 83-64: El-
dorado • Libertas Livomo 75 • 61; 
Ignis • Tropical! Pesaro 62-58; 
Splugen Rcyer • Norda 70-65; Snal-
dcro-Cecchi Biella 76-67. 

CLASSIFICA 
La classifica: iRnLs 18 punti; 

Simmenthal 16; Forst 14; Fides 
12; SpluRen 10; AITOncstA, Norda 
e Snaidero 8; Eldorado 6; Livomo 
4; Cecchi e Tropical! 2. 

ALTIG-FRITZ 
GUIDANO LA SEI 

GIORNI DI COLON IA 
COLONIA, 3 gennaio 

Al termine della qunrta glornata 
della Set Giomi Internationale la 
coppla composts dai tedeschi oc
cidental! Altig e Fritz e al coman-
do. 

Quests la sltuazlone: 1. Altig-
Fritz (Ger. occ.) 221 punti; 2. 
Post • Pljnen (Ol.) 139; 3. Schuhe -
Feffgen (Ger. occ.) p. 304 a 1 gi
ro; 4. Bugdahl • Van Lancker (Ger. 
Fr.) p. 228; 5. WoUshohl - Olden
burg (Germ, occ.) p. 199; 6. Rena 
•Puschel (Germ, occ.) p. 133; 7. 
Fritz Plennlnger • Spahn (Sv.) p. 
122 a 2 girt. Le altre copplo da 
3 a 27 girl. 

NUMATA CONSERVA 
IL TITOLO DEI 

LEGGERI JUNIOR 
SHIZUOKA, 3 gennaio 

II glapponese Yoshiaki Numata 
ha conservato il titolo mondia-
lo de! leggerl junior (versions 
W.B.C.) battendo 11 flllpplno Rentf 
Barrlentos al punti In quindici ri-
prese. L'arbitro dell'incontro. Io 
statunltense John Crowder, ha as-
segnato a Numata un punto di 
vantaggio (68-67), il giudice glap
ponese ha dato 73 punti al deten-
tore del titolo e 71 alio sfidante, 
mentre quello filippino, Pedro Flo-
res, ha assegnato 73 punti a Bar
rlentos e 72 a Numata. Al com-
battlmento hanno ass istito cinque-
mlla spettatorl. 

7065 alia Norda 

Spliigen 
vittoriosa 

e deludente 
SPLUGEN: Medeot (15), Ubira-

tan (15). Vianello (8). Guana-
gnlno (3), Vaccher (5). ALturl 

v (2), Merlatl (18), Trevisan, Za-
vagno, VUlettl (4). 

NORDA: Albonico (11), Regno, 
Sacco, Zuccheri (8), Beretta, 
Rundo (17), Buzzavo (6), Cook 
(11). Serafinl (6), Bortolottl (6). 

ARBITRI: Ardito e Comparnone 
dl Napoll. 

VENE2IA, 3 gennaio 
Dopo l'inattesa, deludentis-

sima prestazlone di domenica 
scorsa sul terreno milanese 
do All'Onesta, la Spliigen si 
e presentata oggi al suo pub-
blico con 11 preciso proposlto 
di rifarsi una reputazione. Vi 
e rluscita? No dawero, per-
che malgrado il successo otte-
nuto non si pub certo dire 
che la sua prestazione sia 
stata esaltante. Anzi, se guar-
diamo al primo tempo, dire-
mo addirlttura disastrosa. Via
nello, in particolare, e poi 
tutti gli altri, non riuscivano 
ad ingranare non solo ma si 
facevano meravigliosl collezio-
nlsti di lncredibill error! so-
prattutto sotto canestro. 

Miglior vento in poppa per 
i bianconeri ospiti non pcteva 
capitare tanto che, senza af-
fanno, riuscivano, al 10', a 
passare in testa (14 a 13), 
riuscendo a rimanervi fino al 
termine dei primi venti mi
nuti (37 a 33). 

Nella ripresa 1 venezianl, 
evidentemente usclti dagll spo-
gliatoi sotto l'effetto trauma-
tico di una grossa lavata di 
testa, si davano da fare con 
piu grinta e nello spazlo di 
neanche tre minuti raggiun-
gevano e superavano gli emi-
liani 42 a 41. Con un ritmo 
particolarmente accentuato in 
Medeot, i lagunari tenevano 
a freno 1 bolognesi, in verita, 
calati un po* di tono. Al 10' 
il vantaggio era 57 a 51 per 
i granata, poi al 13' 61 a 51, 
al 17'50" 65 a 58. Giocando 
al risparmio e astutamente 
trattenendo la palla, una Splii
gen, ripetiamo incerta, lacu-
nosa e quindi tutta da rive-
dere e registrare, riusciva co-
munque a portare a riva Tin-
contro col punteggio di 70 a 65. 

Marino Marin 
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|: Solo un'occhiata alia prestigiosa yettura Uanco-italiana 

i 
La Citroen SM e un concentrate 
di sicurezza e perfezione tecnica 
Eccesionale tenuta di strada - Abbandonata la forma classica del volantc - AbU 
tacolo a misura del guidatore - Elevatissimo coefficiente di peneirazione 

$ 

< 

£ 

5 

i 
i 

Successo cecoslovacco a Innsbruck 

Hubac doinina su 
Raska e Tontum 
Mikaelson vince 

lo slalom di 
Salisburgo 

SALISBURGO, 3 gennaio 
Lo svedese Sven Mikaelson 

ha vinto la gara internaziona-
le di slalom disputata nei 
pressi di Schwarzach che ave-

; va visto al via 120 concorren-
ti dei quali ben 96 sono stati 

• squalificatL 
Mikaelson ha ottenuto un 

tempo complessivo per le due 
prove di l ^ ' W . 

DegU Italian! Willi Demetz e 
stato classificato al settimo 
posto in l ^ ' M e Helmut 
Schmalzl aU'ottavo in l^'OS. 

Boellinge 
Liimatainen primi 

a Stoccolma 
STOCCOLMA, 3 gennaio 

Lo svedese Larname Boel-
ling ed il finlandese Manne 
Liimatainen si sono divlsi 11 
primo posto nella gara di fon
do di 15 chilometri giungendo 
al traguardo con l'identico 
tempo di 44'40"6. II norvege-

: se Harald Gronningen, meda-
glia d'oro alle Olimpiadi di 

. Grenoble, e arrivato terzo in 
44'47"4. 

INNSBRUCK, 3 gennaio 
11 cecoslovacco Zbynek Hu

bac ha vinto la terza prove 
della «Quattro trampolini t>, 
insediandosi al secondo posto 
delta classifica prowisoria del 
trofeo, alle spalle del conna-
zionale Jiri Raska, oggi se
condo. 

II norvegese Ingolf Mark, 
vmcitore delle prime due pro
ve a Obersdorf e Garmisch, 
caduto ieri in allenamento, do
po aver raggiunto in un salto 
metri 98, si e classificato oggi 
solo 16' con 223,7 punti. 

La prova odierna e stata do-
minata dai cecoslovacchi, che 
oltre al primo e al secondo po
sto hanno conquistato anche 
il terzo con Rudolf Hoehnl. II 
primo dei centroeuropei e sta
to I'elvetico Schmidt, quarto 
a pari merito con il norvegese 
Tontum. 

Ouesta la classifica: 1. Zby
nek Hubac (Cecoslovacchia), 
246/92+96 m.; 2. Jiri Raska 
(idem), 243J9/94JS+92; 3. Ru
dolf Hoehnl (idem), 2402/95+ 
93,5; 4. Bent Tontum (Norve-
gia), 92+93 e Hans Schmidt 
(Svizzera), 89+95 m., entrant-
bi 237; 6. Josef Kraus (Ceco
slovacchia), 235^/92,5+94; 7. 
Walter Steiner (Svizzera), 
235J9/91J5+95; 8. Tauno Kaeyh-
koe (FMandia), 234,1/92+92 J5; 
9. Jo-Inge Bjoerneby (Norve-
gia), 233J8/S2J5+90; 10. Bohu-
mil Dolezal (Cecoslovacchia), 
230^/92^+89. 

La classifica parziale del tro
feo e la seguente: 1. Raska, 
706$ punti; 2. Hubac, 701; 3. 
Mork, 697fi. L'ulttma prova 
avra luogo il 6 gennaio a Bi-
schofshofen. 

Sci 

Le azzurre per 
Maribor bloccate 

a Trieste 
TRIESTE, 3 gennaio 

La squadra azzurra fernmi-
nile, che domani e martedi 
gareggeia a Maribor, in Ju
goslavia, nella prova interna-
zionale di slalom, valida per 
la coppa del mondo (secon-
da, dopo quella disputata in 
Val d'Isere) 6 stata costretta 
a pemottare a Trieste, a cau
sa deU'abbondante nevicata 
che ha interrotto il trasferi-
mento oltre confine. 

La comitiva, della quale fan-
no parte le atlete Clotilde Fa-
solis, Roselda Joux, Ananid 
Tasgian, Elena Matous, Lidia 
Pellissier, Sandra Tiezza e Ma
ria Roberta Schranz, era sta
ta bloccata ieri al valico italo 
jugoslavo di Femetti, per 
le proibitive condizioni delle 
strade jugoslave. E' stato 
quindi deciso di pernottare a 
Trieste e di riprendere il viag-
gio, stamane, attraverso il 
confine italo-austriaco di Coc-
cau. 

Uguale disawentura e toc
cata ieri alia squadra fran-
cese, della quale fanno parte 
tra gli altri nomi noti del di-
scesismo mondiale, come Mi-
chele Jacot e Isabelle Mir. 

RUGBY: 

OXFORD 18 
•x CENTRO-SUD » 11 

ROMA, 3 gennaio 
In un incontro amichevole di 

rugby svoltosi oggi poroeTigglo sul 
campo deU'Arquacetosa la squa
dra deO*imiversita di Oxford ha 
battuto la rappresentaUra Italia
ns Centro-Sud per 18-11. 

Nef Pferafo Villa fi/ori o lor dl M e 

Zizi f a tardi 
e Cerway \ ince 

- ROMA, 3 gennaio 
Cerway ha vinto il Premio 

Villa Glori, prova di centre 
dell'odlemo convegno di cor
se al trotto a Tor di Valle: 
merito suo se ha dlsputato 
una corsa coi flocchi, attac-
cando al momento giusto e 
resistendo al ritorno di Zizi 
che era il gran favorito della 
corsa, ma anche merito di 
Antonio Macchi che al sedio-
lo del flgho di Oriolo ha se-
guito una tattica che neppure 
un principiante avrebbe adot-
tato. 

Le giocate su' Zizi erano 
piovute con la stessa lnten-
sita con cui la pioggia cade* 
va suU'ippodromo: non e'era 

CICLOCROSS: ERIC 
DE VLAEMINCK 

VINCE A ERLACH 
ERLACH, 3 gennaio 

n campione belfa Eric De Vlae-
mlnck, nonostante un guasto alia 
catena, ba vinto ancbe la gara dl 
dclocrots a Erlacb, In Svizzera. 
Dopo doe degll otto girl, di 3,5 
cbilometrl clascuno, 11 camptone 
si trovava ancora al nono posto, 
roa nella feconda met a della cor
sa si portava al comando e ta-
gliava per primo il traguardo, 
battendo Peter Frischknecbt di 8 
second! e Hermann Gretener di 15. 

Online d'arrivo: I. Eric De 
Vlaeminck (Belgio). S5'40" per 20 
chilometri; 2. Prischknecht (Sv.), 
a S"; 3. Hermann Gretener (Sv.), 
a 15"; 4. Kubicek (Cec.). a 15"; 
5. Kuster <Sv.). a 23"; 6. Zwei-
fel (Sv.). a 25". 

A: Alessandria ancora sola 
B: Samb, Spal e Genoa al vertice 
C: Salernitana a buon ritmo 

II confronto fra le due 
capolista del gironc A (ma 
I Alessandria deve ricupe-
rare una partita) si c ri-
solto a vantaggio dei ple-
montesi che hanno supera-
to, sia pur dl misura c a 
conclusione dl una partita . 
condolta su un terreno" 
proibitivo, il fortissimo Pa-
dora ben degno dei rivali 
c che, nonostante la scon-
fitta, conserva intalte le 
sue possibilith dl aflerma-
zione finale. 

La Reggiana, pareggian-
do a Venczia, ne ha pro-
fittato per raggiungere i 
veneti in classifica c c'b 
da chiedersi dove sarebbe-
ro arrivati gli cmillani sc 
non avessero un attacco 
che segna con il' conta-
goccc. Ma chl continua a 

sbalordire c il Trento (an
cora imbattuto) il quale, 
assicmc al rittorioso Par
ma, s'e ormai portato a 
ridosso delle primissime. 
II Tretiso. dal conto suo, 
continua la marcia ascen-
sionale al pari del Lccco, 
che ha conquistato a Ro-
rereto un prezioso pareg-
gio. Dl avesto passo as-
sisteremo ad un girone dl 
ritorno dawero appassio-
nante. 

Nel girone B il Genoa d 
vsciio indenne dal campo 
del Prato e ha conservato... 
I'impcrforabilita della rete 
nelle partite esterne. Ma 
la Spal ha fntto mcgllo 
vincendo ad Empoli men
tre Sambcnedettese, Rimi
ni e Lucchcsc hanno chiu-
so positivamente gli in-
contri casalinghi che le op-

ponevano rispettivamente 
al Montevarchi, al Viarcg-
gio e all'Entella. Sicche i 
liguri sono stati raggiuntl 
da Spal e Samb e sen-
tono alle spalle U fiato 
di Lucchese e Rimini. E 
se il Genoa non si decide 
a segnare saranno guai a 
cominciare da domenica 
prossima quando dovra 
far visita a quello Spezia, 
che possiede una delle di-
fese piu sollde del gi
rone. 

Da sottolineare il parcg-
glo del Sacona ad Ascoli 
che consente alia compa-
gine della rtvlera dl ponen-
te dl mantcnersi a con-
tatto del gruppo delle pri
me. 

La Salernitana ha supe-
rato una fra le trasferte 
piu ostiche, quella dl Pe-
scara, tomando a casa con 

un punto prezioso, che le 
risultera utilissimo aUa rc-
&u dei contL Tanto piit che 
— come era nelle previ-
sioni — VAcquapozzillo e 
il Sorrento si sono bloc
cate a xncenda sulto 0-0 
mentre il Brindisi e stato 
costretto al pareggio in-
terno dal ChietL Chl ha 
fatto fuoco e ftamme c sta
to, intece, il Messina, che 
ha rifilato quattro reti al 
Lecce; un risultato che 
permette al siciliani dl por-
tarsi al terzo posto. Fra 
gli altri risvltatl da se-
gnalare la rittoria del Po-
tenza a Cosenza e il fran
co successo dell'Internapo-
11 sul Martina Franca che 
riporta I campanl in una 
poslzione di classifica piu 
degna del loro rango. 

Carlo Giuliani 

scommettitore che dubitasse 
della vittorla dl Zizi, e i « plc-
chettari »tremavano nonostan
te la vittorla di Caravaggio 
nella corsa precedente avesse 
permesso loro dl tirare il fia
to. Invece e arrivato Cerway, 
e ai plcchetU e tomato il sor-
riso, mentre il pubbllco ma* 
lediva la... sorte toccata al 
suo preferito. Ma tant'e. 

Sono cose che possono a o 
cadere nel mondo dell'ippica 
se si accetta la tesl di un 
nostro saggio amico: * Tutti 
i trottatori hanno quattro zam-
pe, un carrettino e un pupaz-
zo sopra e per vincere VunU 
co modo e quello dl non gio-
care ». Forse sotto sotto sono 
di questo awiso anche i tan-
ti incaricati di rimettere or-
dine nelle cose dell'ippica di 
casa, rette da una legislazlo-
ne vecchia e superata, che 
mantiene fermo un solo pun* 
to: nessuna difesa per lo 
scommettitore. 

Ma tomiamo al Premio Vil
la Glori. Al via, balzava in 
testa Artiz. compagno di scu-
deria di Zizi. all gioco e fat
to a, pensarono i piu. Ma ft 
gioco non era fatto proprio 
per niente perche mentre Ar
tiz tirava a «tutta birra » per 
logorare gli awersari di Zi
zi, quesfultimo tardava a far-
si sotto e quando attaccava, 
Macchi lo faceva cercando un 
«buco» alio steccato che so
lo lui poteva sperare di tro-
vare. Accortosi che all*«Jnter-
no» non sarebbe mai passa-
to, Macchi riportava Zizi al-
Testemo e lo lanciava in quar-
ta ruota mentre avanti il fur-
bo Ubaldo Baldi attaccava de
ciso Artiz, prendeva la testa 
e dosava le energie del suo 
allievo alia perfezione per non 
faxgli mancare il fiato In vista 
del palo. Superata r ultima 
curva tutto al largo, Zizi ri-
prendera fiato e poi aspara-
va » ii suo rush finale, ma era 
ormai troppo tardi: il traguar
do era troppo vicino e Cer
way resisteva tranquUlamen-
te vincendo in bellezza. 

Nelle altre corse vittone di 
Cobalt, Onice. Zenker. Cara
vaggio (397 lire il vincente, 
1.306 l'accoppiata con Quifu-
ni, 1577 !a dtrpljce con Zen
ker e 6.373 quella con Nib-
biano nella corsa successiva), 
Nfbbiano, Cerway (69 lire il 
vincente, 595 la duplice con 
Nibbiano), Osesc e Oslop. 

Ecco il dettaglio tecnico del
la riunione: 1- corso: 1. Co
balt, 2. Solero; v. 10, p. 10,10, 
ace. 17; 2* coraov 1. Oruce, 2. 
Serenghetti, 3. Torpedine; v. 
51, p. 21, 24, ace. 85: 3* coria; 
1. Zenker, 2. Quirosso, 3. La-
rino; v. 14, p. 11, 14, 14, ace 
104; 4' corsa: 1. Caravaggio, 
2. Quifuni. 3. Fargo: v. 39, 
p. 35. 43, 15, acc. 1.306: 5* cor-
so: 1. Nibbiano, 2. Oreb, 3. 
Cordoba; v. 38, p. 13, 11, 14, 
acc. 62; 6* corsa: 1. Cerway, 
2. Zizi, 3. Relax; v. 69. p 10, 
10, 10, acc. 38; 7* corsa: 1. 
Osesc, 2. Nino. 3. Tuareg v. 
36. p. 18, 62, 45, acc. 130; 8* 
corsa: 1. Oslop, 2. Lornese, 
3. Sunstar, v. 33, p. 15, 28, 23, 
acc. 37; duplice accopplata li
re 27.110. 

Ubaldo Tirasassi 

Citroen e Maserati: un bi-
nomio per realizzare una 
nuovu vettura prestigiuia, la 
SM coupe. Era stata pre
sentata in « prima mondia
le » nella versions 2 porte 
4 posti, al Salone interna-
zionale dj Ginevra dell'an-
no scorso e gia se ne pre-
vede l'uscita nella versione 
4 porte. 

L'apporto della Maserati 
alia nuova «nata» della ca
sa francese, e rappresenta-
to — come si sa — dal mo-
tore a sei cilindri a V, con 
2,7 litri di cilindrata che, 
alimentato da tre carbura-
tori Weber a doppio corpo, 
svlluppa 180 cavalli di po-
tenza. 

II motore e interamente 
realizzato in lega leggera. Il 
radiatore per l'olio e la 
qulnta marcia, consentono 
di mantenere lungamente 
velocita molto elevate sen
za incorrere nel rischio del 
surriscaldamento. E la veto 
cita massima non e certa-
mente contenuta in valor! 
«tnormali»: infatti, in «quin-
tan, ia vettura pub raggiun
gere i 220 km/h. 

Conciliate le elevate pre-
stazlonl da auto sportiva 
(velocita e scatto) con la 
sicurezza e il masslmo com-
rort: ecco l'obiettivo cui ha 
puntato la Citroen con que
sto coupe. •• 

Un'occhiata — e non piu 
di questa, visto che la SM 
costa piu di 5 milioni — 
ad alcune caratteristiche 
della maccblha conferma le 
sue. attitudini di stradista 
dirazza. 

Vediamo,' per esempio, 
una di queste : caratteristi
che: la perfetta aderenza 
della SM al terreno, garan-
tita su qualsiasi strada, sia 
sull'asciutto che sul bagna-
to, e alle piu elevate velo
cita. 

Si tratta di un dato distin-
tivo, che e il risultato di 
un servo-sterzo variabile 
unico nel suo genere. A ve
locita elevate, lo sterzo e 
rigido e mantiene la vettu
ra nella sua precisa dire-
zione di marcia. Alle basse 
andature, nelle curve e ne-
gli spostamenti in citta, la 

L'elegante llnta della Citroen SM, totalmtnte priva dl iplgoll vivl. 

guida risulta piu «assisti-
tan mentre ad auto ferma 
e a volante abbandonato, 
le ruote si allineano da 
sole. 

Uno sterzo poco demol-
tiplicato — come e risulta
to da numerose esperieni 
ze — rende piii facile la 
guida su strade slnuose o 
nei casi in cui e necessa-
rio evitare rapidamente un 
ostacolo o quando si deve 
correggere la traiettoria del-
la vettura in seguito all'in-
tervento di forze esterne 
che ne hanno provocate la 
deviazione: rafflche di ven
to, incrocio • con un veicc-
lo voluminoso. o un dera-
pagglo improwiso. . 

Non si dimentichi che non 
pocbi incidenti sono provo-
cati appunto dalla mancan-
za di forza del guidatore 
sul volante o daH'incapaci-
ta di sterzare rapidamente 
a causa della demoltlplica-
zione dello sterzo, che sul
la SM, invece, e in grado 
di rispondere con la massi
ma precisione, durante le 
forti andature, alle varie 
sollecitazioni pur restando 
insensibile ai movimenti in-
volontari. Anche per questo 

' il volante non ha piu la for
ma classica, ma e un ova
le piuttosto accentuato. 

La novita del servo-sterzo 
comportera un breve perio. 
do di adattamento del con-
ducente, soprattutto nelle 
manovre di parcheggio e 
nella circolazione in citta. 
Una assuefazione, comun-
que, rapidamente realizza-
blle e che vena ampiamen-
te compensata dal « servizi » 
res! dal meccanismo di nuo-
vissima concezione. 

Lo stesso discorso sullo 
adattamento iniziale, vale 
anche per i freni (quattro 
a disco servo-asslstiti a 
doppio circuito) il cui di-
spositivo, capace dl entrare 
in pressione molto rapida
mente, richiede appunto 
una certa accortezza per do-
sare la frenatura. Offre pe-
r6 come contropartita una 
sicurezza considerevole. In
fatti un ripartitore automa-
tico dosa continuamente la 
intensita della frenata su 
ciascuna ruota in rappor-
to al carico che vl si eser-
cita. In questo modo si evi-
ta ogni rischio di bloccagglo 
delle ruote. 

C'e inoltre un altro ele-
mento, certo non trascura-
bile, di sicurezza: neppure 
la foratura di un pneuma-
tlco anteriore ad alta velo
cita, pub fare «imbarcare» 
laSM. 

Impossibile ricordare — 
sia pure tratteggiandoli 
— tutti i dati che costitui-
scono la ricca carta d'iden-
dita di questa vettura. CI 
limlteremo a ricordarne 
quindi soltanto alcuni. 

La struttura della carroz-
zerla e a resistenza dlfferen-
ziata: anterlormente e po-
steriormente vl sono zone 
doformabili per assorbire il 
piit posslbile l'energla cine-
tica in caso di incidenti. Lo 
abitacolo, invece, e protet-
to da un telaio estremamen-
te rigido. H serbatoio del 
tarburante, in materia pla-
stlca deformabile, e colloca-
to tra le ruote posteriori; 
il piantone dello sterzo b 
costruito da piu sezlonl ar-
ticolate; imbottiture di si
curezza sono opportunamen-
te disposte. 

E poiche la sicurezza k, 
prima di tutto, prevenliva, 
la slstemazlone dell'abitaco-
lo e stata studiata in modo 
da « udattarsi » alle esigen-
ze del guidatore, alle sue 
abitudini dl guida e alia sua 
statura. Tutto e regolabi-
le: dai sedili, all'appoggia-
testa, al volante, ecc. Sedu-
ti al posto di guida, tutti 
gli strumenti e i diversi co-
mandi manual! sono como-. 
damente controllabili. Oltre 
agli strumenti classici (ta-
chimetro, contagiri elettro-
nico, manometro dell'olio, 
ecc), c'e un quadrante, una 
vera centrale d'allarme che 
vigila sul perfetto funzto-
namento del vari organi 
dell'auto, e awerte tempe-
stivamente. 
Infine un cenno all'esteti-
ca: la SM presenta una «li-
nea» elegante. Totalmente 
priva di spigoli vivl e dl 
masse angolate (i fan, ad 
esempio, sono carenati sot
to un vetro curvo), l'auto 
ha un coefficente di penetra-
zione nell'aria che e del 25 
per cento superiore a quel
lo di una sua stretta a pa-
rente », la DS. E la DS de-
teneva il record fra tutte le 
auto da turismo. 

Peccato che il prezzo del
la Citroen SM, pur concor-
renziale, ne limit! 1'uso a 
pochi privilegiati... 
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Sesi'mfiltm nelFabitacolo 

L'ossido di carbonio 
pericolo mortale 

Le caatde piu eltmtntari - Messo a 
punto m pratico ttrumtnto di controllo 

: ! 

i 

n «vocabolario» della 
manutenzione automobflisti-
ca (gomme, freni, olio, raf-
freddamento, batteria, luci, 
ecc.) e ricco e abbastanza 
consueto. Sono «voci» al
le quali abbiamo fatto 
al'orecchion, preoccupando-
ci — soprattutto nella sta-
glone invernale — della in-
dispensabile sicurezza. Me-
no familiare, di solito, e 
un'altra * voce ». quella del
la condizione di abitabilita 
della cabina di guida. Non 
in relazione aUa comodita 
0 alia visfbilita, bensl al-
l'aria che respiriatno. A vol
te, infatti, una macchina 
pub essere in perfetta •for
ma* nelle sue parti mecca-
nicbe piu conosciute ed es
sere alio stesso tempo un 
pericolo, perche «soffia» 
nell'abitacolo di guida una 
alta percentuale di ossido 
di carbonio. 

Le conseguenze sono gra-
vissime: una concentrazio-
ne di 0,06 per cento di os
sido di carbonio comporta 
mal di testa errtro meno di 
un'ora e svenimento entro 
un paio d'ore. Lo 0.1 com
porta un pericolo di mor-
te nel giro di un'ora. Lo 
0,5 o piu determina Io sve
nimento immediaio e con-
sesuenze mortali in un 
paio di minuti. Tutto cid 
vale per !e persone adul-
te e il caso dei due fidan-
zat! morti ad Ovada b trop
po recente per soffermar-
si ancora sulla questione. 
1 ragazzi pert possono cor-
rere rischi gravissimi an
che peT una concentrazio-
ne d: ossido di carbonio 
che ad un adult o provoche-
rebbe soltanto nausee e 
stanchezza. 

La fuoriuscita del mici-
diale gas dai tubo di scari-
co del motore nell'abitaco
lo. e determinata comune-
mente da quattro difetti: 1) 
dalla ruggine che provoca 
l'usura del tubo: 2) dalla 
limitata chiusura del con-
suttore applicato dalla mar-
mitta al tubo di scappa-
mento; 3) daH'azione coTro-
slva esercitata dagll acidi 
del combustibile nello stes
so tubo; 4) dalla guamizio-
ne dlfettosa tra il motore 
e lo scarico. 

Per la sicurezza di mar
cia, e opportuno usare con 
cautela il riscaldamento in 
citta, se esso viene diret-
tamente dal vano motore. 

Rubrica e cure di 
Ftmando StiwnbKi 

E' consigliabile, inoltre, 
guldare sempre con alme
no un flnestrino socchiuso, 
anche d'inverno. E se du
rante il viaggio si awerte 
uno stato di assopimento, 
e bene ricordarsi che po-
trebbe essere causato da in-
filtrazioni di ossido di car
bonio. Sara utile allora 
uscire daU'auto e respirare 
profondamente. Quindi ri-
partire con i finestrini aper-
ti e il riscaldamento chiu-
so. E alia prima occasio-
ne far controllare il grado 
di concentrazione di ossi
do di carbonio nell'abitaco
lo. E' un'operazione che, 
comunque, pub essere ef-
fettuata dall'automobilista 
con un apparecchio dispo-
nibile sul mercato: si chia-
ma LKB 3267, brevettato e 
prodotto da una ditta spe-
cializzata, la Lindbrlad e 
Plana. Costa 16.G40 lire ed 
e stato adottato anche per 
il controllo dell'abitabilita 
di locali adibiti a garage, 
autofficine, ecc. . 

L'LKB e cornposto da una 
pompa di gomma. da un 
contenitore di valvola e da 
una fiala di vetro sostitui-
blle, che contiene una pol-
vere bianca e una polvere 
gialla. H funzionamento e 
il seguente: quando l'aria 
da analizzare viene aspira-
ta dalla pompa essa pas&a 
attraverso la fiala. In pre-
senza di ossido di carbo
nio. la polvere gialla da il 
« segnale d'ailarme »: assu
me cioe varie gradazioni di 
colore tendenti al blu-ver-
de. Ad ogni gradazione cor-
risponde una determinata 
concentrazione di ossido di 
carbonio. Le tre «scale» 
apolicate sul contenitore 
della valvola. corrispondo-
no ai rispettivi pompaggi: 
1-2-5. Le «scale» coprono 
gradi di concentrazione da 
0.001 per cento fino a 0.1 
per cento. Per una prova 
occorrono da tre a dieci 
minuti, a seconda dei gradi 
della concentrazione stessa. 

L'apparecchio e accompa-
gnato ad un acertificato di 
controllo», una scheda da 
compilare di volta in vol
ta e che si pub comoda-
mente appendere al vo
lante. 

Una precauzione eccessi-
va? Certamente no, se si 
considerano i rischi che una 
fuoriuscita di ossido dl car
bonio pub determinare. Lo 
scarico del nostro motore 
pub essere difettoso e tra-
sformare l'abltacolo in una 
camera a gas. 

In Italia I'amencana antieuropea 

Le caratteristiche 
deKa «Vega 2300» 

Una linea assai gradevole e finiture 
spartane in rapporto alia cilindrata 
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Una «< trasperenxa » della « Vega 2300 : 

Destinata prevalentemen-
te al mercato americano, 
per il quale k stata proget-
tata alio scopo di fronteg
giare la concorrenza euro-
pea e giapponese, la Che
vrolet a Vega 2300» viene 
ora importata ancbe in Ita
lia dalla General Motors. 

Diamo di seguito le ca
ratteristiche essenziali di 
questa « compact a dalla li
nea gradevole e dalle fini
ture spartane in rapporto 
alia cilindrata secondo le 
abitudini europee. 

Motore: anteriore a 4 tem
pi. a 4 cilindri in linea con 
trazione posteriore, a raf-
freddamento forzato con ii-
quido permanente antigelo 
e pompa centrifuga esente 
da manutenzione. Radiatore 
ad dementi tubolari con 
termostato. Lubrificazione a 
circolazione forzata. con fii-

CON I LIMITI 
Dl VELOCITA' 

MENO INCIDENTI 
IN FRANCIA 

Dopo le misure di sicurezza 
prese nel marzo 1970 ifra cui in 
particolare la limitazionc della 
velocita su autostrade a 110 chi
lometri orari) gli incident! stra-
dali scno in dlmlnuzionr. Lo ha 
annunciato. nel corso dl una 
:onferenzA stampa, il segretario 
di stato all'intormazionc Jacques 
Baumel. 

Baumel ha dctto che nel IS 
mlla chilometri d| strade a ve
locita limitata vl sono stati, ne-
ili ultiml mesi, 11 12 per cento 
dl morti e U n.S per cento di 
feriti in meno. Il numero degli 
'XK-idcnti e dimlnuito dell'll per 
:onto. Baumel ha quindi annun-
:Iato cl«» respcrtmento della li-
nitazione di velocita cotitinwra. 
• L'ing. G. NlcoU da Vinci e 
11 nuovo ammlnistratore delcga-
to e direitore generate della 
Ford Italian*. IA sua nomina 
ha avnto decomenza dal 1> gen
naio. 

tro olio sul circuitO princi-
pale. Ventilazione della cop-
pa dell'olio mediante aspi-
razione dei vapori nocivi 
dal carter al carburatore. 

Cambio: a 4 rapporti, tut
ti sincronizzati con coman
do a cloche. 

Sospensionl: avantreno a 
ruote indipendenti, bracci 
oscillanti trapezoidali, mol-
le clicoidali. Ammortizzato-
ri telescopici a doppio ef-
feuo. Retrotreno ad assa-
!e rigido, 2 bracci longitu
dinal! oscillanti. molle eli-
coidali. Ammortizzatoii te
lescopici a doppio effetto. 

Sterzo: a cremagliera. Dia-
metro di .sterzata 10,06 me
tri. 

Freni: tdraulici a doppio 
circuito. a disco ali'avantre-
no. a tamburo postcrior-
rmnte. Scrvofreno a depres-
sione sulle quattro ruoic 
Freno rr.eecanico di siazio-
namento sulle mote poste
riori. 

Motore nella versione 
ccupe ha una potenza d; 
111 HP. Ecco ie caratteri 
stiehe di quello che equ:-
paggia !a berlina: numero 
dei cilindri 4; alesaggio 
mm. 885: corsa mm. 92.0; 
cilindrata c c 2.294; rappor 
to di compressione 8,01; po
tenza massima CV (SAE) 
91 a 4.800 glri/m; coppia 
massima kgm (SAE> a g/m 
18.76 a 2.400. 

Pneumatici: tubeless 6,00-
13. 

tmpianto elettrico (batte
ria): a 12 V, 45 Ah. 

Dimensioni berlina: pas
so mm. 2.463; carreggiata 
anteriore mm. 1.399; carreg
giata posteriore mm. 1.374; 
Iunghezza totale mm. 4.310; 
larghezza totale mm. 1X64; 
alte«a totale mm. 1321. 

A ricliie.sta la Chevrolet 
aVegax fc ottenibile col cam
bio automatico. 
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