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La tragedia di Baires chiama in causa gravi responsabilita 
// pilola romano 

ha trovato sul suo 

cammino la mac-

china del france­

se Beltoise che 

con imperdona-

bile imprudenza 

spingeva la sua 

Matra in panne 

attraverso la pista 

Nf%-

BUENOS AIRES — Una agghlacelanta Immaglne dell'lncldanta cha a costato la vita a Giunli: I'auto 
e gia un logo a il pilota llallano a ancora Imprlglonato nello itratto abttacolo. Un pompiare indlrlzza 
su d) lui il gatto di schtumogano; allri si apprettano a tirarto fuori. Tutto purtroppo sara vano. 

Anche Giunti e morto 
per un errore altrui 

All'italiano la «3-Tre» 

Gustavo Thoeni 
ha cancellato 
tutti i dubbi 

Ora e quarto nella classifica per la Coppa del Mondo 

SERVIZIO 
MADONNA DI CAMPIGLIO, 

10 gennaio 
Dai e dai, ce l'ha fatta. Thoe­

ni ha vinto la «3-Tre» ag-
giudicandosi la combinata e 
lo slalom speciale di oggi. II 
distacco di oltre un secondo 
dato a Augert spiega piu di 

. ogni lungo discorso la gara 
del giovane azzurro, e can-
cella cosi con un colpo di 
t>pugna le perplessita, i dub­
bi, le riserve, che i suoi ri-

• sultati di questo inizio di sta-
gione avevano fatto sorgere in 
merito alle sue capacita. 

La vittoria di Thoeni e sta-
ta chiarissima, e poiche qui a 

: Campiglio non mancava nes-
suno del « big » riteniamo che 
il discorso su Thoeni che « va 
o non va » sia chiuso per sem-
pre.- II ragazzo ha molte pos-
sibilita di diventare un gros-
so campione: e solo questio-
ne di tempo e naturalmente 
di esperienza e poi gli erro-
ri di posizione commessi ieri 
sul falsoplano del « gigante », 
1'eccessiva foga fatale in trop-
pe occasioni, potranno essere 
cancellati. Eravamo vicini a 
Cotelli, l'allenatore azzurro, 
mentre si stava correndo la 
seconda discesa, e ancora pri­
ma che Thoeni prendesse i! 
via ci ha colpito la sua olim-
pica sicurezza. tcGustav oggi 
vincera perche e in condizioni 
normali — ci ha detto — men­
tre l'eccezione sono le gare 
tipo Berchtesgaden, quando 
anche un paletto rappresenta 

SCI A RONZONE: 
SUCCESSO 

SCANDINAVO 
NELLA 30 KM. 

RONZONE, 10 gennaio 
La seconda prova delta settimana 

intemazionale del fondo. dispute-
tasi sulla distanza del 30 km. e 
vinta dallo scandinavo Johannes 
Harviken, ha visto la pronta ri-
scoss* degh scandinavi nei con­
front! delta squadra delfURSS cho 
aveva trionfato nella prima prova. 

It primo del sovietici e stato 
Skobov, giunto sesto, mentre il 
vindtore di Castelrotto, Akentiev. 
non si e neppure piazzato. I mi-
gliori in assoluto sono stati i nor-
vegesi, che oltre ad aver vinto con 
Hanken, hanno piazzato al quar­
to posto Ole EHefsaeter. 

II primo degli italiani e Bale. 
soltanto dodicesimo. Nones non 
fe partito. Nillson. direttore tecni-
co svedesc delta squadra azzurra, 
Iamenta la cattiva salute di Kost-
ncr, il migliore dei nostri in que-
5to inizio di stagione, raflrcddato 
e lievemente infortunato ad una 
mano. 

La classifica: 1. Johannes Har­
viken (Norv.) 1 ora 3 3 W 9 I ; 2. 
Swcnak Lundbracck (Svc.) 1 38' 
23"78; 3. Eddy Hauscr (Svi.l 1 38' 
3I"18; 4. Ole Ellefsaeter (Xorv.) 
1 38*53"83; 5. Marine Liimataiiien 
<Fm.) I 33"01"«; 6. Juri Skobov 
»URSS> 1 39TO-07; 7. Audun Ner-
land (Norv.) I 39"D8"74; 8. Jan 
*aistavr (Cec> 1 39"29"53; 9. 
Benny Sodegren (Sve.) 1 39"35"45. 

BOB A DUE: 
Al TEDESCHI 

IL TITOLO 
EUROPEO 

" BERCHTESGADEN, 10 gennaio 
I tedeschl oocidentali Rorst Floth 

' e Pepi Bader hanno vinto. sulla 
'- pista artlfleiale di Koeningssee 

(Baviera), il titolo di campioni 
d'Europa di bob a due. 

I due tedeschi. medaglla d'argen-
to at giochi olimpici di Grenoble 
e gla campioni mondlall della spe-
cialita, hanno realizzato nei quat-
tro percorsi il tempo di 2'54"05. 

Ecco la classifica finale: 1. Horst 
Floth-Pepi Bader (Germ. occ. I) 
2'54"05; 2. Hand Candrian - Eric 
Schaerer (Svi. I l l ) 2M"66; 3. 
Wolfgang Zimrcercr • Peter Utzsch-
neider (Germ. occ. I l l ) 2*54'*91: 4 

• Herbert Gruber - Josef Oberchauscr 
(Austria II) 2'55"60. 

un ostacolo fatale. Conosco 
Thoeni come sua madre, e ti 
dico che oggi non ci sara nes-
sun paletto galeotto. Oggi vin­
cera ». E la promessa e sta-
ta mantenuta. 

II percorso per la prima 
manche era stato tracciato da 
Cotelli: una serpentina forse 
troppo angolata rispetto alle 
condizioni della neve, chiazze 
di ghiaccio al muro e poi i 
pali disposti in modo da non 
concedere un momento di re-
spiro. Neve poco compatta, 
tanto che dopo quattro discese 
la pista sembrava gia passata 
dall'aratro. 

Inizia Matt, con un tempo 
di 49"41, che naturalmente non 
fa testo, poi Russel, che rea-
lizza 48"92, e Augert che non 
fa meglio di lui (48"93). 

Rieger, Penz. Chaffee e 
Bachleda, non dicono nulla di 
nuovo. e poi e il momento di 
Thoeni. La solita suspense: lo 
atleta appare sul muro in van-
taggio di qualche decimo, corn-
pie perfettamente il balzo e 
continua con lo stesso ritmo, 
senza scomporsi, senza com-
mettere il minimo errore, spin-
ge sui bastoncini nella parte 
finale e la gara sembra sua: 
48"03, contro i 48"92 di Rus­
sel. 

Date le condizioni della pi­
sta, ridotta a una specie di 
tracciato da bob, a rigor di 
logica non dovrebbero eslste-
re piu dubbi. Invece l'au-
striaco Rofner meraviglia tutti 
con uno strabiliante 48"75, me­
glio dei due francesi, tradi-
zionali antagonist! di Thoeni. 
Ma dirlo non e niente, per­
che quando l'occhio corre alio 
atleta che scende e il tabel-
lone che scendisce i decimi 
di secondo, l'emotivita gioca 
uno ruolo determinante e a 
occhio l'austriaco sembrava in. 
vantaggio. Ma per fortuna l'oc­
chio non conta. Conta invece 
il cronometro. Ma, chiuso il 
capitolo Rofner, non e ancora 
finita. 

Prima, la discesa di Brechu: 
al vincitore dello slalom del-
l'anno scorso non riesce il bis 
e finisce la corsa con oltre 
50", poi, quando proprio nes-
suno se 1'aspettava, col petto-
rale 24 il tedesco Neureuther 
corre come un pazzo. finendo 
con 43"65, ma sottolineando 
che il tempo di Thoeni non e 
inabbassabile. Per5 qui in pra-
tica si esaurisce la prima man­
che. Si riprendera all'una del 
pomeriggio. 

Due ore dominate dallo spet-
tro di Berchtesgaden, quando 
pochi giomi fa Thoeni era in 
testa su Jean Noel Augert. 
Sappiamo poi cosa e succes-
so nella seconda manche, con 
Gustav fuori classifica a cau­
sa di quel paletto di cui si e 
parlato anche troppo. La si-
tuazione e la stessa. 

Di diverso e'e solo la fidu-
cia di Cotelli. E ha ragione 
lui. La seconda corsa non ha 
storia. Thoeni non ha awer-
sari perche Neureuther e Rof­
ner scendono con tempi piu 
che modesti e i due francesi 
si f anno distanziare troppo per 
rappresentare una seria pre-
occupazione. Questi i tempi: 
Thoeni con 47"12, Augert con 
47"33 e Russel con 47"71. 

La gara e chiusa. Resta in­
vece aperta la corsa per la 
Coppa del Mondo: oggi Thoe­
ni con 25 punti in piu per un 
totale di 55 risale dal setti-
mo al quarto posto, trovando-
si davanti Russel a 80 pun­
ti (i 65 di ieri e i 15 di oggi), 
Augert a 71 con i 20 del « se­
condo» odierno, e DuvillarcL, 
fermo a quota 69. 

Rifacendosi ai discorsi di 
Cotelli, auguriarao a Thoeni 
tante giornate come questa 
quando corse fatte in tutta 
tranquillita gli consentono lo 
a en plcin ». 

Adriano Pizzocaro 

SERVIZIO 
BUENOS AIRES, 10 gennaio 

Ignazio Giunti, una delle 
speranze della «Ferrari» e 
dell'automobilismo italiano, e 
morto oggi, suU'autodromo 
municipale di Buenos Aires, 
mentre tutto stava ad indica-
re che si avviava alia vittoria 
nella « mille chilometri » ar-
gentina, prima prova del cam-
pionato internazionale mar-
che. 

La tragedia e awenuta alle 
11,40, durante il trentottesimo 
giro proprio dinanzi alia tri-
buna centrale deH'autodromo, 
mentre la « Ferrari 312 P » di 
Giunti si trovava in testa alia 
corsa. Responsabile della scia-
gura e stato il pilota france. 
se Jean Pierre Beltoise che in 
quel momento stava spingen-
do fuori della pista la sua 
«Matra», fermatasi per un 
guasto. Per ragioni sconosciu-
te, invece di uscire di pista 
dal lato dove si era fermato, 
Beltoise ha voluto spingere la 
vettura dall'altro lato, attra-
versando tutta la larghezza 
del nastro di asfalto. Proprio 
in quel momento giungeva la 
« Ferrari » di Giunti, lanciata 
sul rettilineo ad oltre duecen-
to chilometri all'ora. Giunti 
ha sterzato, per evitare la 
collistone, ma non ce l'ha fat­
ta. Con un balzo disperato, 
Beltoise si e messo fuori por-
tata del bolide di Giunti; in­
vece il pilota italiano, rimasto 
bloccato al posto di guida, 
non ha potuto fare nulla per 
salvarsi. II punto d'impatto 
delle due vetture e stato pro­
prio airaltezza del serbatoio 
della benzina della «Ferra­
ri», che, dopo aver sbandato 
paurosamente, si e incendiata. 

I vigili del fuoco sono ac-
corsi immediatamente per 
tentare di salvare Giunti, gia 
awolto dalle fiamme. Passato 
il primo momento di stupore, 
la folia ha lanciato impreca-
zioni contro Beltoise, ritenuto 
responsabile della tragedia. 
Due ore dopo la sciagura, il 
pilota francese veniva fermato 
dalla polizia argentine, per ac-
certamentL 

I soccorritori sono riusciti 
ad estrarre dai rottami della 
vettura il corpo ustionato di 
Giunti, che aveva perso cono-
scenza, un'ambulanza lo ha 
trasportato a tutta velocita 
verso 1'ospedale Fernandez, il 
piii vicino all'autodromo, ma 
purtroppo, all'arrivo Giunti 
era gia spirato. Egli aveva ri-
portato ustioni di terzo grado 
sul 60 per cento del corpo, 
gravi ferite al viso e, proba-
bilmente, una frattura cra-
nica. 

Arturio Merzario, che face-
va coppia con Giunti sulla 
Ferrari 312 P, quando ha vi­
sto la vettura, n. 24, con il 
compagno a bordo, incendiar-
si e divenire preda delle 
fiamme, ha avuto una crisi di 
disperazione. Net a box » della 
Ferrari vi e stato un momen­
to terribile di sgomento. Tut­
ti, dirigenti, meccanici ed an­
che gli ausiliari argentini, 
piangevano. 

II medico di servizio, che 
ha accompagnato Giunti al-
l'ospedale era Froilan Gonza­
les, reterano pilola dei tempi 
di Fangio. che, come si ricor-
dera, diede la prima vittoria 
alia Ferrari sull'AIfa Romeo. 
La prima preoccupazione del 
dott. Gonzales, dopo che Giun­
ti era stato posto nell'ambu-

Battwto il GEA5 (63-5«) 

Alia Standi 
il match-clou femminik 

MILANO, 10 oenna;o 
(gjnon.) La Standa di*M>!ano si 

* aggiudicata 1'incontro c clou» 
deli'ottava giomata di basket tern-
minile. bat tend o per 63 a 58 (22-
33) le campionesfc dltaiia del 
GEAS di Sesto San Giovanni. To-
riser e compagne hanno risolto 
ne&1i ultlml tre minuti un incon-
tro che le aveva viste In svantag-
gio per i restanti 37*. attomo ai 
12 punti. Grossi gli errori sulla 
panckina del GEAS, e pure da 
parte dcgli arbi*ri Vito!o e Mo-
reUi. 

In classifica balza al comando 
II Treviso, vittorioso a Trieste sul 
Bloch privo di Longo. 

RUGBY 
Rugby Panna-BmcagliAne Roma 

8-<; Petrarca Padov»-.\m»tori C»-
tania 13-0. 

CLASSIFICA 
Petrarca p. 17; CCS Genova II; 

Aqnila, Koma, Olympic, Mrtaterom 
e Tostawbili 13; Bmcafflhrar, Fra-
scali e Rugby Parma 10; Fiamme 
Oro 9; Amatori Catania «; CTS 
N'apnli 4. 

lanza, era stata quella di pra-
ticargli dei massaggi al cuore, 
avendo riscontrato una specie 
di sincope. 

Intanto, Beltoise, che aveva 
assistito inorridito alia tra­
gedia, si precipitava, nono-
stante alcune leggere contu 
sioni rlportate, verso il « box » 
della « Matra », e ancora una 
volta, involontariamente, era 
aH'origine di un incidente: dal 
tetto del « box » della « Ma­
tra », un fotografo argentino, 
mentre si sporgeva per fo-
tografare il francese, perde-
va l'equilibrio e precipitava al 
suolo riportando contusioni 
al capo che necessitavano il 
suo ricovero in osnedale. 

Nonostante la tragedia, gli 
organizzatori decidevano di 
far proseguire la corsa. Al co­
mando passava la Porsche 917 
di Siffert-Bell, che riusciva ad 
aggiudicarsi la gara. 

Questa la classifica della 
« Mille chilometri» di Baires: 

1. Jo Siffert-Derek Bell, Por­
sche 917, 164 giri; 2. Pedro 
Rodriguez-Jackie Oliver, Por­
sche 917, 164 giri; 3. Galli-
Stommelen, Alfa Romeo 33/3, 
163 giri; 4. De Adamich-Pesca-
rolo, Alfa Romeo 33/3, 161 
giri; . Pairetti-Juncadella, Fer­
rari 512 S, 156 giri; 6. De 
Fierlant-Gosselin, Ferrari 512 
S, 154 giri; 7. Posey-Garcia 
Veiga e Di Palma, Ferrari 
512 S, 149 giri; 8. Bonnier-
Parkes, Ferrari 512 M, 148 
giri; 9. Craft-Taylor, Mac La-
ren M 8 C, 146 giri; 10. Mar-
tin-Brea, Porsche 917,144 giri. 

Giro piii veloce: il 57° di 
Siffert in l^l'53/lOO, media 
197, 598 kmh. 

e. p. 

Sciagura 
assurda 

Ignazio Giunti era nato a 
Roma nei 1941. Comincio a 
correre a vent'annl, partecl-
pando dapprima a rally e 
corse turismo, dove si mlse 
presto in luce, tanto che i 
dirigenti dell'Alfa Romeo 
lo ingaggiarono per uffidar-
gli le vetture del Portello. 
Piloto con buoni risultati, 
in particolare nella Targa 
Florio, le «33» dell'autodel-
ta e, quindt, alia fine Jel 
1969 passd alia Ferrari. 

Fu uno del tre protago-
nlsti della vittoria della ca-
sa di Maranello nella «12 
Ore» di Sebring dello scor­
so anno. Come si rlcorde-
ra in quella gara la nuo-
va 512S del «Cavallino» ven-
ne pllotata nella prima par­
te appunto da Giunti in 
coppia con Vaccarella e nei 
finale dall'ltalo-amerlcano 
Mario Andrettl. Giunti par-
tecipb nella stagione scorsa 
anche ad altre corse dl du-
ratn con la 512S e inoltre 
prese parte ad alcunl Gran 
Premi con la Ferrari Formu­
la 1, comportandosi ottlma-
mente. 

Per quest'anno il suo pro-
gramma, o meglio il program-
ma che aveva per lui la 
Ferrari, appariva un po* se-
condarlo. Egli, infattl, avreb-
be dovuto correre In For­
mula 1 solo nelle corse dl-
sertate da Andretti. a causa 
degll impegnl che il vincito­
re di Indy ha nei campiona-
to USAC. 

Le dot! di Giunti non erano 
perb sottovalutate da Enzo 
Ferrari, che gia nella prima 
corsa dell'anno, quella appun­
to di ieri, aveva affldato a 
lui e Merzario la nuovissima 
312 P, un gioiello che ha su-
bito dimostrato le sue gran-
di qualita, come prova il fat­
to che Giunti, al momento 
della tragedia, si trovava in 
testa alia corsa urgent ina. 
Ferrari voleva solo attendere 
che il giovane pilota romano 
«affinasse» il suo stile, co­
me fece capire anche nella 
sua conferenza di fine anno. 
Voleva, in altre parole, farlo 
sali re gradatamente, certo che 
un giorno sarebbe diventato 
un grandissimo pilota. 

Purtroppo la brillante car-
riera di Giunti e stata stron-
cata sulla pista di Buenos AU 
res da un incidente assttrdo. 
Ancora una volta un pilota 
ha perso la vita non per una 
sua imprudenza, ma per colpa 
di altri, a dimostrazione che 
la pericolosita delle corse e 
spesso dovuta piii a leggerez-
ze e imprevidenze degli orga­
nizzatori o di terzi (in questo 
caso, a quanto pare, di Bel­
toise) che non ad errori o ma-
novre temerarie dei piloti. Se 
e vero che la sciagura in cui 
ha perso la vita Giunti e sta­
ta provocata dalla Matra spin-
ta a mano dal francese, per­
che nessuno ha segnalato il 
pericolo? E perche e stato per-
messo che Beltoise eseguis-
se una manovra tanto perico-
losa? Come sempre si fara 
un'inchiesta per stabilire le 
responsabilita, ma sara anco­
ra una volta platonica accade-
mia, l'epigrafe legale per una 
tomba. • M Qt 

basket 

LMgnis v i n f 84-62 

La Spliigen 
pud solo 
contenere 
il passivo 

IGNIS: Rasconi (2). FUborea 
121). Viltori (15), OssoU (1), 
Mrarghin (13), Bnson <«), Raga 
(24), Polzot. D'Amico. Consonai. 

SPLt'GEN: (JbiraUo (23). Vlaoel-
!o (6), Vaecher (11). Maari (2), 
Merlati (12). Vnfctti (8», Grada-
gnino, Trerisan. Zaragno, Biga-
teUo. 

ARBrTRI: Pacini. 4i Fiienze e Ro-
sada, di Trieste. 

- SERVIZIO 
VARESE, 10 gennaio 

Ignis in scioltezza su una 
Spliigen valida solo per un 
tempo. Per i varesini l'osta-
colo veneziano e stato vera-
mente tale solo per i primi 
15' di gara quando i granata 
di Geroli sono riusciti a con-
trastare il passo ai titolati 
campioni varesini- II tradizio-
nale fuoco di pagiia, rapida-
mente spento negli ultimi due 
minuti della prima frazione di 
gioco, quando i gialloblii, tro-
vata la marcia giusta, hanno 
distanziato i lagunari subito 
di 7 punti. 

La &pltigen. partita a zona. 
ha tentato inutilmente di im-
brigliare il ficcante contropie-
de varesino. Gli uomini di 
Nikolic. piuttosto scadenti nei 
tiro da fuon aH'awio, hanno 
cominciato a «ciuffarea be­
ne nei secondi 20'. con Vittori 
e soprattutto con Raga (8 cen-
tri nei primo e 16 nei secon­
do, quindi raddoppiati), che 
ha abbandonato la guardia 
strettissima di Vianello. 

a. c. 

RISULTATI 
Ecco 1 risalUti delta oVctma 

gienuta del campionato italiano 
nnachfle di serie « A » di pallv 
ranrstro: a Napoli: Fides Parte-
nope hatte .Ul'Onesta K-S7 (45-
27); a Bologna: Snaidrro batte 
Norda C1-C3 (29-30); a BieTla: Cec-
chi Riella batte Font Canto C 
70 («- lS): s IJvorno: Prsam hatte 
Uvorno 60-57 (29-3C); a Muana: 
Siamratnal batte Eldorado S3-S7 
(S041); a Varese: Ignis batte Splu-
grn M-K (SS-»). 

CLASSIFICA 
Ignis p. 20; Simmenthal • IK; 

Font e Fides It; SnaMero 13; 
Splogro 10; AH"Onesti e Norda R; 
FJdorado ti; Pnaro, Cccrhi Birl-
la, Uvorno 4. 

Vittorioso il Simm (93-87) 

Kenney e 
gli arbitri 
battono 

l'Eldorado 
SLMMENTHAL: IeUini (SS), Bra-

matti (6), Masini (23), Bari-
viera (2). Cerioni (6), Giomo 
(11), Kenney (14). Non entrati: 
Gaf^otti, Paleari e PapetU. -

ELDORADO: Oriaodi (13), Rovati 
(2). Pellanera (S). Bruni (9), 
Schnll (3S), Lombardi (19), An-
Kflini. Non entrati: Stagiri, Ca-
Iamai e Bianchi. 

ARBITRI: Fiorito e Martolini dl 
Roma. 
NOTE: usciti per cinque (alii, 

nei primo tempo Bari vie ra a! 16' 
e 59" (46-33); nella ripresa Lom­
bardi ai 15*02" (9l-«7). Bnnnatti 
al 19*04" (91-87) e Schnll al 19*31" 
(91-87). Tlri liberi: Simmenthal 9 
su 19 <48,2>e); Eldorado 11 su 
13 ffil**). Tecnico alia panchina 
dellXTdorado al 7* p t . per pro-
teste. 

MILANO, 10 osnnao 
L'Eldorado ha sfiorato a 

Milano la clamorosa occasio-
ne di battere il Simmenthal, 
in un finale tirato ed incerto, 
dopo un primo tempo e buona 
parte del secondo a netto 
appannaggio dei padroni di 
rasa 

II Simm infatti, partito di 
slancio sino ad ottenere un 
vantaggio di 16 punti. si fa-
ceva imbrigiiare al termine del 
primo tempo dalla zona bolo-
gnese. finendo al riposo sul 
50 a 44. e facendosi quindi 
raggiungere al 2' della ripresa 
sul 52-52. 

Vivace e ncco di capovol-
gimenti di fronte (al 4* 62-52 
per il Simm, all'll* 804G, al 
19* 91-87) 1'incontro e stato 
risolto in effetti negli ultimi 
tre minuti e dalla lunetta. 

Una nota in margine di par­
tita riguarda rarbitraggio, non 
determinante, ma indubbia-
mente favorevole ai padroni di 
casa sino aH'eccesso. Sono ser-
vizi che non fanno comodo 
nemmeno agli uomini di Ru­
bin!, in fondo! 

Ricorderemo infine 1'ottima 
prova di Schull, top-scorer con 
36 punti, e quella di Cerioni 
da parte milanese, sempre 
ottimo da fuori. Ed un elo-
gio, una volta tanto, anche 
a Kenney, prezioso in avanti 
ed in coordinamento. 

g. m. m. 
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In Italia erano slate presenfafe al Salone di Torino 

Cominciate le consegne 
delle Chrysler - France 

La Simca lia ulteriormente mi gli or at o il trattamento 
di garanzia per. tutta la gamma delle sue vetture 

1 
• • 

5 

I 

I 
i 

Le nttove Chrysler 160, 160 GT e ISO ' 
presentate al pubblico italiano in occa-
slone dell'ultlmo Salone deirautomobi)° 
dl Torino, sono a dlsposlzione di tutti 1 
client! presso i 1000 punti di vendita e 
di asslstenza Simca, 

I concesslonari della Simca hanno ri-
cevuto la loro prima dotazlone dl vetture 
al termine di una crociera chi 11 ha riu-
nlti per qualche giorno. A Genova, punto 
d'arrivo del viaggio, a clascun organlzza-
to Simca-Italia e stata consegnata una 
Chrysler 180. 

La Simca-Italia si e immediatamente 
preoccupata di illustrare al suo personate 
tecnico ed assistenziale questi nuovi pro-
dotti. Sono attualmente in corso presso 
la Scuola dl formazione tecnica della se-
de centrale Simca di Villastellone dei cicli 
dl istruzlone per i capi offlclna e per i 
meccanici dei concesslonari, nei corso del 
quali ogni segreto tecnico di queste berli-
ne viene loro svelato, in modo che la 
clientela possa continuare a contare su ' 
Interventl asslstenzlali rapldl e preclsl. 

La Simca-Italia ha contemporaneamente 
annunciato che a partire dal primo gen­
naio 1971 le vetture della Casa vendute in 
Italia, comprese le' nuove Chrysler 160, 
160 GT e 180, usufruiranno di un tratta­
mento di garanzia migliorato e piii am-
pio. II limite di percorrenza che, flno al 
31 dicembre 1970, era fissato, nell'arco di . 

12 mesi, a 18.000 km., e passato a 20.000 
chilometri. 

Inoltre, sempre dal primo gennaio 1971, 
le operazionl di verlflca prevlste ogni 5.000 
km., flno a quella data obbligatorie per 
usufruiro del trattamento assistenziale 
gratuito, diverranno semplicemente facol-
tatlve. 

Restano determinant! per l'applicazlone 
della garanzia solo ed escluslvamente la 
regolare esecuzlone del tagllando dei mil­
le chilometri e la normale manutenzlone 
prescritta per clascun modello. In questo 
modo la garanzia offerta per le vetture 
Simca in Italia continua ad essere la piu 
ampla possiblle nei confront! delle altre 
Case. 

Rlportiamo dl seguito in dettaglio le con­
dizioni di garanzia per le vetture del 
gruppo Chrysler e per le Matra importate 
in Italia. 

Chrysler France (Simca): 12 mesi con 
il limite di 20.000 km., materiale e mano-
dopera. 

Chrysler USA: 12 mesi con il limite di 
18.000 km., material! e manodopera. 

Chrysler United Kingdom (Sunbeam): 6 
mesi con il limite di 10.000 km., materiall 
e manodopera. 

Matra 530 IX: 6 mesi senza limitaziore 
dl chilometri, material! e manodopera. 
Nella foto aolto: la sfilata dalla nuova « Chry-
tlar 180 » pronta par at sara consagnate al con-
catslonari Simca In tutta Italia. 
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Glf incident! 
in Francia: 

i morti sono il 
4% delle vittime 

Sono stati resi noti in 
Francia 1 risultati dl un re-
cente studio clinico ed eco-
nomlco riguardante ben 13 
mila 242 vittime stradali, 
compiuto per inlziativa del-
l'ONSER (Organisation na-
tionalo de la securite rou-
tlere). 

In primo luogo si o rile-
\*ato che 1 morti hanno co-
stituito il 4 per cento delle 
vittime. Tra i feriti, il 30,5 
per cento ha riportato lesio-
nt dl un arto superiore (il 
26,5 per cento a destra, il 
3,7 por cento a sinistra); il 
14,5 per cento lesionl dl un 
arto inferiore 0'8,2 per cen­
to a destra, il 6,3 per cento 
a sinistra); il 13,50 per cen­
to trauma cranico, il 7 per 
cento un trauma facciale, il 
5,4 per cento un trauma to-
racico od addominale; il 
29,1 per cento lesionl multi­
ple. 

In particolare, tra i pe-
doni ed i clcllsti i morti 
rappresentano il 5,7 per 
cento delle vittime. Tra le 
vittime non appartenenti al 
gruppo del pedoni o del ci-
clisti, i morti rappresentano 
11 3,1 per cento. 

Tra 1 feriti, la durata me­
dia dell'incapaclth tempora-
nea assoluta e stata di 63,6 
giornl ed 11 tasso medio di 
incapacity permanente par-
ziale b stato del 15,6 per 
cento. 

Dal punto di vista econo-
mico, il costo medio di ogni 
ferito e stato di 8.800-11.000 
franchi, comprensivi delle 
spese mediche, dell'incapa-
cita temporanea assoluta e 
d e I l'incapacita permanente 
parziale. 

Per i feriti senza postumi 
permanent i, il costo medio 
6 stato dl 1.000 franchi, 
mentre per quello con po­
stumi permanenti e stato di 
30.000 franchi. Per i morti 
il costo medio e stato va-
lutato In 60-68 mila franchi. 

Negli Stati Uniti 
prevista una produzione 
di 12 milioni di auto 

James M. Roche, presidento 
della General Motors, ha dichia-
rato che o le vendite di auto-
velcoli negli Stati Unit! per il 
prossimo anno potrebbero raj?-
giungere la cifra record di 12 
milioni di unlta. naturalmente 
In normali condizioni di svilup-
po dell'economia e senza inter-
ruzloni nella produzione B. 

II Tale clfra rappresenterebbe 
un aumento di circa il 15 per 
cento sul volume del 1970 e 
potrebbe superare il traguardo 
degli 11,5 milioni di unita com­
prese le importazioni, ottenuto 
nei 1969. 
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Pfir afiollati anche i deli 

Aeroporti: 15 milioni 
di passeggeri nei 7 0 
// frof/ico mogg/ore o Fiumkino e Unate 

Oltre 15 milioni e mezzo 
di passeggeri — esattamen-
te 15.893.414, con aumento 
del 18,1 per cento rispetto 
all'anno precedents — sono 
stati sbarcati ed imbarcati, 
nei 1970, negli aeroporti ita­
liani. Le merci scaricate e 
caricate ammontano a chi-
logrammi 211.220.658 contro 
i 198.400.314 del '69. Unica 
flessione (—9,1 per cento) 
riguarda la posta (47.115571 
kg.). II maggior mo\imento 
di passeggeri e di merci 
ha comportato naturalmen­
te una piii intensa utilizza-
zione degli aeromobili. Que­
sti ultimi, tra arrivati e par-
titi, assommano a 429J202, 
con un aumento del 13,7 per 
cento. 

La maggior parte del traf-
fico e stata assorbita dagli 
aeroporti di Roma-Fiumici-
no e Milano-Linate. Questi 
in cifre arrotondate i risul­
tati del 1970 (fra parentesi 
le cifre relative all'anno pre-
cedente): Roma-Fiumicino: 
6 milioni e mezzo di passeg­
geri (5.451.000), 100 milioni 
di kg. di merci (89 milioni), 
24,2 milioni di kg. di posta 
(27,2 milioni), 144.652 aero­
mobili (127.780); Milano-Li­
nate: 2.700.000 passeggeri (2 
milioni e mezzo), 51 milioni 
di kg. di merci (53 milioni), 

5 milioni e mezzo di kg. di 
posta (6,3 milioni), 60.988 
aeromobili (55.467). 

Per quanto conceme II so­
lo sett ore passeggeri, i mag­
gior! sviluppi di traffico so­
no stati registrati nei se-
guenti aeroporti: Brindisi: 
da 36.000 a 62.000; Cagtiari: 
da 323.000 a 437.000; Cata­
nia: da 474.000 a 612.000; Ge­
nova: da 392.000 a 478.000; 
Milano-Malpensa: da 488.000 
a 533.000; Napoli: da 543.000 
a 623.000; Palermo: da 475 
mila a 614.000; Pisa; da 157 
mila a 230.000; Rimini: da 
383.000 a 430.000; Roma-
Ciampino: da 347.000 a 433 
mila; Ronchi: da 65.000 a 
119.000; Torino: da 333.000 a 
398.000; Venezia: da 562.000 
a 629.000. 

Per le merci, i milioni di 
kg. scaricati e caricati sono 
stati superati — oltre che 
a Roma-Fiumicino e Milano-
Linate — nei seguenti aero­
porti: Cagliari (oltre 4 mi­
lioni di kg.), Catania (3 mi­
lioni e mezzo), Genova (4 
milioni e 400.000), Milano-
Malpensa (22.4 milioni), Na­
poli (2,8 milioni), Palermo 
(2,4 milioni), Pisa (un mi-
lione e mezzo), Roma-Ciam-
pino (un milione e 778.000), 
Torino (9,2 milioni), Vene­
zia (2,8 milioni). 

A partite dal ?° gennaio 

Sono stati aumentati 
anche i prezzi BMW 

ffesstm rifocco ai sonappreui per gli accessor! 
Anche la BMW, giustifi-

candolo con il crescente au­
mento dei cost! di produ­
zione, ha deciso di aumen-
tare i prezzi al pubblico de­
gli autoveicoli della casa. 

I prezzi di listino delle au-
tomobili BMW infatti, gia 
aumentati il mese scorso 
per il mercato interno tede­
sco, a partire dal primo 
gennaio 1971 sono stati au­
mentati anche per 1'espor-
tazione e quindi anche per 
l'ltalia. 

La BMW Italia ha comu-
nicato il nuovo listino au-
tovetture che e entrato in 
vigore a partire dal primo 
gennaio. 

Ecco i nuovi prezzi dei 
vari modelli BMW (tra pa­
rentesi 1'aumento rispetto al 
precedente listino): 
1600 1.660.000 (70.000) 
2002 1S40.000 (60.000) 
2002 TI 2.170.000 (30.000) 
1800 1365.000 (20.000) 
2000 2.300.000 (60.000) 
2500 3.185.000 (60.000) 
2500 A 3.390.000 
2800 3.680.000 (30.000) 
2800 A 3315300 
2800 CS 4.850.000 
2800 CS/A 5.115.000 

Come si rede sono aumen­
tati i prezzi dei modelli 
minori. Gli accessori non 
hanno subito alcun aumen­
to. 

I prezzi di cui sopra si 
intendono comprensivi di 
IGE, esclusi trasporto e im-
matricolazione. 

A liveili record 
le esportazioni 
della Chrysler U.K. 

Nei mese di norembre 1970 la 
Chrysler United Kingdom ha 
esportato 14.045 autoveicoli, una 
cifra mensile mai raggiunta pri­
ma dalla societa inglese e su­
periore di 1.400 unita al prece­
dente record mensile dell'apnle 
dello scorso anno. 

Nei periodo dal gennaio al no-
vembre 1970 la societa ha espor­
tato 106.477 vetture e veicoli 
commercial!, circa 10.000 veicoli 
in piii che in tutto il 1969. Le 
esportazioni della Chrysler DJC. 
tra gennaio e novembre sono 
aumentate del 14 per cento, e 
la loro percentuale sul totale 
dei veicoli inglesi esportati e 
aumentata del 13 per cento. 

Mentre la gamma delle vettu­
re di media dlindrata ha dato 
quest'anno il maggior contribu­
te alle esportazioni della socie­
ta con 67.617 unita vendute. e 
stata la serie • Avenger >, cono-
schita sui mercatl deU'esporta-
zione come Sunbeam 1250/1300 
a permettere il ragghmgimento 
dei nuovi records, con 22.400 
unita. 

La « Avenger > e ora presente 
in G3 Paesi. e le vendite mag-
giori si sono registrate nei Paesi 
scandinavi. 

Oltre alle vetture. resporta-
zione di veicoli conunerciali e 
aumentata di circa I'll per cen­
to ne^Ii undic] mesi da gen­
naio a novembrs. in confronto 
alio stesso periodo dello scorso 
anno. 
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Ogni giorno suite autostrade 

i 

Una valanga di 1.200.000 veicoli 
Una statistica del 1970 -1 tratti di piu interno traffico: NapoUSalerno e Milano-Varese 

La Napoli • Salerno resta 
sempre l'autostrada di mag­
gior traffico. Nei trimestre 
luglio-settembre 1970, cui si 
riieriscono le ultime rileva-
zioni dell'AISCAT (l'associa-
zione tra le societa conces­
sionaire di autostrade e tra-
fori), e stata percorsa me-
diamente da 81.729 veicoli 
aeffettivi* al giorno. Nello 
stesso periodo dell'anno 
precedente la media quoti-
diana era stata di 79.881 vei­
coli. La media quotidiana 
dell'anno, sempre in settem-
bre, e risultata di 72.799 
veicoli nei confront! dei 70 
mila 186 del 1969. Notevo-
lissimo e su questo tratto 
autostradale il traffico del­
le autovetturc passeggeri, 
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ben 75^32 al giorno nei tri­
mestre in esame, e scarso 
e invece quello delle merci 
limitato a 6^97 veicoli. 

Dopo la Napoli • Salerno, 
vengono i tratti Milano-Va-
rese e Linate-Como con un 
passaggio complessivo di 79 
mila 609 veicoli «effettivi» 
di cui 68.739 passeggeri e 
10370 merci. La media gior-
naliera annua e stata di 73 
mila 259 veicoli di cui 63.397 
passeggeri e 9362 merci. 

Ed ecco i valori di traffi­
co nei tronchl autostradali 
entrati in eserdzlo nei cor­
so del 1970, flno a luglio. 

Brennero • Modena: tratto 
Vipiteno-Le Cave 2151 veico­
li aeffetUvin di cui 1.704 

passeggeri e 447 merci; trat­
to Vama-Chiusa 5335 di cui 
4.227 passeggeri e 809 mer­
ci; tratto Kivoli - Mantova 
3.076 di cui 2.153 passeggeri 
e 923 merci. 

Ponte San Luigi • Savona: 
tratto Savona - Andorra 17 
mila 973 veicoli «effettivi» 
di cui 17330 passeggeri e 
643 merci. 

Pescara-Canosa: tratto Pe-
scara-Lanciano 12532 veico­
li di cui 10337 passeggeri e 
2.195 merci; tratto Lanciano-
Vasto 6.703 veicoli dl cui 
5395 passeggeri e 1.108 mer­
ci. 

Nei trimestre luglio-set­
tembre 1970 il traffico su 
rurte le autostrade ha fatto 
registrare un passaggio di 

1 milione 188 mila 754 vei­
coli al giomo cosi suddivi-
si: 1 milione 3 mila 732 pas­
seggeri e 185.022 merci. Nel­
lo stesso periodo del 1969 
il traffico era stato di 1 mi­
lione 10 mila 741 veicoli di 
cui 853.130 passeggeri e 157 
mila 611 merci. La media 
annua giomaliera a One set-
tembre e risultata di 978350 
veicoli di cui 803.442 pas­
seggeri e 174308 merci. 
L'anno precedente i dati era-
no, rispettivamente, 815.743, 
670.075 e 145.668. 
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