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Pieno successo arzurro nei mondiali 
J * * 

Bob di Gaspairi-Armario 
fa il vuoto 
a Cervinia 

Gli Italian! Yicario e Dal Fabbro al secondo posto 

SERVIZIO 
CERVINIA, 24 gennato 

Cancellato il ben poco fe
nce ricordo dei mondiali di 
St. Morits, quando ci dovem~ 
mo accontentare del quarto 
posto di Vicurio e Carlesso, 
il bobismo italiano e ritorna-
to ad un'afjermazione di as-
soluto prestigio, non certo smi-
nuita dal fatto che la gara &i 
e conclusa dopo due sole 
man che. 

Nes&uno, a cominciare dal 
nostri avvenari, Ha messo in 
dubbio, neppure a parole, la 
superiorita degli equipaggi 
azzurri, E aveva ragione 
Monti, quando diccva che se 
ne potevano schierarc alme-
no cinque. 

In condizioni climatiche fa-
vorevoh. gli azzurri hanno 
data un saggio delta low abi-
lita, dimostrando tecnica su-
periore anche su una pista 
tutto sommato « facile ». S'c 
visto regolarmente che i bob 
di Candrian e di Gruver, che 

A Kitzbuehel 

la jella 
di Thoeni 
favorisce 

J.N. Augert 
KITZBUEHEL, 24 gennaio 

Ancora una volta, quando la 
tanto attesa affermazione sem-
brava essergli ormai a por-
tata di mano Gustavo Thoeni 
e stato tradito dalla troppa 
precipitazione — un difetto 
che ad onor del vero solo i 
eampioni si possono permet-
tere — lasciandosi sfuggire u-
na meritatissima vittoria nel-
lo slalom dl Kitzbuehel. L'as-
J>O italiano, galvanizzato dal 
successo alia «3-tre» di Ma
donna di Campiglio e punto 
sul vivo per la caduta subita 
nello slalom di ieri, disputa-
to anch'esso sulle pendici del-
]'Hahnenkamm ma v a l e vo
le unicamente per la gradua-
toria FIS, si era gettato alio 
sbaraglio nella prima manche 
dello slalom speciale corso 
questa mattina. 

Una discesa da manuale sul 
tracciato di 75 porte, per un 
dislivello di 183 metri, consen-
tiva a Thoeni di piazzare il 
miglior tempo. Un sorprenden-
te 54"69, inferiore di quasi 
un secondo alia misura del 
grande favorito, il campione 
del mondo Jean Noel Augert, 
sceso in 55"77. Terzo giungeva 
un altro francese, Alain Penz, 
in 56"03, seguito nell'ordine 
dagli austriaci Harald Rofner 
(56"64) e David Zwilling (56" 
89) e dal tedesco occidental 
Christian Neureuther (56"93). 

Tutti gli occhi erano pun* 
tati su Thoeni quando alia 
seconda prova l'italiano ag-
ganciava un paletto di porta 
con la racchetta del baston-
cino destro disunendo l'asset-
to e saltando il passageio suc
cessive 

II mancato piazzamento di 
Thoeni e costato all'italiano 
la posizione di testa nella clas
sifies della coppa del mondo. 
Gustavo e rimasto fermo a 
quota 90 ed Augert e balzato 
in testa alia graduatoria con 
102 punti. 

Online d'arrtro: 
1. Jean-Noel Anftrt <Fr.) 1M.17 

(35.77 . 33.40); 2. Alain Penz (Fr.) 
10831 (56.03 . 56.48): 3. Harald 
Hefner (An.) 1WJM (56.64 . 36.40); 
4. David Zwilling (An.) 110.58 
(56.89 . 53.(9): 5. Andrzej Bachle-
ria (Pol.) 110.77 157.20 . 53-57): 
6. Henri Durittard (Fr.) 111.31 
(5735 - 53.76); 

Classifies per U Coppa del mon
do: 

1. Jean Noel Antert (Franda), 
p 102: 2. Henry Dtrrfllard (Fran-
d a ) , 95; 3. Gustavo Thoeni (Ita
lia) 90: 4. Patrick Rtrawl (Fnm-
cia), 83; 5. Edmimd Brnggman 
(.Svizzera), 51; 

pure rubavano in parlenza 
una ventina di centesimi di 
secondo in fuse di spinta, al 
momento buono (leggi curva 
Cristallo, curva Layet c cur
va d'arrivo, entravano in fre~ 
nata pcrdendo regolarmente 
il tempo. Jl piii bravo, forse il 
piu perfetto nello stile, era 
Punturu, ma e sempre sceso 
relativamente « piano», pur 
senzu accusare sbandate o al-
tre incertezze. 

I commenti a fine gara so-
no stati pacati. Armano ha 
accolto la notizia del suo an-
ticipato trion/o, limitandosi 
a dire: « Va bene». 

B Monti calma gli animi 
spiegando che e'e ancor il 
bob a quattro e muncare in 
quella prova toglierebbe valo-
re anche a questo successo. 

Gaspari fa notare che tutto 
sommato era meglio se le 
prove si fossero svolte rego
larmente. « Avremmo vinto lo 
stesso — ha detto — per
che abbiamo dimostruto an
che nei giorni precedenti die 
eravamo nettamente i piu 
forti. Certo che se oggi si fos
se corso, a parte il pericolo 
aumentato dalla scarsa visi-
bilita, vi sarebbero stati cer-
tamente tempi nieno buoni». 

Vicario, guida del bob 
d'Italia II, e attualmente sod-
disfatto. « Manche piu. man
che meno eravamo sicuri che 
sarebbe flnita cosi». 

Ascoltiamo I'altra parte in 
causa. Gruber, pilota del 
bob Austria I, studente uni-
versitario di economia, com-
menta in pi en a modestia: 
« Non avremmo sperato di fa
re tarito. In fondo per noi d 
un risultato di assoluto pre
stigio ». 

II suo frenatore e Oberhau* 
ser, studente di teologia e di 
educazione flsica. Zimmerer, 
pilota di Germania I, sottoli-
nea che senza il contrattem-
po delta sospensione delle 
prove, la classifica sarebbe 
stata diversa. « Difficile supe-
rare gli italiani — ma meglio 
degli austriaci qualche cosa 
avremmo senza dubbio potu-
to fare)>. 

Domani si inizia (il tempo 
qui a Cervinia sembra essersi 
messo decisamente al bello) 
con il bob a quattro. 

Gil equipaggi italiani si 
presenteranno al via nelle se-
guenli formazioni: 
Italia I: Dandrea, Girardi, Bo-
nichon (eventuali sostittiti: 
Magni, Brancaccio, Bignozzi, 
Caldara); 

Italia II: Altera, Zandonel-
la, Armano, De Paolis. 

Questo il « profilo » dei due 
neo-campioni mondiali. 

Gianfranco Gaspari, nato a 
Cortina il 5 agosto 1938, al-
bergatore, e il piu esperto dei 
nostri bobisti in attivita. Ha 
cominciato la sua « carriera » 
circa died anni fa, conqui-
stando da allora sei titoli na-
zionali, partecipando ai mon
diali nei '60, '61, '62, '63, '65. 
'6G, '69. Fu secondo nei bob a 
due ai mondiali di Cortina. 
A Lake Placid conquistb il 
terzo posto nei bob a due c 
il quarto nei bob a quattro. 
Ai Giochi olimpici di Greno
ble fu sesto nei bob a quat
tro. 

Mario Armano e relativa
mente una nuova leva del bo
bismo italiano. E' nato ad 
Alessandria il 25 luglio 1946. 
E' impiegato di banca. Ha 
vinto la medaglia d'oro ai 
Giochi olimpici di Grenoble 
nei bob a quattro, alia guida 
del quale era Eugenio Monti. 
Nei '70, anno della sua con-
ferma, vinse con il bob a due 
agli europei e con il bob a 4 
ai mondiali di St. Moritz. 

Classifica finale del camplonato: 
1. Italia I, Gaspari - Armano 

(I'll"66 - 1'ir'Il) totale 2*22"80; 
2. Italia II. Vicario-Dat Fabbro 
(11I"S3 . J'll"15) total* 2*2Z"98; 
3. Austria I. Oruber-Hberbanser 
(112-06 . 1*11*32) totale 2*23"3«; 
4. Germania I, Zimmerer-Ltzsh-
neider (1'12"01 . l'Il"69) totale 
2"23"70; 5. Srinera II. Candrian-
Scharer (111"M • 1'12"M) totale 
2*23**06; 6. Romania I. Fantoru-
Zaator (1*12**20 . I'I1"S1) totale 
2*24"01; 7. Srfxzers I. Wicky-
Scbaenker (1*12*22 . 1*12 "14) to
tale 2*24**34*; 8. 

p . C. 
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Ignis-Llbertas Uvorno 87-5? 

Ruga scatena la sua 
macchina - canestro 

KiMS: Ossola («). HaK.« (','8). Ilu-
sconi (10), FMbort-u (11), lUsson 
(10), Mem-Kliin (30), Vlttorl (-'). 

LIURIITAS I.HOHNO: Naiali (K). 
1'aMiulnilli (2). Chiriiu (2). 
lUrii.trillni (4). Hartolumc (21), 
(iuldl (10), .-\lalaiiima (4). 

AIUUTR1: Sidull (»cK5lo K.). -Son-
\1 (HoIoRiia). 

SERVIZIO 
VARESE, 24 gennaio 

L'Ignis ha superato la Li-
bertas Livorno oggi a Vnrese 
col vistoso punteggio di 87-51. 

II quintetto base, formato 
da Rusconi, Ossola, Meneghin, 
Flaborea e Raga ha posto una 
chiara ipoteca sul risultato 
finale fin dai primi minuti di 
gioco con rapidi e precisi con-
troplede. Pur considerando la 
poca consistenza del team li-
vornese abbiamo visto un Ru
sconi lucido ed implacabile 
nei costruire azioni, nell'im-
beccare i cecchini e perfino 
nei cent rare da lontano. Con 
lul un ottimo Meneghin, sia 
in fase difensiva sia in attac-
co, soprattutto nella seconda 

parte dell'incontro quando 
esplodeva all'8' con tre po-
dorose marcature e schiac-
data. 

A rimpinguare il bottino un 
Raga superlativo per linearita 
di gioco; il messlcano e stato 
oggi una vera macchina da ca-
nestri implacabile nelle rea-
lizzazioni dall'esterno e felino 
sotto i tabelloni. Nella pano-
ramica delle fasi dell'incontro 
un plauso agli Ossola, Fla
borea, Vittori, Bisson e Pol-
zot, quest'ultimo solo bisogno-
so di maggior utilizzazione in 
campo onde poter acquisire 
una giusta fiducia nei suoi 
mezzi. Poco da dire sui li-
vornesi che come gia detto 
poco hanno potuto per argi-
nare il dilagante gioco dei va-
resini; a pieni voti il solo 
Bartolome che si muove con 
agilita, ed ha 11 fiuto del ca
nestro. 

L. Cassago 

Simmenthal-Cecchi Blella 74-65 

Masini comanda la 
rumba dei mllanesi 
CECCIII BIELLA: Iternardl, Ca-

stagnetti (i. (9), Bennett (12), 
Oloria (6), Castacnetti L. (2), 
Ki\a (4). (hi (16), GaUo, Ca-
glieris (8), Lucarelli (8). 

SIMMKNTHAI.: Iellini (13), Bru-
matti (12). Papetti. Masini (30), 
HariWera, Cerloni (2). Gagciot-
ti, Baleari, (iioino (9), Kenney 
(8). 

ARBITRI: Vitolo di Pisa e Mo-
relli di Pontedera. 

SERVIZIO 
BIELLA, 24 gennaio 

•Pronostico rispettato. Non 
tutto perb e risultato facile 
per la forte squadra milanese. 

L'incontro si e praticamente 
risolto nei primo tempo che 
ha visto un Masini scatenato 
realizzare ben 20 punti. 

La Cecchi Biella ha invece 
stentato a trovare un ritmo 
di gioco efficace nella prima 
parte dell'incontro commet-
tendo inoltre una serie di in-
genuita che l'awersario ha sa-
puto sfruttare da par suo. 

Nella ripresa invece dopo al-
cune sostituzioni operate da 
entrambe le parti, ed alcune 
marcature indovinate dai biel-
lesi (Castagnetti G. si dimo-
stra frattanto implacabile kil
ler del gigante milanese) il ri
sultato torna in forse e la par
tita che dopo le premesse del 
primo tempo pareva dover 
risolversi in un monologo dei 
milanesi, torna a vivacizzarsi 
(55-52 al 12' per il Simmen-
thal). 

Sergio Gallo 
RISULTATI 

All'Onesta-Snaiderc 97-60: Urds-
Uvorno 87-51; Fides-Norda 62-51; 
Tropicali-Eldorado 82-61; Simmen-
thal-Cecchi Biella 72-65; SplQgen-
Font Cantu 81-65. 

CLASSIFICA 
Ignis p. 24; Simmenthal, Font 

e Fides 16; SplQgen 14; All'One-
sta 12; Snaidero 10; Norda, Eldo
rado e Tropicali 8; Cecchi Biella 
e Livorno 4. 

Fides-Norda 6251 

Williams 
fa valere 
i rimbalzi 

NORDA: Alboniro, Regno, Sacco, 
Zuccheri, Rundo (8), Buizavo 
(7), Benelli. Antonelli (2), Scra-
fini (14). Bertolotti (20). 

FIDES: Coen, Ga\agnin (4), Btl-
fatini (4), Maggetti. Williams 
(15), D'Aqulla (14). Jevsi, Abba-
te (10), Errico A- (12), Errico 
V. (3). 

ARBITRI: tietti (Pavia), Solen-
ghi (Milano). 

DAL CORRISPONDENTE 
BOLOGNA, 24 gennaio 

Una Fides appena «normale» 
con Williams dominatore nei rim
balzi e un D'Aqulla discreto r.ella 
ripresa, timedia U successo a Bo
logna contro la Norda (62 51) che 
priva del'.'infortunato Cook resiste 
per poco piu di un tempo. E* Bp-
punto in questa prima parte che 
compiono buone cose Serafini e 
Bertoletti: 

Awlo dei bolognesi. po! si ri-
prende la Fides (10 9 all'ottavo). 
quindl ancora i Iocall vanno in 
testa (10 16) ma sono i napoleiani 
che chiudono il tempo in vantag-
gio per 34-31. Cerca di riiarsi la 
Norda all'imzio della ripresa ma 
e la Fides che gradatamente gua-
dagna il margme nectssano per 
nncere 

f . V. 

Splogen-Forst 87-65 

L'incontro 
della birra 
ai veneziani 

SPLtGEN: Medeot (28), TJbira-
Un (25), \iancilo (14). Ouada-
gnino, Yaccher (6), Mauri (8). 
Merlati (4), Trevisan, Zaragno, 
Villetli (2). 

FORST: .Masocco (2), ZonU, Re-
calcati (28). Lazzari. Delia Ho-
ri (8). Farina (3), Viola (2), De 
Simone (8), Lienbard (4), Mar-
znrati (10). 

ARBITRI: Totaro di Palermo e 
BotUri di Messina. 

DAL CORRISPONDENTfc 
VENEZIA, 24 gennaio 

La battaglia tra J'equipes delle 
birre Splllgen e Forst si e c o n 
clusa con una strepitosa vittoria 
delta prima, la quale partiva a 
testa bassa e, altemando uomo-zo-
na, riusciva a sfuggire al control-
lo del tenace avrersario, prenden-
do subito il largo. 

Fine del primo tempo: 41-31 per 
] veneziani. La ripresa risultava 
ancor piu incandescente, ma gli 
uomini di Gerli avevano, come si 
dice, ancora tanta birra in corpo 
da prodursi in un esaltante fina
le tanto da dare 22 punti dl dl-
stacco ai pur indomiti e bravi 
canturini. Tabellone di chiusura: 
87-65 per gli applauditissimi lagu-
nari. 

Marino Marin 

A: raggiunta IAlessandria 
B: il Genoa piu sicuro 
C: va piano la Salernitana 

L'mopinata sconfitta dei 
grigt dell'Alessandria e 
Trieste ha rimescolato le 
carte della classifica del 
gtrone A portando al con-
dominio della prima pol-
trona, assieme ai gngi, la 
Reggiana, vittoriosa a Mon-
falcone, c il Padova, che 
ha superato posititamente 
il turno casalmgo che lo 
opponeza alia pur ambizio-
sa Udtnese. 11 Parma, dal 
canto suo, e arrivato ad 
un solo punto dal trio di 
testa. II titolo di campio
ne d'intemo t cosl sfug-
gito all'Alessandria pro-
prio sul tragvardo e, quel 
c peggio, il suo lunqo pre-
dominio sembra ora con-
cluso a vanlaggio di una 
lotta a quattro che, se non 
altro, renderh piu appas-
sionantc il torneo. 

Diciamo lotta a quattro 

perche, ormai, non ci sem
bra che altre contendenti 
possano aspirarc a batter-
si per il primato, salvo 
forse il Lecco, che appa-
re ormai lanciatissimo (an
che il Treviso ha dotuto 
abbassar bandicra di fron-
te ai lombardi). 

II Genoa i passato an
che a Eimini. I rossoblu 
hanno vinto una partita 
che parera ormai perdu-
ta confermando cost, an
cora una volta, la loro pre-
dixposizione allc partite in 
Irasferta grazie al loro 
formidabilc pacchetto di-
fensiro E solo la Spal, 
che ha piegato la pur 
brtllantc Maceratesc re-
sta allc spallc dei liguri 
risto che la Sambenedct-
tesc s'e falta bloccare m 
casa dal Prato. quel Pra 

to al quale il Genoa deve 
fare un monumento vt-
sto che in due settimane 
ha tolto ben tre punti al-
le sue antagoniste dirctte 
La Lucchese i caduta ad 
Ascoli mentrc il Savona ha 
collezionato ad Empoli lo 
ennesimo pareggto 

L'ultima giomala del gt
rone d'andata, a parte il 
ptatonico titolo di campio
ne d'incerno al Genoa, ha 
forse definitivamente con-
jcrmato quel che gia si sa-
pcr-a prima che il torneo 
cominciasse: la lotta per 
la promozione riguarda 
soltanto Genoa c Spal. 

ft 3 * 

7*7 Salernitana ha pareg-
gwto ad Enna ma t cam-
pant comtneiano ad esse-
re preoccupali- il Sorren
to mfatti, facendo fuort 
anche il Messina, si c par-

tato ad un punto dai sa-
lernitani. che hanno visto. 
tn sole due settimane. sra-
nire quasi del tutto il lo
ro gia notevole vantaggio. 
c poiche fra le. antagoniste 
si sta facendo sotto anche 
il Brindisi. indubbiamen-
te la compagine piu dota-
ta tecnicamente fra gli ar-
rersari della Salernitana, 
la capolista ha davvero di 
che temere per il suo do
mani. 

II titolo invernalc e suo 
ma si tratta di un trono 
quanto mat racillante e 
che potrebbe anche crol-
lore se gli addetti ai lavo-
ri non interverranno rapi-
damcnlc. Sul rcsto del 
frontc finalmente una gior-
nata di gloria per I'lnter-
napoli, che ha vinto sul 
campo del Chieti. 

Carlo Giuliani 
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Alia cinquantesima ediiione del So/one dell'auto di Bruxelles 
'. , '' ' ' * • . -

Novita di rilievo solo tra le sportive 
Un9«Alfa Romeo 33 » carroszata da Pininfarina • Un bolide della Ford buono per le competi-
zioni - La «tre porte » della BMW - La «Fiat 124 » prodotta in URSS sura venduta in Belgio 

II Salone dell'auto di 
Bruxelles — siccome in 
Belgio non esistono case 
automobilistiche vere epro-
prie, ma solo stabilimenti 
di montaggio — raramen-
te riserva grosse sorprese. 
Questa cinquantesima edi-
zione non e venuta meno 
alia regola, almeno per quel 
che riguarda le auto che in-
teressano la stragrande 
maggioranza degli outomo-
bilisti. Le novita, comun-
que, ci sono state e pure 
le curiosita. 

Dall'Italia 11 pezzo forte 
e venuto da Plnlnfarina, 
che ha presentato uno spi
der prototipo speciale su 
telaio deir« Alfa Romeo 
33 ». Si tratta di uno «stu
dio » per autovettura da 
competizione, destinato a 
rlmanere alio stato di e-
semplare unico. E* l'apolo-
gia della forma « a cuneo » 
ed i progettistl hanno po
sto le maggiori attenzloni 
all'abitacolo, dal quale so
no state eliminate tutte le 
sporgenze e gli spigoll in 
funzione della sicurezza. 

Per il resto, le case ita-
liane si sono limltate a pre-
sentare i modelli piu recen-
ti della loro produzione, af-
flancandoli a famosl model
li «da museo ». La FIAT, 
infatti, ha portato a Bru
xelles l'auto con la quale 
Eldridge realizzb nei 1924 
il record mondiale di velo
city (234,98 chilometri ora-
ri) e l'Alfa Romeo vi ha 
esposto la «RL Super 
Sport», progettata da Me-
rosi nei 1920 e costruita dal 
1922 al 1927. 

Altra novita sportiva — 
ma questa destinata ad es-
sere prodotta, sia pure in 
piccola serie — la «Ford 
GT 70». Si tratta di un 
coupe dalla linea non del 
tutto nuova, ma dalle pre-
stazloni eccezionali, La «GT 
7()» pub essere equipoggia-
ta con quattro diversi mo-
tori, collocati in posizione 
posterioro centrale. Con un 
propulsore da 3000 cc, la 
«GT 70» pub raggiungere 
i 290 chilometri orarl: un 
coupe, quindl, che potra es
sere usato nelle competi-
zioni, ma che troverebbe 
difficile impiego nell'uso 
normale. 

Tra le macchlne destina-
te al grande pubbllco, in
vece, l'unico modello inedl-
to e stato presentato dalla 
BMW. Si tratta della «2000 
Touring TI», derivata dal
la famosa berlina. II mo-
tore ad iniezione di 130 HP, 

consente alia « Touring TI » 
di raggiungere i 190 chilo
metri orari. La parte po-
steriore della vettura 6 sta
ta completamente ridisegna-
ta, per consentire la siste-
mazione di un ampio por-
tellone per il caricc del ba-
gagli. 

Sempre tra le «novita » 
merita un cenno la versio-
ne sovietica della «FIAT 
124». La berlina, costruita 
a Togllattlgrad, si distin
gue dal modello originate 
per tutta una serie dl mo-
difiche apportate per ren-
derla piu robusta e piii a-
datta ai climi freddi. Tra 
l'altro la «VAZ 2101» b e-
quipaggiata anche con la 
manovella di avviamento, 
particolarmente utile quan
do la batterla non fa il suo 
dovere. Intorno a questa 
vettura c*e stata a Bruxel
les una glustificata curio
sita: la « 124 » sovietica Sa

ra infatti esportata in Bel
gio. 

Su qualche modello con-
verra tornare. Basti ricor-
dare oggi che la Citroen ha 
presentato a Bruxelles una 

versione con trasmissione 
semiautomatica della « GS» , 
la cui versione normale 
continua ancora ad essere, 
impazientemente, attesa in 
Italia. 

La nuova «c GT 70 » tklla Ford. Questo coupe dtriva dir«ttim«nte 
dalle «GT 4 0 » dl U Mini . 

L'« Alfa Romto 33 » carrozzata da Plnlnfarina • destinata a re-
itara un estmplara unlco. 

La versione «2000 T I » dalla BMW. Quasta vettura raca la 
firma Karmm Ghia. 

Gli indirini del Salone di fiemnrq 

Sara piii popolare 
la nautica nei 7 1 

La rassegna internazionale ampliata 
e ristrutturata - Ottocento es posit or I 

La, ESPOSIZIONE nautica genovese, che si terra dal 
30 gennaio all'8 febbraio 1971, risulta ampliata di 
molto rispetto alio scorso anno; infatti e stato ap-

prontato un nuovo padiglione chiamato « B/2 » che, dlspo-
nendo di una superflcie coperta dl 1550 metri quadrati, 
raccogliera tutte le imbarcazioni a vela. Tra spazi aperti 
e scoperti, quindl, l'edlzione "71 del Salone di Genova 
avra a disposizione circa 120.000 metri quadrat! per 800 
espositori, che non sono certo pochi. 

II presidente dellTJCINA Gian Pietro Baglietto ha for-
nito questi dati in occasione della conferenza stampa di 
presentazione del decimo Salone nautico internazionale. 
Baglietto ha tracciato anche un consuntivo deU'ormai de-
cennale attivita del Salone, rilevando che e sempre venuta 
ampliandosi, tanto da imporre la rassegna nautica italiana 
aU'attenzione di tutto il mondo, come e dimostrato dal 
gran numero di espositori stranieri present! quest'anno 
(oltre 240 in rappresentanza di ben 19 Paesi). 

Che gli spazi di esposizione siano cresciuti e un dato 
positivo, poiche la disposizione complessiva del Salone 
ne risultera piii razionale. Negli anni passati. invece, le 
imbarcazioni — e soprattutto quelle straniere — venivano 
raggruppate abbastanza a caso, dato che gli importatori 
esponevano in un solo stand tutti i prodotti da loro 
venduti. Un visitatore, che avesse voluto farsi un quadro 
completo di un determinate settore della produzione espo-
sta, era cosi costretto a girare tutta la rassegna, per cer-
care i prodotti stranieri presso gli stands degli importatori. 

Diversa anche l'impostazione che avra quest'anno l'espo-
sizione genovese. Infatti proprio in funzione del carattere 
prevalent emente popolare della produzione nautica italia
na, che ha visto nei biennio 1968-69 un incremento in nu
mero di unita del 44,6»'o e in valore del 26,8»b, la decima 
edizione del Salone nautico (a scapito del lustro esteriore, 
ma con evidenti scopi di ampliamento delle vendite), sara 
dedicata per un VS-SO'Jo alle imbarcazioni di tipo acces-
sibile ad una vasta gamma di utenti. 

QUESTA impostazione deriva dal fatto che alcuni Im
portant! cantieri nazionali hanno iniziato, o stanno 
per iniziare, la costruzione in serie di scafl destinati 

al grosso pubblico. 
Non si dimentichi il a BIO 310 » presentato poco fa dal 

nostro giornale; e le indiscrezioni su una gamma d! scafi 
in vetroresina da costruirsi presso i cantieri Baglietto, che 
fino a questo momento avevano puntato unicamente sugli 
yachts a motore di grandi dimensioni. Peraltro anche 1'in-
dustria di Stato ha dimostrato interesse alia nautica da 
diporto; poiche il Ravikral utilizzato dai cantieri RIO e 
prodotto dall'ANIC, azienda chimica del gruppo ENI. 

Ecco quindi che ci troviamo di fronte a un momento 
importante per la nautica italiana. Infatti il X Salone nau
tico costituisce la verifica di una impostazione produttiva 
volta ad ampliare il mercato. Cioe finalmente ci si sforza 
perche il diporto nautico cessi di essere un pnvilegio di 
pochi e si apra invece a strati sempre put larghi di ap-
passionati 

Anche il govemo in questo penodo ha dimostrato una 
certa sensibilita di fronte ai problemi della nautica mi
nora; e recente 1'approvazione del «piccolo codice per la 
nautica da diporto», che regola abbastanza razionalmente 
tutte le branche di questo settore: dalla costruzione delle 
imbarcazioni al comportamento in mare. 

Quindi questo X Salone internazionale della nautica 
sembra aprirsi sotto migliori auspici. 

M.Q. 

In attesa che il govemo accolga le direttive tfe/f'fCf 

AH'Alfa Romeo si studiano 
i sistemi antinquinamento 
.Perche,sono state adottate le camere di scoppio emisferiche 

e i carburatori doppio corpo - Attrezzati laboratory di ricerca 

II laberaterie par il controllo dalle emitsieni nelle stabilimento Alfa Romeo di Milano. 

II - Colibri > e il • Cofibri S»: sono due delle novita che la 
Pirelli presenter!* al Salone della nautica di Geneva. Cesteranne 
rispettivamente 115.000 e 13S.O00 lire. 

Dopo le prime norme an-
ti inquinamento atmosferi-
co emanate nei 1963 negli 
Stati Uniti, l*Europa, volen-
do darsi sulla stessa ma
teria una normativa comu-
ne, che peraltro tenesse con-
to della diversita ambienta-
le e di traCfico automobi-
listico, affidb il compito di 
eiaborare un idoneo proget-
to al Working Party 29 
(WP29), organo della Com-
missione Economica Euro-
pea dell'ONU. II govemo 
italiano sta — sia pure len-
tamente — predisponendo 
gli strumenti idonei per ri-
cevere nella nostra legisla-
zione le direttive dell'ECE, 
che ha fatto propri gli stu-
di del WP 29. 

Nei quadro delle iniziati-
ve volte alia ricerca e al
io studio di possibih so 
luzioni per il problema del 
ia polluzione atmosferica 
l'Alfa Romeo ha firmDto 
due successive accordi. nei 
1968 e nei 1970. con ITINI 
dappnma e con la Esso. Ia 
FIAT e Ia Mobil Oil poi, 
per porre in atto una va
sta collaborazione volta al-
i'ottenimento di mmori e-
missioni di gas di scarico 
aovute ai motori a combu- i 
atione interna. 

L'Alla Romeo ha comun-
que elaborato una propria 
•^trategia anti inqumamen-
'o, prima applicando su 
tutti i propri modelli un 
sistema che consente di im-
mettere nuovamente in ci-
rlo le esalazioni prodotte 
dal carter, poi adottando 
la camera di scoppio emi-
sferica, che consente una 
migliore combust ione del 
carburante e quindi minori 
consumi ed emissioni meno 
inquinanti dei gas di sca
rico. Infatti la meta ulti
ma cui si vuole giungere 
e di ottenere una perfetta 
combustione del carburan
te e alio scarico 1'assenza 
di ossido di carbonio e di 
idrocarburi incombusti. Si 

aggancia alia elementare e-
quazione minor consumo 
minor inquinamento, per 
esempio, anche I'adozionedi 
piii carburatori, che in nu
mero di uno per cilindro 
permettono di awicinarsi 
aU'ottimale. 

Anche per questo, da ven-
ti anni, molte vetture Alfa 
Romeo, e oggi la quasi to
tality, montano carburatori 
a doppio corpo. 

Owiamente tutti questi 
pur importanti accorgimen-
ti non possono da soli es
sere considerati alia stregua 
di adeguate soluzioni perri-
solvere il problema inqui
namento. Si deve infatti »e-
ner conto del sempre piu 
grande numero di vetture 
oircolanti, per cui in rela-
zione alle mutate condizio
ni attuali. e ancor piii alle 
prevedibili condizioni futu
re, all'Alfa Romeo i dati 
rhe caratterizzano una vet
tura non sono piu solo 
quelli relativi alia potenza 

Alternative 
al motore 
a combustione 
interna 

Gli Stati Uniti stanno or-
ganizzando per il mese pros-
simo una conferenza inter
nazionale di esperti gover-
nativi dei Paesi oocidentali, 
per esaminare possibili al
ternative al motore a com
bustione interna per gli au-
toveicoli. 

L'ambasciatore americano 
presso la NATO, Robert Ell
sworth, ha precisato, duran
te una riunione di un orga-
nismo a carattere europeo a 
Bruxelles, che tale conferen
za comincera il 23 febbraio 
ad Eindhoven, in Olanda. 

Alia conferenza partecipe-
ranno anche Giappone e 
Svezia. 

del motore, al consumo spe-
cifico, al peso e aH'ingom-
bro, ma si e aggiunto an
che quello relativo alle e-
missioni dello scarico. 

Le emissioni — infatti — 
dipendono anzitutto dal di-
segno del motore, piii se-
gnatamente da quello della 
camera di scoppio, e dalla 
regolazione, anzi dalla pre-
cisione con cui tale rego
lazione viene fatta e dalla 
sua costanza nei tempo. 
Con questi accorgimenti si 
migliora il motore, che e-
mette scarichi il cui valore 
viene attualmente giudica-
to rispondente a quanto ri-
chiesto dalla regolamenta-
zjone della lotta agli inqui-
namenti. 

Per il futuro, pero, quan
do le vetture saranno mol
to piii numerose di oggi, 
e facile prevedere che an 
che la piii perfetta rego
lazione non sara piii suf-
ficiente. I gas, dopo l'usci-
la dalle valvole di scarico, 
dovranno essere ulterior-
mentc trattati. in mode da 
consentire la definitiva com
bustione e quindi la elimi-
nazione di quanto non e 
stato precedentemente bru-
ciato. 

Per poter calcolare I'm-
tita delle sostanze nocive 
presenti negli scanchi degli 
autoveicoli occorre avere 
anparecchinture di elevatis-
sima precision?. In caso 
rontrario pub accadere che 
invece di adottare soluzio
ni o dispositivi efficient! si 
arrivi addirittura a risultn-
tl diametralmente op*oosti. 
L'Alfa Romeo ha gia impe-
gnato somme notevoli, *oa-
recchie centinaia dl mllio-
ni, per poter disporre di 
questi strumenti, che peril 
loro utilizzo hanno inoltre 
rlchiesto la realizzazione di 
appositi laboratori dove le 
vetture possono «trirnre » si-
mulando tutte le condizioni 
di funzionamento delPimpie-
go su strada. 
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