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Bis delta Porsche nella a 24 Ore» di Daytona 
II - - H i l l __l — ! • • _ . I II • II I I 

Nel finale Rodriguez 
sorpassa la Ferrari 

La vettura del messicano, attttrdata da un guasto, era stata superata dalla mac-
china di Adamowicz-Buchnum a puco piit di un'ora dal termine della competizione 

DAYTONA BEACH, 31 gennaio 

II messicano Pedro Rodri
guez e riuscito negli ultimi 45' 
n superare la Ferrar i d i e spri-
glonava fiamme, vincendo cosl 
la «24 ore automobilistioii di 
Daytona » al volante della sua 
Porsche. Rodriguez d ie con 
la sua macchina si era trovn-
to in testa con un vantaggio 
di 342 chilometri Mil suo pin 
diretto avversario. la Ferrari 
di Adamowicz, era statu <•<>-
stret to a fermarsi ai box per 
03 mi nut i per un guasto allc 
trasmissioni 

La Ferrari cosi, quando 
mancavano solo 70 minuti al
ia fine della c-oisa. si poitava 
in testa. Quando la Porsche 
rientrava in corsa la macchi
na italiana aveva mi vantag-
gio su quella tedesca di mez
zo miglio, ma poi anche la 
Ferrari 512S aveva noie alia 
accensione e dai suoi tubi po
steriori conunciavano a spri-
gionarsi delle fiammate. 

La «24 o re» automobilisti-
ca di Daytona Beach, seconda 
prova del campionato mondia-
le marche e vissuta sin dalle 
prime ore quasi esclusivamen-
te sul duello t r a la Ferrar i 
della scuderia americana afli-
data a Donohue e Hobbs e le 
due potent i Porsche di Rodri
guez-Oliver e Elford-Van Len-
nep. 

Verso la fine della nona 
ora, mentre la Porsche di O-
liver-Rodriguez- compie il suo 
282.mo giro, le due vetture 
t:he la seguono piu da presso, 
la Porsche di Elford-Van Len-
nep e la Ferrari di Donohue-
Hobbs, sono coinvolte in un 

DAYTONA BEACH — La Porsche di Rodriguez-Oliver precede la 
Ferrari di Donohue-Hobbs durante una fase della « 24 Ore » americana. 

incidente con la Porsche 911 
dell 'americano Charles Per
ry. Abbordando la curva est 
del circuito di velocita la Por
sche di Elford sbanda in se-
guito all'esplosione del pneu-
matico posteriore destro, fini-
sce contro la protezione in 
cemento della pista ad una 
velocita di circa 320 chilo
metri orari tornando in pista 
per poi fermarsi sul bordo. 
Elford esce dall'abitacolo 
pressoche indenne. 

La Ferrari dello statuniten-
se riparte e giunge ai box 
da dove, dopo alcune ripara-
zioni d i fortuna alia carroz-
zeria, torna m gara dopo cir

ca 75 minuti di sosta con 55 
giri di n t a rdo rispetto alia 
Porsche di Rodriguez-Oliver. 

Dopo undici ore, quindi, la 
Porsche 917 di Rodriguez-Oli
ver appare inattaccabile aven-
do 24 giri di vantaggio sul-
la piu immediata inseguitrice, 
la Ferrari di Bucknum-Ada-
mowicz. 

Le 31 vetture rimaste in ga
ra giungono alia dodicesima 
ora (meta corsa) senza cam-
biamenti nelle prime posizio-
ni . La Porsche di Rodriguez-
Oliver continua a guidare in-
disturbata la gara ad una me
dia di circa 200 chilometri o-
rar i . Segue la Ferrar i di Buck-

num e Adamowicz a 24 giri. 
Nella ventunesima ora di 

corsa la Porsche di Rodriguez-
Oliver, dal cui tubo di scap-
pamento continua a uscire un 
denso fumo nero, si arresta 
pe r due minuti ai box. Ripar
te compiendo il suo 629.mo 
giro ma si ferma ancora al 
propr io s tand dove i mecca-
nici si affannano sul motore. 
La scuderia di John Wyer an-
nuncia quindi che o necessa-
rio cambiare il sistema di tra-
smissione mentre le Ferrari 
riducono lo scarto. Al mo
ment© dell 'arresto di Oliver 
la vettura di testa aveva 35 
giri di vantaggio sulla Ferra
ri di Bucknum-Adamowicz 
cha a sua volta precedeva di 
nove giri la Ferrari di Do
nohue-Hobbs. 

La Ferrari di Bucknum-Ada
mowicz riduce progressiva-
mente il ri tardo e comincia il 
suo 630.mo giro alia fine del
la 22.ma ora. Passa cosl in te
sta alia corsa con due girl 
di vantaggio sulla Porsche dl 
Rodriguez-Oliver che frattan-
to riparte e si lancia aU'lnse-
guimento dei nuovi « leaders ». 
Il cambio del sistema di tra-
smissione della Porsche ha ri-
chiesto un'ora e 32 minuti di 
tempo. 

Dietro, la Ferrari 512 M di 
Donohue-Hobbs perde ancora 
terreno e s i ferma pe r nove 
minuti ai box per cambiare 
la pompa di alimentazione. 
1/incidente occorso alia Por
sche di Rodriguez-Oliver cosl 
ha ridato interesse alia corsa 
a due ore dal termine. 

Ignis-Snaidero 90-75 

Dura ripresa 
perRagaeC. 

Simmenthal-Tropicali Pesaro 86-63 

Milanesi paghi 
di pochi spunti 

SNAIDERO: Melilla (14). Gergati 
(14), O w i t t i <2). Paschini (1). 
Malawi! (»). Allen (35), Ora-
nucci. 

IGNIS: Flaborra (17). Vittori (21), 
Ossola (8), Mennchin (19), Ilia-
son (10). Raga (15), Kusconi. 

FERSONALI: 13 su 22 per la 
Snaidero, 14 su 20 per la Ignis. 

ARBITRI: Corxanl e Pacini di H-
renze. 

DAL CORRISPONDENTE 
UDINE, 31 gennaio 

I t imori espressi da Nico
tic alia vigilia dell ' incontro 
di Udine non erano poi del 
tut to infondati, anche se nes-
suno avrebbe rischiato di 
scommettere su una vittoria 
degli arancioni e i piii rite-
nevano le dichiarazioni del-
1'allenatore nuH'altro che una 
mossa tattica. Sul campo si 
e visto che, al di la del ri-
sultato che premia, e giu-
s tamente , gli ospiti varesini, 
per 1'intero secondo tempo la 
Snaidero ha saputo tener te
s ta agli awer sa r i senza la-
sciarsi dominare da comples-
si , r imontando con bravura" 
buona par te dello svantaggio 
e met tendo in difficolta gli 
uomini d i Vittori. 

A conclusione della p r ima 
par te dell ' incontro ben venti-
t re punt i dividevano le due 
squadre . Gli implacabili gan-
cl volanti di Flaborea, il tem-
pismo dl Meneghin sui rim-
balzi sot to canestro. 1'irruen-
to giostrare di Raga e i per-
fetti centr i d l Vittori, sem-
bravano aver messo in gi-
nocchio i friulani che non 
sono piii all'altezza delle pas-
sate prestazioni. Invece, do
po il r iposo, la par t i ta ha 
cambiato volto: il divario di 
punti veniva lentamente col-
mandosi con il ser ra te di 
Gergati e Malagoli (che non 
avevano in precedenza cen-
t ra to u n solo canestro) e il 
: invemre di Allen che e r a 
riuscito a superare il ner-
vosismo dei primi mmuti . 

Ad un certo punto solo ot
to lunghezze h divide va dal-
l ' lgnis. Nicolic aveva parla-
to anche di stanchezza nei 
suoi uomini . ma non ci sem-
bra sia questo il motivo di 
cosi clamoroso capovolgimen-

• to di fronte. Per noi i cam-
pioni sono stati sorprcsi dal 
1'imprevedibile sgroppata de
gli awer sa r i e buon per lorn 
che ventitre punti a l l ' a tmo 
erano troppi da r imontare 
per una squadra, come la 
Snaidero, abbastanza mode-
sta. 

Rino Maddalozzo 

Eldorado-Splugen 83-73 

L'intesa 
premia i 
bolognesi 

ELDORADO: Orlandi (16), Stapil, 
Kniati (2), Cilamai. Fcllanera 
(•). '- Hruni (10). Schtill (20). 
Ilianchi, Lombard! (2G). AngeM-
ni (2). 

SPIXCEV: IhiraUn (21), Vlanel-
In (15). Guadacnino. Vacchrr 
(2). Mauri, Merlali (10), Trevi-
sail, Zaiagnu, \illelti (5), Me-
Ueot (17). 

ARUITRI: Junnan e Rosata (Trie
ste). 

TIRI MBEIU: 15 su 19 (E.); 17 
su 30 (S.) . 
DAL CORRISPONDENTE 

BOLOGNA, 31 gennaio 
L'Eldorado oggi si impone 

alia Splugen (k.i a 73} per-
che e una delle poche volte 
che tutto il complesso gtoca. 
Infalti mentre Schull (10 rim-
balzi e .1 stoppate) appare il 
trascinatore di sempre fsebbc-
ne piii di una volta sia stato 
<r bruciato J» SUI rimbatei da 
Ubiratan) gli altri operano 
con una buona mtesa 

Fra i veneziani il piu brato 
di tutti e apparso Ubiratan, 
miglior rimbalzista in cam
po (ne ha presi 19 con 3 stop-
pate); efficaci nel tiro da tut-
te le posizioni Medeot c Via-
nello nella prima parte. 

La partita e stata abbastan
za piacetole e sinu all'S' della 
ripresa incerta nel punteggio. 
L'acrio e dei locali, ma al 5' 
le sorti sono in parita- 13-13. 
<V«oro allungo dei bolognesi 
140-32 al 16'), ma i reneziani 
riducono lo srantaggio. Al ter
mine del pnmo tempo' 44-41 
per i locali. Dopo 8 minuti 
della ripresa e'e un solo pun-
to per VEldorado (5857). c 
proprio da questo momento 
che qh uomini di iAimbcrti co-
struiscono il succaso; 72 a 61 
al 13'; c proprio fmita 

f. V. 

Livorno-Norda 70-51 

I locali 
vincono i l 
nervosismo 

LIVORNO: Natal! (17), Bernard! 
(13), Hartolotne (12), Stefaninl 
(21). Chirico (6). Guantini (1), 
Ciuitli, Garzrlli, Garibaldi, Nanni. 

XORDA: Serafinl (7), Sacco (2), 
Rundo (13), Albonlcn (11), Zuc-
chrri (4), BerelU (2). Binzavo 
(6). Cook (1). Regno (1). 

TIRI LIBERI: Per la LiberUa IJ-
vorno 8 su 14: per la Norda Bo
logna: 11 su 20. 

ARBITRI: Stefanutti e Burcovich 
di Vcneiia. 

DAL CORRISPONDENTE 
LIVORNO, 31 gennaio 

Libertas Livorno e Norda 
Bologna s i sono date batta-
glia con l 'arma della dispe-
razione. Ha prevalso la Liber
tas . e nettamente, m a non e 
s ta ta una part i ta facile. II 
nervosismo serpeggiava fra le 
opposte file e t ra il pubblico 
di casa e nel pr imo tempo ne 
e risultata una espulsione pe r 
par te . Cook, ostacolato fallo-
samente da Bernardini. reagi-
va; ne seguiva un episodio 
convulso t ra i giocatori e una 
par te del pubblico; poi, a cal-
ma ristabilita, ne facevano le 
spese il protagonista Cook e 
il livornese Nanni. 

La vittoria nella Libertas e 
s ta ta costruita fin dai pr imi 
minuti di gioco. La Norda ha 
tentato una reazione, ma la 
Libertas riusciva a controllare 
giungendo al riposo con 14 
punti di vantaggio. Nella ri
presa nuovo forcing dei padro
ni di casa che tenevano ro-
stantemente il distacco mtor-
n o ai 20 punti . 

Gli amaranto pote\ ,ano cosl 
con tutta tranquillita regola-
re il resto della gara flno al 
fischio di chiusura. 

r. b. 

SIMMENTIIAL: lellini (19), Bru-
matti (5), Papctli (2), Maslnl 
(21). Bariviera (15), Cerioni (2). 
Gagiotti. Paleari (2), Glomo 
(11), Kenney (6). 

TROPICALI PESARO: Rossi V. 
(10), Piccoli, Rossi S. (4), Fat-
tori (6), Paolini (2). Gurini (4), 
Pickens (24), Ferello (11), Oli
vet! (2). Xon entrato: Mondatl. 

ARBITR1: Totaro di Palermo e 
Degli Esposti dl Bologna. 

MILANO, 31 gennaio 
Gli uomini di Sinkovich non 

hanno certo sovvertito il pro-
nostico favorecole ai padroni 
di casa del Simmenthal, uscen-
do sconfitti dal Palalido per 
86-63. Venture punti forse un 
po' ingenerosi, non tanto per 
la differenza dl valori in cam
po qunnto per la superflciali-
ta, a tratti eccessiva, mostra-
ta dai milanesi, che con un 
briciolo in piii di attemione 
e volonta avrebbero potuto 
comodamente varcare il tra-
guardo dei 100 punti, insolito 
per questo campionato. 

Va detto che Gamba, oggi 
in panchina al posto dello 
qualificato Rubini. non ha vo-
luto forzare i suoi uomini in 
vista dell'incontro di Coppa 
di mercoled} con gli israelia-
ni dell'Hapoel. 

Mancato per colpa degli ar-
bitri il lungo duello tra Ken
ney e PicJans (il rosso yan-
kee del Simmenthal c uscito 
all'inizio della ripresa per 5 
falli) che arcva promesso be
ne nel primo tempo, I'incon-
tro e vissuto piii che su di 
un gioco corale sugli spunti 
tsolati del milanesi. sulla bra
vura di Pickens, di Bariviera 
oggi in veste di infallibile 
stoppatorc, sui ganci di Ma-
sim. 

II Pesaro. squadra che per 
chi non vede solo il gioco in 
superficie offre caratteristiche 
tecnichc pregetoli nella ma-
norra e negli schemt, gia pri-
vato oggi di Bertini, ha atu-
to la sfbrtuna di perdere qua
si subito Sante Rosst, costret-
to ad attendere in panchina 
per 4 falli. e quindi Paolini 
e Gurini. Tutto sommato una 
partita con molti errori (arbi-
tri compresi) ma, sollevata 
dalla incertezza, a priori, del 
risultato, in jondo piacevole. 

Gian Maria Madella 

L'AII'Onesta soccombe a Canto per 84 a 91 

La Forst non si fa rimontare 

BASKET 
RISULTATI 

Ignis-Snaidero I'dine .10-75; El-
dorado-Splugen 83-73; Simmenthal-
TropksU P e w n K-tt; For^t Can-
ta-AIl'Onesta 9I-K4; Fides-Biella 
89-73; UberU* Urorno-Norda 70-51. 

CLASSIFICA 
IgnU pantl 26; Simmenthal p. 

24; Forst c Fides p. 18; Spliigrn 
p. 14; AU'Onesta p. 12; Snaidero 
p. 10; Pesaro, Norda e Eldorado 
p. 8; Lhorno p. 6; Cccchi p. 4. 

I"OR>»T: Rrralrati (15), Delia Ii"-
ri (Ifi). Farina (12). IH- -Mmo-
nc (UK lirnhard (25). Marxo-
rati (11). 

AM/ONESTA': Rarlncchi (4). Za-
natta (10), Bmonr (17). I<aae 
(28), I)r Rovii (II) . Gennari 

ARR1TRI: Ardito r Oompagnone 
di Napoli. 

SERVIZIO 
CANTU', 31 g»nnaio 

Dopo aver dominato per 
quasi t u t t a la gara la Forst 
Can tu ha rischiato grosso ne 
gli ultimi cinque minuti , 
quando dai 19 punt i di svan
taggio del 13'30" del pr imo 
tempo. rAH'Onesta si era por-
t a t a sol tanto a meno 6 punti . 
Ma l 'ultimo generoso slancio 
dei milanesi non e hervito a 
colmare i troppi errori accu-

mulati per tu t to il p n m o t em
po e la Fors', Cantu e uscita 
cosi vinci tnee da questo 
match dal finale incande-
scente. 

La Forst ha giocato un for
m i d a b l e p n m o tempo su r -
classando gli ospiti e d i s tan-
ziandoli di molte lunghezze, 
ma nella ripresa non ha r e t -
to lo stesso ritmo e dopo aver 
fugacemente tenuto c riusci-
ta a terminare vittoriosa rol 
punteggio finale di fll a 84. 

L»i par t i ta ha avuto un mi -
zfo veloce. favorevole subito 
ai canturini che passavano 
prcpotcntemente al coman-
do. 

II maggior vantaggio i pa 
droni di casa Jo accumulava-
no al 13'30": ben 19 punti (43 
a 22). In questa fase 1 can tu 

rini scatenatlssimi segnavano 
da tu t te le posizioni e costrin-
gevano Sales a correre ai ri-
pari . L'allenatore dei milane
si r ichiamava in panchina 
Nizza e Bovone e rimandava 
in campo De Rossi e Cosmel-
h. Iniziava quindi una fase 
(.alantc per i canturini che 
riuscivano tu t tavia a t e rmi 
nare la prima par te della ga
ra con 10 punti di vantaggio: 
53 a 43. 

Nel secondo tempo si assi-
steva a una formidabile r i -
inontn dei milanesi che c la-
morosamente si portavano al 
15' fino a 6 punti di svantag
gio. II loro slancio pero si 
esauriva presto togllendo i 
c an tunn i dalle angustte 

Toni Condallo 

ET IN VENDITA (SENZA LUNGHE ATTESE) LA « GIULIA 1300 SUPER » 

Non teme conf ronti 
tra le berline di 

1300 di cilindrata 
La prova dell'ultima nata dell'Alfa Romeo conferma quanto gia si sapeva delle eccel-
lenti caratteristiche della vettura - Le modifiche e le migliorie rispetto al modello «T/» 

e detto, non ha subito mo
difiche di rilievo: sono nuo-
ve le manlglie interne ed 
esterne ed il dispositivo di 
fermo apertura porte; inte-
ressante Tadozione delle 
due levette per correggere 
l'inclinazione dei fari, a se
conda del carico della vet
tura. 

Parecchie modifiche sono 

state apportate invece alia 
strumentazione e ai coman-
di. Nella versione con i se-
dili anterior! divisi la leva 
del comando freno a mano 
e stata collocata in posi-
zlone piii agevole sul tun
nel. Nuova e la disposizio-
ne dei comandi dello star
ter e dell'acceleratore a. ma
no e soprat tut to nuova e la 

La nuova a Ciulia 1300 Super w. Nellft foto del titolo: a sinistra il frontale della berlina con i 
fari ragolablll; a destra il posto di guida: si nctino la pedaliera tespesa e le levette di comando 
sistemate dietro la leva del cambio. 

L'Alfa Romeo l'aveva pre-
sentata al Salone di Tori
no dello scorso anno, ma 
le consegne al pubblico so
no cominciate soltanto in 
questi giorni, con termini 
di consegna — circa t re 
settimane — tali da garan-
tlre che i potenziali clien-
ti non si stanchino di a-
spettare. Ci rlferiamo alia 
uGiulia 1300 Super», l'ul-
tima nata della «Gamma 
Giuliaw, che e stata presen-
tata, ed b, come il conden-
sato delle esperienze della 
Casa milanese. 

Tra le berline di 1300 cc. 
di cilindrata, disponibili sui 
mercati occidental! la « Giu-
lia 1300 Super» e infatti 
quella che offre le maggio-
ri prestazioni. La sola vet
tura che potrebbe darle fa-
stidio e la Honda 1300/99, 
ma e chiaro che, sino a 
che le auto giapponesi so
no contingent ate, non ver-
ranno preoccupazioni da 
quella par te . 

Come si sa la «Giulia 
1300 Supe r» non e una 
macchina veramente nuova: 
nella carrozzeria differisce 
ben poco dalla « 1300 T I » , 
ma 1'adozione del motore 
di 103 cavalli (SAE) che e-
quipaggia il coupe «Ju
nior)), ne ha fatto una 
macchina diversa, a comin-
ciare dalle prestazioni. La 
Alfa indica in 165 chilome
tri orari la velocita massi-
ma della nuova berlina, ma r 
basta provarla per renders! 
conto che il limite indicato 
e molto al di sotto del ve
ra. Non a caso. l'ago del 
tachimetro supera la tacca 
dei 170 chilometri e la ve
locita massima effettiva si 
aggira sui 169 chilometri o-
rar i . 

Dovendo parlare d e l l a 
« 1300 Super» che abbiamo 
avuto occasione di provare 
in questi giorni, conviene 
— una volta indicate le pre
stazioni — vedere in che 
cosa si differenzia dalla 

. « 1300 TI ». Cominciamo dal 
motore: la potenza e au-
mentata di 9 HP, la poten
za specifica e passata da 
72.86 CV/litro a 79,85, il 
rapporto peso/potenza e 
passato da 10,74 kg/CV a 
9.8. L'alimentazione, che sul
la « T I » aweniva con un 
carburatore verticale dop-
pio corpo, sulla « Super n e 
assicurata da 2 carburatori 
orizzontali doppio corpo, in 
pratica u n carburatore per 
cilindro. La dinamo e sta
ta sostituita dall 'alternatore, 
il cui uso si va ormai ge-
neralizzando per le auto dl 
alto livello. 

Owiamente con l'adozio-
ne del propulsore della «Ju-
n io r» sono migliorate le 
prestazioni della berlina. 
Contro la velocita massima 
di oltre 160 chilometri ora
r i indicati pe r la Giulia 
«1300 T I » . quella della 
« 1300 Supe r» viene ora in-
dicata in 165 chilometri. La 
nuova ber l ina , inol t re . h a Non sempro I'acquisto di un'automobile di lusso * garanxia cho i 
guadagnato anche i n capa- sedili siano realixxati in modo anatomicament* corretto. A quests 
c i t a d i accelerazione. D a i conclusion* sono giunti due medici inglesi, in uno studio sull'ernia 
36 second] necessari pe r CO- . j d e , d ? f C O e h e M , ^ U n , j g o idator i . Esaminando I* auto mag-
p r i r e da f e r m o u n chtlome- , „ d i f f u $ e } n , n g h i , « r r , s r |eerc.tori sono giunti a l l . con
t r o , s i e passati a secon- 1 " 3 . . . j,T- J •• « 
d i 35 5 ' c ' u * ' o n * c " * *°'° , r f t * o n o equipaggiato con sedili adoguati. Si 

tratta della « Ranger Rover >, della a Triumph Stag » • dell'Alfa 1 

Romeo « 1750 GTV » (nella foto) . Tra le auto Italian* preso in J 

consideration* nessuna • elencata nel gruppo con « sedili cattivi ». 

Nel gruppo « sedili scarsi » figvrano I * FIAT « 500 » • « 850 », 

insieme ad auto considerate di lusso. Nel gruppo « sedili medi > 

si trova ancora una FIAT, la « 124 », (prvzzo 1.190.000 l ire) a 

fianco, tanto per far* qualch* *sempio, della Jaguar m X J 6 » 

(4 .950.000 lire) * della Rolls Royc* < Silver Shadow > ( 1 8 ml-

lioni di l i re ) . 

sistemazione dei comandi 
tergicristallo, ventilatore e 
luc! quadro, disposti su una 
vaschetta portaoggetti siste-
mata sui tunnel e che in-
corpora anche il posacene-
re. 

Sulla « Super », inline, so
no state aggiunte due spie: 
una di controllo del livel
lo del liquido del freni e 

un'altra che si accende 
quando il freno a mano e 
tirato. 

Le novita t ra le finizioni 
e gli accessori sono: spec-
cliio retrovLsore sganciabi-
le, nuovi sedili anteriori con 
dispositivo di regolazione 
continua degli schienali, 
bocchette di aerazione indi-
pendenti nella zona della pe
daliera. vano motore con 
lampadina, nuova sistema
zione della scatola dei IILSI-
bili. 

La prova su strada ci ha 
confermato quanto gia si 
sapeva della Giulia « 1300 »: 
il motore e ancor piii ela-
stico che per il passato, ii 
consumo 6 di un litro ogni 
9,5 chilometri, la manegge-
volezza e eccellente, la te-
nuta di s t rada e la frenata 
sono ottime, buono e l'as-
setto di guida. 

Naturalmente la linea del
la vettura risente un po* 
degli anni che passano (no
ve anni, ormai, dal lancio 
delle pr ime «Giul ia») e 
conserva il difetto di origi-
ne: la modesta abitabilitii 
interna per cinque persone. 

Ije prestazioni della «1300 
Super » ianno comunque di-
menticare questi piccoli nei 
e il fatto che la vettura co-
sta 1.595.000 lire di listino. 
che diventano 1.700.000 su 
strada. 

Secondo uno studio di due medici 

Solo tre automobili 
con sedili adeguati 

...Sono state esaminate tutte le 
auto piu diffuse in Inghilterra 

Tra le noWfg Pirelli a Genova 

PV4 un catamarano 
pneumatico a vela 
Eccezionale resistenza e buone presta~ 
zioni - Le caratteristiche dei Colibri 

Da segnalare ancora, per 
quel che si riferisce alia 
meccanica: lo sdoppiamen-
to del circuito freni, 1'ado
zione della pedaliera sospe-
sa invece di quella « a pa-
vimento», il filtro benzina, 
il radiatore con convoglia-
tore d'aria e il nuovo filtro 
aria con presa dinamica. 

II corpo vettura, come si 

Se si vuole che i pneumatic'! during a lungo 

E opportuno equiiibrare le gomme 
almeno ogni 10 mila chilometri 
Se I'auto viene utiliuata prevalentemente in citta e bene dimeuare il limite 

La durata di un «trpno-> di pneumatici 
non dipende soltanto dalla esatta pressio 
ne di gonfiaggio. E ' molto importanle che 
le gomme siano anche perfettamente bi 
lanciate perche una equilibratura irrego 
lare, oltre rhe aocelerarne 1'usura, puo 
anche danneggiare lc suspension!, il siste 
ma sterzante e. in qualche raso. anche 
altre parti del veicolo. 

Queste cose, owiamente , le csi.^1 auto-
mobilistiche le conoscono molto bene, tan 
to che si preoccupano di far si rhe ogni 
veicolo venga consegnato al rompratore 
con le gomme gia bilanciate. II problems 
f che rol pas«are del tempo e dei chilo 
metri questa condizionc «ideale » muta e 
M rende necessano correre ai n p a n . 

Ora, se e vero che tutti sanno che i 
pneumatici vanno bilanciati, c altrettanto 
vero che pochi sanno quanti chilometri 
devono passare t ra una bilanciatura e 
l 'aura. Secondo gli specialisti della Uni-
royal, se si vuole che le gomme restino in 
buone condizioni il piii a lungo possibile, 
•xjcorre affidarle alia macchina equilibra-
trice ogni 10.000 chilometri. 

II limite di 10.000 chilometri e comunque 
valido se si usa la macchina soprattutto 
per vlaggi extraurb&ni. Se invece la si usa 
prevalentemente in citta, i tecnici consi-
gliano di far bilanciare le mote ogni 
5.000 chilometri. L'uso dell 'auto in citta, 
con le continue partenze, frenate e svolte, 
aumenta infatti di molto il logorio. 

Una delle maggiori no-
vita presentate dalla Pi
relli al X salone della nau-
tica di Genova e il «PV 
4», un catamarano pneu
matico a vela. Questa im-
barcazione e costituita da 
due galleggianti a due 
compartimenti indipenden-
ti t r a di loro, con valvole 
di carico e scarico. La de-
riva. il t imone, e le tra
verse sono in compensato 

: mar ino di niogano. L'albe-
j ro, il boma e la trave me-
T tallica sono di lega legge 

ra. II «PV 4 » e stato stu-
diato per unire i vantag-

1 gi tipici dell 'imbareazione 
f pneumatica alle note ca-
I ratteristiche del catamara-
, no; particolare velocita e 
; stabilita sotto raffica. 
i Smontabile, il «PV 4 » 
! puo essere racchiuso in due 
, sacche custodia di int. 

2.60x0.45x0.25 e 3 90x 
! 0.45x0.30. Consente lappli-
j cazione di un motore fuo-
> r ibordo della potenza di 
j 3-4 HP. E ' confezionat<» con 
. tessuto di nylon partico-
• larmente resistente. L'lm 
! piego di speciale neoprene 

<* r& 

Infformazioni 
eletfroniche 
al Salone 

della nautica 
I trrniinali di un rla-

bnratnrr rlcttronico l -
n i \ac r un impianto 
fotngraficn I'nlarniil su
nn stati installati nrllo 
stand ilrlla ri\i.sta "Ve
la r .Motorr » al Salone 
tlrlla Nautica di Cirno-
\ a . chr r imarra aperto 
sino all"8 febbraio. 

I visitatori intrrrssa-
ti ad un certo tipo di 
imbarrazione o di mo
tore non hanno che rla 
rivolgersi aH'opcratorp. 
In 15 sccomli viene lo
ro conscjrnata — gra-
tuitamrnte — una foto-
documento nella quale 
sono indicate le carat
teristiche delle barche 
r dei motori che into-
ressano, | r dimrnsioni, 
i prezzi r il numrro 
clejcli stand in cui i ra
t i modrlli sono esposti. 

ed hypalon assicura un'effi-
cacissima protezione ai gal
leggianti non solo contro 
le abrasioni e gli agenti at-
mosferici, ma anche con
t ro gli attacchi di carbu-
ranti e lubrificanti. Le me-
scole in Dutral completa-
no le par t i accessorie, con-
ferendo la robustezza e du-
rezza nchieste nelle piu 
difficili condizioni d'im-
piego. 

II «PV 4» e lungo int. 
4JiO largo 2.40: il diame-
tro dei galleggianti e di 40 
cent imetn; la coperta uti-
hzzabile e di mt. 2^0 x 
2.40; la vela, in dacron, mi-
sura 10 metr i quadrat i , l'al-
bero e alto 7.35; deri\-a e 
timone rotanti; peso 30 
Kg. circa. Per la portata 
bisogna intendersi; ci stan-
no t re persone comode se 
voghono andare a spasso 
a divert irsi; se si nehiedo-
no all 'imbarcazione partico-
Ian prestazioni. allora e 
Ix-i.e che a bordo ci sia 
non piii di un velista, ma 
anche se ce ne sono due 
i! « PV 4» /nella folo/ fun-
ziona egregiamente. II prez-
70 e di L 530.01)0. 

Abbiamo gia accennato ad 
altre due novita tra 1 bat-
telh a motore: il Colibri. 
per motori fino a 3 3 HP v 
il Colibri S per motori fino 
a 5 HP. Ecco ora i dati 
tecnici dei due canot t r 
lunghezza f t . cm. 300; lar-
^he7za f.t. t-m 122; Iar-
•jhezza interna cm 5fi; por-
' a ta 2-3 persone (250 Kg.). 

\A\ velocita. con due per-
>one a lxirdo. e di 1015 
Km h per il Colibri 15-20 
Km/h per il Colibri s 

II Colibri ha il pagliolo 
mcorporato nel fondo. 

II Colibri presenta il pa-
ramezzale smontabile e pa-
gliolato a 4 elementi. II 
prezzo come si ricordera 
e di L. 115.000 per il Coli
bri, e di L. 135.000 per il 
Colibri S. 

Da citare, infine, alcune 
modifiche che la Pirelli ha 
apportato al «7 Marin (il 
battello a gonfiamento ra-
pido presentato 1'anno 
scorso). e ai t re battellini 
a remi in PVC denominati 
Jumbo 1, Jumbo 2 e Jum
bo .7, dal prezzo molto con-
tcnuto (da 11.500 a 19.500 
Iire>. 
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