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Thoeni ancora in testa nella MM. 
\ t 

Colpo di Augert 
nel «Kandahar» 

SERVIZIO 
MUERREN (Sviutra), 

7 febbraio 
Jean Noel Augert ha vinto 

suite nevi di Muerren lo sla­
lom speclale valldo per la 
coppa del mondo. E' la vit-
toria plix importante (quarta 
per la coppa del mondo) ot-
tenuta dal francese nella cor-
rente stagione. Avendo gia 
raccolto 11 massimo di 75 pun­
ti previsto dal regolamento 
della coppa per la particola-
re disciplina dello slalom spe-
ciale, Augert non poteva spe-
raro di migliorare la sua po-
sizione in classifica, 

A dargli man forte, ci si e 
messa la sfortuna che ha col-
pito Gustavo Thoeni o il fran­
cese Henri Duvillard, costret-
ti all'abbandono per caduta 
nella prima manche. L'unico 
a rimanere in piedi degli av-
versari in lotta per la coppa 
del mondo e stato, Patrick 
Russel che piazzandosi ter-
zo si e assicurato quindici 
punti. La situazione nella 
classifica provvisoria diventa 
cosi ancora piii fluida: Thoe­
ni e sempre in testa con 110 
punti, davanti ad Augert con 
107, Duvillard con 103 e Rus­
sel che si e fatto perlcolosis-
.simamente sotto portandosi a 
quota cento. 

La gara di Muerren ha as-
sunto un volto ben preciso 
dopo la prima manche vinta 
dall'astro crescente dello sci 
americano, il ventenne Tyler 
Palmer, con un undid cen-
tesimi di secondo su Augert. 

AH'inizio della seconda 
manche, la lotta appariva 
quindi ristretta all'americano 
e al francese. Palmer, vinci-
tore a sensazione della gara 
di coppa mondiale di St. Mo-
rilz, ha visto sfumare la pos­
sibility di una seconda, cla-
morosa vittoria probabilmen-
te a causa della tensione con 
cui ha effettuato la seconda 
discesa. L'americano e parso 
infatti troppo rigido in alcu-
ni tratti e il risultato e stato 
che Augert, sceso in grande 
scioltezza, gli ha soffiato il 
trionfo superandolo di circa 
sei decimi di secondo. 

t . s. 
Ordine d'arrivo: 
1. JEAN NOEL AUGERT 

( F T ) 50"65 -+- 49"65 = 100"30; 
2. Tyrel Palmer (USA) 50"54 
- 50"24 = 100"78; 3. Patrick 
Russel (Pr) 51**71 ~ 50"80 = 
102"51; 4. Rick Chaffee (USA) 
51"98 + 51"17 = 103"15; 5. 
Max Rieger (RPT) 53"45 -{-
51**52 = 104"97; 6. Walter 
Tresch (Svi) 53"99 + 51"52 
= 105"51; 7. Rolando Thoeni 
(It) 53"14 + 52"46 = 105"fiO. 

Ben 1,075 i concorrenti al via 

Kostner su Nones 
nella Marcialonga 

Crollo di Renato Longo nel ciclocross 

Imola conferma 
Franco Livian 

SERVIZIO 
IMOLA, 7 febbraio 

Dopo Clnlsello e Brazzacco, 
lmola non ha fatto altro che 
con/ermare purtroppo quanta 
gia si sapeva: Renato Longo 
non e piu lul. L'atleta, che e 
stato per lunghi anni il valido 
alfierc del ciclocross italiano 
in campo internazionale, il 
prestigioso campione che ha 
conqulstato cinque volte la 
maglia iridata, ha ormal im-
boccato malinconicamente il 
suo viale del tramonto. 

11 campione d'Italia si bat-
te ancora con smisurato or-
gogllo e con disperato corag-
gio, ma la sua indomita vo-
lonla non basta a vincere il 
peso degli anni e soprattutto 
non basta a jrontegglare av-
versari piu giovani, declsi, 
nettamente migliorati. 

Oggi sullo scorrevole trac-
ciato del Gran Premio Simca, 
in un pomeriggio inondato dal 
sole, Longo ha controllato la 
gara per la sua prima meta, 
mantenendone il comando, 
poi nel corso della quinta del-
le otto tornate, il tricolore 
non ha saputo resistere all'at-
tacco di Livian, e del brillan-
tissimo De Franceschi, e ha 
finito con il farsi battere an-
che dal bravo Vagneur, che 
ha superato con coraggio lo 
« choc » causatogli dal recen-
te grave lutto famlliare. 

Le conclusioni della gara 
imolese confermano quindi il 
calo di Longo. la bella Jorma 
di Livian (dodicesimo succes-
so stagionale), il costante pro-
gresso di De Franceschi e I'ot-
tima condizione di Vagneur. 
Degli altri meritano un cenno 
Torresani. Potenza e Luclani, 
mentre Signorini, alle prese 
con dolori di stomaco, e rima-
sto un tantino in ombra al 
pari di Bianco. 

Ventotto i partenti. Longo, 
Livian e De Franceschi insie-
me per quattro glri, poi Li­
vian e De Franceschi attacca-
no e «lasciano» il tricolore. 
Nel combattuto finale uno sci-
volone di De Franceschi fa-
vorisce Livian, il cui successo 
perb e pienamente meritato. 

Alia manlfestazione, ottlma-
mente allestita dalla Imolese, 
ha assistito il selezionatore 
unico Rimedio. 

Ordine d'arrivo: 
1. Livian Franco (G.S. Pejo), 

km. 24 in 55'45"; 2. De Fran­
ceschi Giovanni (U.S. Dalna 
Miera), a 3"; 3. Vagneur Fran­
co (G.S. Pejo), a 10"; 4. Lon­
go Renato (G.S. Salvarani), a 
1'6"; 5. Torresani Luigi (Pe-
dale Casalese), a 1'44"; 6. Po­
tenza Michele (G.S. German-
vox) a 1'48"; 7. Luciano Lu-
ciani (G.S. G.B.C.). a 2'47"; 
8. Signorini Dante (Pedale Pa-
vese). a 2'47"; 9. Stolcini En­
rico (Pedale Casalese), a 3'15"; 
10. Ceglie Francesco (Pcaale 
Casalese), s.t. 

r. s. 

A BENZINI 
LA CAMPESTRE 

DI CAMPOMORONE 
CAMPOMORONE, 7 febbraio 

((.in.) Sui pratl e tra i boschl 
dl Campomorone, con una mani-
festazione organlizata dal Gruppo 
Sportlvo La Sallera, e inizlata I'at-
tivita compestre dell'UISP geno-
vese. Su un percorso veramente 
impegnatlvo, Claudlo Benzlni, del-
l'ACLI Martinez, ha battuto 11 fa-
vorito, Mauro Tonelll, della Gar-
giulo. 

Nella categoria junior e senior, 
Claudlo Sotone, della UISP di Ner-
vi, ha Inflltto un netto vantaggio 
a Nicola Calla, del Gnippo Spor­
tlvo Ricciotti. 

Ordine d'arrivo: Allievi: 1. Ben-
zini Claudio (ACLI Martinez); 2. 
Tonelli Mauro (A.S. Gargiulo); 
3. Barbleri Roberto (Libertas Bit-
salla); 4. Rossetto (idem); 5. Mai-
mone (idem). Categoria senior: 
1. Solone Claudio (UISP Atletica 
Nervi); 3. Calla Nicola (G.S. Ric­
ciotti); 3. Managb Vincenzo (idem); 
4. Raggt Lulgi (UISP Nervi); 5. De 
Jacoro (idem). 

• BOCCE — Al termine della pri­
ma giomata del confronto inter-
nazionale dl bocce Francla-Italla 
le due squadre sono in parita: 3-3. 

SERVIZIO . 
TRENTO, 7 febbraio 

Con una gara spettacolare, 
11 carabiniere Ulrico Kostner, 
il fondista gardenese che lo 
scorso anno si laureb cam­
pione italiano della 50 chilo-
metri, si e imposto sui 1075 
concorrenti che stamane alle 
8 da Moena hanno preso il 
via nella prima edizione della 
« Marcialonga » dl 68 chilome-
tri. II suo tempo e stato di 3 
ore 12'5r* con una media ora-
rla di km. 21,500, media infe­
riors a quelle cho di consueto 
si registrano nelle prove di 
campionato di 50 chilometri. 

Secondo miglior tempo e 
stato quello dell'altro garde­
nese, Livio Stuffer (3.14*16") 
che per6 e stato tolto dalla 
classifica perche si era «di-
menticato» di punzonare al­
ia partenza. 

Dello sbagllo di Stuffer, il 
primo a guadagnarne e stato 
Franco Nones. Nones avrebbe 
voluto vincere ma, come egli 
temeva, non e riuscito a te-
nere fino alia fine il ritmo 
imposto da Kostner. Gli e 
stato fianco a fianco, assie-
me a quasi tutto il drappello 
degli azzurri con Manfroi e 
Chlocchetti fino al cinquante-
simo chilometro, poi Kostner 
ha allungato in scioltezza co­
me se avesse appena comin-
ciato la gara, concludendo 
sotto lo striscione d'arrivo 
con quasi cinque minuti di 
vantaggio sulla medaglia d'o-
ro di Grenoble. 

La fantastica maratona che 
non era circoscritta agli atle-
tl gia collaudati, cioe ai « pro-
fessionisti » del fondo interna-
zlonale ha visto al via 1075 
concorrenti giunti da ogni 
parte d'ltalia e senza alcuna 
distinzione ne di eta ne di at-
titudine. 

Dopo l'arrivo del vincitore, 
gli altri concorrenti sono giun­
ti sui traguardo a larghi in-
tervalli. 

Dei «cittadini» il piii bra­
vo e stato Pletro Dedroi di 
Valdobbiadene che ha termi-
nato la gara in 3.35*34", quin-
dicesimo della graduatoria. 

Ordine d'arrivo: 1. Ulrico 
Kostner (C.S. Carabinieri), 
3.12*51", kmh. 21,500; 2. Fran­
co Nones (Fiamme Gialle Pre-
dazzo), 3.17*42"; 3. Franco 
Manfroi (Fiamme Oro Moe­
na), 3.19*11"; 4. Renzo Chioc-
chetti (Fiamme Gialle Predaz-
zo). 3^0'01"; 5. Oreste De 
Martini (C.S. Forestale Auron-
zo), 3.20*30"; 6. Alfredo Di Bo­
na (V.F. Belluno), 3.22*01"; 7. 
Tommy Lindby (Svezia), 3 ore 
22*59"; 8. Dino Alvera. 

Franco Roy 

IL CAMPIONATO Dl BASKET 
Sattuia la Horda 93-64 

Raga realizza: 
comoda P Ignis 

II f Simm» in extremis (91-87) 

L'ingenuita costa 
cara alia Splugen 

N-ORDA: Albonlco (11), Regno, 
Sacco (4). Zoccberi. Rondo (9). 
Bozzavo (12), Benelli (2). Ante 
nelli, Seranni (18), Bertolotti (8). 

IGNIS: Ruaconi (6), FUborea (14). 
Pobot (5), D'Araieo, Consonni, 
Vittori (•). OssoU (12), Mene-
Cbln (6), Bisfon (16), Raga (26). 

ARBITRI: BUnchi (IiTorno), Al. 
legreitl (Firnue). 

NOTE: tin Hberi: 16 su 22 (N); 
13 su 16 (I); nsciti per S lalli: 
s.t. 13' Bertolotti. 

DAL CORRISPONDENTE 
BOLOGNA, 7 febbraio 

L'incompleta Norda e riu-
scita a far piii di quel che si 
prevedeva, ma alia fin's e lo-
gico che 1'Ignis abbia como-
damente vinto per 93 a 64. II 
merito del bolognesi e stato 
di aver resistito per una deci-
na di minuti: al 7' addirittura 
la Norda t passata in vantag­
gio per 11 a 10. Poi i campio-
ni hanno allungato e concluso 
il primo tempo in testa: 43 
a 27. Praticamente non e'e 
niente da dire sulla ripresa. 

L'Ignis ha avuto una parten­
za fiacca: piuttosto impaccia-
ta nel tiro, poteva tuttavia do-
minare nei rimbalzl. Quindi 
ha comandato come ha volu­
to. Ha avuto nel solito Raga 
un realizzatore eccezionale: 
nella ripresa ha infilato otto 
canestri consecutivi. Buona la 
regla nella prima parte di 
Vittori ed efficaci sotto ta-
bellone Meneghin e Bisson. 

La Norda ha avuto in Run-
do l'elemento piii impreciso 
nelle conclusioni: nei 20 mi­
nuti iniziali un canestro su 
sette tiri. Si e difeso nei rim-
balzi Serafini; una discreta 
partita l*ha combinata Albo-
nico. 

f . V. 

RIStXTATt 
' AirOnr*ti-!JT«m>o 8»«3: For»t 

Canta-EMond« »^5: Tropicali-
Orchl M-CS d*po tempo sapptr* 
a tsUi t . SfaMMetHiMl-Splicen R<-
J*T 91-ST: Iicnis-NonU 93^1; Snai-
4ero-Fides JS-83. 

CX.\SSIFIC\ 
iKrta p«rti 9 : StauneaUttl 26: 

Forst » ; FMes It; SpHgcn e Al-
I-OMTSU 14: Smkkro 12; Feaars 
It; FJdando e N'orda 8; Urorno 
6; CeccJd 4. 

PALLAVOLO 
RI*»ULTATI 

CaM«le*SptM 34; Fanhtl-CTS 
MOanc 3-2; Arc Unes-Baky B. 3-1; 
IflMW-Bnwr 3-1; - B—cnUone-
B«T*U J-t; Rotni-MbKni 3-1. 

CLASSIFICA 
Rami e Faidni pmti 28; Baimir 

34; RemuiB 22; Casadlo 18: Baby 
B. 14; Arc line* e Minelli 12; 
Basest-Hone 10; CtS Milano e 
Spem 6; Boroli 0. 

Forst-Eldorado 89-65 

Travolgente 
la rimonta 
canturina 

FORST: Recalcati (23), Lazzari (2), 
Delia Flori (12). Farina (6). Vio­
la (4). De Simone (13), Liraahrd 
(20), ManoraU (9). 

FXDORADO: OrUndl (9), Bergon-
zoni (6), Rorati (8). PelUnera 
(2), Schull (28), Lombardi (6), 
Ancelini (6). 

TTRI UBERI: 11 »u 20 per la 
Font; 11 su 18 per I'Eldorado. 

ISCITI PER 5 FALLI: DeRa Flori 
a) 19* (83-61); Rorati al 19*30" 
(8641) e Bergomon! al 19*59" 
(88-65). 

ARBITRI: Stefaautti (Venezia) e 
Baletto di Genora. 

SERVIZIO 
CANTU*, 7 febbraio 

Ox.) - Dopo una sbandata iniziale 
che ha portato la Forst a lasciare 
troppo sparJo aU'EHdorado. i cantu-
rini sono nusciti a runontare e a 
sorpassare gli arrcrsari infliggendo 
loro un passivo massimo di 38 
punti <al!*ll* del secondo tempo) 
e inline a sincere 1'incontro per 
89 a 65 con 24 punti di -cantaggio. 

L'mizio della gara era favorero-
le agli ospiti cho si portavano su-
bito m vantaggio grazie a beile 
prodezze di Schull e Rorati. II 
secondo tempo t stato di gran 
lunga migliore del pnmo. Delia 
Fiori. Recalcati e Lienhard in que-
sta reconda fase hanno fatto la 
pane del Ieone. 

t . C. 

Snaid«ro-Fid«s 98-85 

Decisivo 
il forcing 
friulano 

SNAIDERO: 3IeUlla (22), Cescut-
U (12), Gwzati (20). Faschini 
(6), Malsgoli (14), Allen (24), 
Mauro. 

FTDES: Gsragnin (4). Bofalini 
(12), Maffctti (17), WiUUms 
(18), D'Aquila (10), Errico A. 
(24), Jessi, Abbate. Errico V., 
Corn. 

ARBITRI: Vietti e Marcbesi di 
Farla. 

FERSO.VALI: Snaidero 22 su 30. 
Fides II su 20. 
DAL CORRISPONDENTE 

ODINE, 7 febbraio 
Vittoria meritata della Snai­

dero, su una Fides solo a 
sprazzi all'altezza del suo nor-
male standard di gioco. Oggi 
hanno fatto buon bottino an-
che Melilla e Gergati, e lo 
stesso Malagoli (il che non 
capita spesso). 

Va detto che, accanto agli 
splendidi Errico e Maggetti, 
all'ancora valido Bufalini, gli 
ospiti si sono travati con un 
Williams alquanto nervoso. 
incapace di seguire il gioco 
dei compagni. salvo la secon­
da parte della ripresa, quan-
do la sua classe ha avuto mo-
do di farsi vedere. I friulani 
si sono sempre trovati in van­
taggio, in un continuo sali-
scendi di punti. 

A cinque minuti dalla fine, 
il forcing degli arancioni, di-
ventava decisivo. 

r. ni. 

AirOmlihUbertas Uwao U42 

De Rossi decide 
AIJ/ONESTA': Cosmem (13). Bar. 

tuecM, ZanatU. M m (10), Za-
netti. BoTOiri (17). Isaac (16). 
De Road (20). Gemiari (12). Ci-
roMi (8). 

LTVOKNO: Natali (2). Brmardini 
(10). Bartolome (1». Stefanhii 
(12). OarifcaMi, CMrico (8), Gui-
di (4), Gtuuitlnl (2), Mariani 
(2). Naimi (7). 

ARBITRI: Fottari e Coflitore di 
Messina. 

NOTE: tiri liberi: AllOnrsta It 
su 18; IJbertat liromo 17 su 20; 
UMrito per 3 rail) nella ripresa 
Stefanini all'11'10" (T2-J1). 

MILANO, 7 febbraio 
Partita senza infamia e sen* 

za lode per l*Onesta che ha 
colto un facile successo con-
tro le matricole del Livomo. 
La partita non e stata piace-
vole e a tratti e apparsa noio-
sa. II primo tempo si e con­
cluso sul 47-35 per i padroni 
di casa. Top-scorer della par­
tita il contropiedista De Ros­
si che ha infilati venti punti 
nel canestro awersario. 

9* iriti n i . 

SPLt'GEN: Medeot (18), Ubiratan 
(24), Vlanello (16), Guadagnino, 
Vaccber (2), Mauri (2). Meriati 
(17). Trevisan, Zavagno, Villet-
ti (8). 

SIMMENTHAL: lellini (13). Bra. 
matti, Papetti, Masini (20). Ba-
ririera (14), Grrioni (2). Gafgiot-
tl. Paleari, Giomo (22), Kenney 
(20). 

ARBITRO: Ardito r Compagnone 
di Napoli. 

DAL CORRISPONDENTE 
VENEZIA, 7 febbraio 

Dopo la clamorosa quanto 
inattesa sconfitta patita do-
menica scorsa a Bologna con-
tro l'Eldorado, la Spliigen si 
e ripresentata al suo pubbli-
co come un'imputata alia 
sbarra. Con questo groppo 
sullo stomaco i veneziani han­
no affrontato i prestigiosi gi-
ganti della came in scatola, 
a loro volta ben consapevoli 
che oggi si giocavano l'ulti-
ma possibilita di mantenere i 
contatti con i a cosmonauti » 
dell'Ignis. 

Da qui la scintilla che ha 
reso incandescente e splendi-
do per agonismo e caparbieta 
l'intero match... al quale pur­
troppo centinaia e centinaia 
di piersone hanno dovuto co­
me al solito rinunciare per 
mancanza di posti. 

II primo tempo iniziava, co­
me si dice, a fuoco pieno, 
con tutto uno spettacolare in-
trecciarsi di azioni rapide e 
benissimo impostate. I rm!a-
nesi davano corso al loro 
«piano di lavoron facendo 
pemo sui loro specialist i del 
tiro a mezza distanza. nu-
scendo a passare in testa e 
a mantenercisi fino al 16* 
quando lo Spliigen. con uno 
scat to orgoglioso, riusciva a 
scavalcarli. 38 a 37. Nella sa-
rabanda di chiusura i cane­
stri buoni si altemavano con 
straordinaria regolarita fino 
a giungere a chiudere questi 
primi venti minuti in parita: 
50 a 50. 

Nella ripresa ancora acce-
sissimo si rinnovava l'impe-
gno di entrambi i fronti, ma 
superati i primi died minuti 
(si era 70 a 70) faceva capo-
lino un certo nervosismo non 
tanto per l'importanza della 
posta ma anche parte dovuto 
alia coppia arbitrate. 

Al 18' e 45" lo Spliigen era 
in testa 85 a 83, ma nell'ulti-
ma manciata di secondi com-
metteva alcune ingenuita co­
me quella di incorrere in falli 
puerili e di perdere le palle 
che in quel momento poteva-
no riuscire determinant i. Ci6 
dava via libera ai milanesi che 
passavano a condurre e qum-
di a vincere di misura. 91 a 
87. Decisamente infelice I'ar-
bitraggio. 

Marino Marin 
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Cos) si andri to force per d/porto 

La nuova legge 
per «navigare» 
Esclusi dalla iscrizione e dalla licenza le 
jole, i pattini, i sandolini, i mosconi, ecc. 

Le jole, i pattini, i san­
dolini, i mosconi e natantl 
simili, non provvisti di mo-
tore, sono esclusi dall'ob-
bligo dell'iscrizione e della 
relativa licenza e potran-
no navigare entro il limi-
te di un miglio dalla costa: 
lo prevede la nuova legge 
sulla navigazione da dipor-
to, approvata in via defi-
nitiva dal Senato, e che in-
teressa — secondo valuta-
zloni del ministero della 
Marina mercantile — oltre 
100.000 imbarcazioni tra 
grandi, medie e piccole, cir­
ca 400.000 appassionati del 
settore ed un notevole nu-
mero di Industrie. 

La legge precisa che dal-
l'obbligo dell'iscrizione e 
della licenza sono anche e-
sclusi i canotti pneumatic!, 
le lance, le lancette e le al-
tre imbarcazioni di lun-
ghezza non superiore a 5 
metri, anche se provvisti 
di motore della potenza non 
superiore a 20 cavalli o di 
vela di superficie comples-
sivamente non superiore, in 
opera, a 14 metri quadrati. 
Ferma restando l'osservan-
za delle norme della sicu-
rezza della navigazione e 
della vita umana in mare, 
questi natanti potranno na­
vigare entro il limite di tre 
miglia dalla costa. 

La legge, che differenzia 
le «imbarcazioni da dipor-
to» dalle «navi da dipor-
t o » in base al tonnellag-
gio (rispettivamente di staz-
za lorda sino alle 50 ton-
nellate e dl stazza lorda 
superiore alle 50 tonnella-
te), verra applicata sia alia 
navigazione nelle acque ma-
rittime, sia in quelle inter­
ne. La legge si compone di 
55 articoli. 

La dichiarazione di co-
struzione delle imbarcazio­
ni da diporto e facoltativa 
per quelle di stazza non su­
periore alle 5 tonnellate. 

II provvedimento, per la 
parte relativa all'iscrizione 
ed abilitazione, prevede, tra 
l'altro: che ove l'imbarca-
zione da diporto da iscri-
vere sia stata prodotta in 
serie, e sufficiente la pre-
seniazione all'autorita com-
petente di copia del certi­
ficate di stazza del proto-
tipo dell'imbarcazione stes-
sa; che gli stranieri e le so-
cieta estere possono otte-
nere 1'iscrizione di unita di 
loro proprieta, purche eleg-
gano domicilio presso l'au-
toritii consolare dello Stato 
al quale appartengono o 
presso un ente od associa-
zione nautica riconosciuti; 
che le visite periodiche per 
l'abilitazione delle unita so­
no effettuate ogni 5 anni. 

Le imbarcazioni e le navi 
da diporto sono abilitate al­
ia navigazione, mediante ri-
lascio di apposita licenza, 
nei seguenti limiti: nelle ac­
que interne ed in quelle 
marittime entro tre miglia 
dalla costa; nelle acque in­
terne ed in quelle maritti­
me oltre venti miglia dalla 
costa. 

I motori amovibili di 
qualsiasi potenza, da appli-
care alle imbarcazioni, so­
no soggetti a collaudo da 
parte delle competent! au-
tcrita. 

Non e richiesta alcuna a-
bilitazione per comandare 
o condurre i natanti nei se­

guenti casi: per le imbar­
cazioni tipo jole, sandolini, 
canotti, lancette e simili, e 
in genere le imbarcazioni 
a remi; per le imbarcazio­
ni di stazza lorda sino a 3 
tonnellate purche non prov-
viste di motore entro o fuo-, 
ribordo di potenza superio­
re a 20 cavalli, per navi­
gazione entro 3 miglia dal­
la costa, se condotte da chi 
abbia compiuto i 18 anni; 
per le imbarcazioni da di­
porto a vela di stazza lor* 
da sino a 3 tonnellate, en­
tro i limiti consent it I alle 
navi costiere, se condotte 
da chi abbia compiuto i 18 
anni. o entro le 3 miglia, 
se condotte da chi abbia 
compiuto i 14 anni. 

Negli altri casi per il co­
mando e la condotta di im­
barcazioni e navi da dipor­
to occorrera una «paten-
te» , che potra essere rila-
sciata * dalle capitanerie di 
porto, dagli ufflci circon-
dariali marittimi, dalle al-
tre autorita marittime a 
cio delegate, dalle direzioni 
compartimentall della mo-
torizzazione civile. 

Non saranno ammessi agli 
esami per le abilitazioni, 
gli affetti da malattie o mi* 
norazioni che impedlscano 
di svolgere con sicurezza'le 
mansion! richieste. 

NESSUN NUOVO 
MODELLO DELLA 
OPEL « REKORD » 

le. Adam Opel ha ufflclalmen-
te smentito che stia per essere 
lanciato un nuovo modello del­
la « Rckortl ». 

La vettura — informa la ca­
sa — «non subira cambiamen-
ti almeno per tutto il 1971. a 
causa essenzialmentc del conti­
nuo successo ottenuto da que-
sta macchina su tutti i merca-
ti mondiali. come testimoniano 
le unit ix prodotte e vendute ne­
gli ultimi due anni. e precisa-
mente 245.613 nel 1969 e 263.522 
nel 1970 ». 

te novita Carniti al Salone nautico di Genova 

Un piccolo fuoribordo 
in scatola di montaggio 
5/ fratta dell'ormal collaudato SHP • Lo si pub acquhtare in una volta sola 
(risparmlando 25.000 lire) oppi/re gruppo per gruppo - Altri 4 motori nuovi 

La Carniti al Salone di Genova ha pre-
sentato quattro motori completamente 
nuovi e una versione in scatola dl mon­
taggio dell'ormai collaudato 3 HP. 

I fuoribordo di nuovo tipo sono un 
14 HP diesel da lavoro, che sara apprez-
zatissimo dai pescatori, un 55 HP a tre 
cillndri, un 115 a quattro cilindri e un 

- r 

• Lo spaccato del fuoribordo Carniti 3 HP. 

160 HP da competizione a sel cilindri in 
linea. 

II 14 HP e un monocilindrico a ciclo 
diesel di 540 c c , che sviluppa la massi-
ma potenza a 3.000 giri al minuto, pesa 
80 kg.; il 55, invece, e un tipico motore 
da diporto molto leggero (pesa 58 kg.) 
di 653 c c , il regime massimo e di 5.500 
giri, dispone di un sistema di accensione 
elettronica. 

Per il 115 siamo nel campo del fuori­
bordo eccezionali: 1471 c c , 115 HP a 6.000 
giri al minuto, accensione elettronica e 
95 kg. di peso. 

II 160, infine, e un motore da corsa, 
che viene venduto come tale con piede 
e carenatura special!; la cilindrata com-
plessiva e di 1981 c c , la potenza massima 
e appunto di 160 cavalli a 6.000 giri, pesa 
120 chili; l'accensione elettronica e, in 
questo caso, piii che mai d'obbligo. 

La casa ci tiene ad affermare che tutte 
le potenze denunciate sono all'elica, cioe 
effettive. Comunque, seguendo una con-
suetudine gia vecchia di alcuni anni, la 
Carniti collaudera per tutto il 1971 que­
sti motori per poi immetterli sul mer-
cato sicuri sotto ogni aspetto per la sta­
gione nautica '72. 

I prezzi, che peraltro si preannunciano 
relativamente competitivi, non sono stati 
ancora resi noti. II fuoribordo piu inte-
ressante presentato alio stand Carniti, e 
stato tuttavia il 3 HP in scatola di mon­
taggio. 

Si tratta di un motore gia da* tempo 
sul mercato e quindi oltremodo collau­
dato. E' un monocilindrico a due tempi 
di 69 cc. che sviluppa 3 HP a 3500-4000 
giri al minuto. pesa lo kg. e consuma 1 
litro dl miscela all'ora, dispone di un 
serbatoio separato di 9 litri di capacita. 

La scatola di montaggio consente di 
acquistare i pezzi del motore volta per 
volta senza dover affrontare la spesa com-
plessiva in un sol colpo, e inoltre si ha 
modo di divertirsi in un modo nuovo e 
utile, dato che le norme per il montag­
gio sono semplici e le parti piu com-
plesse vengono fomite gia parzialmente 
assemblate. 

I gruppi di pezzi, da montarsi in un 
ordine prestabilito, sono 15 e il costo per 
ogni gruppo puo raggiungere al massi­
mo le 20.900 lire compresi gli attrezzi. 
II prezzo di acquisto di tutti i gruppi in 
una sola volta e di 87.000 lire, quindi in-
feriore di circa 25.000 lire alia somma 
dei prezzi dei singoli gruppi. 

M. Q. 

Presentato a Key Biscayne 

Radar e periscopio 
per I'auto sicura 

Un'automobile specialmenfe concepita per la sicu-
rezza di chi la usa, piuttosto che per la velocita, e stata 
presentata ai parlamentari di 25 Stati dell'unione ameri-
cana in occasione della riunione, a Key Biscayne, in Flo­
rida, del Consiglio nazionale per la sicurezza degli auto-
mezzi, un organismo che ha soltanto poteri consultivi. 

II prototipo presentato ai parlamentari ha una for­
ma cilindrica, e fornito di un periscopio che permette 
all'autista di vedere comodamente cosa succede dietro 
l'automobile e speciali paraurti (costruiti in un sol pezzo 
di metallo con rinforzi di acciaio) azionati da radar, che 
sporgono dall'automobile quando questa incontra improv-
visamente un ostacolo, in modo da assorbire il colpo. 

L'automobile in questione — costruita dalla «Fair-
child Hiller Aircraft Co.» — ha anche un'uscita di sicu­
rezza ed e concepita per # resistere» a scontri che awen-
gano fino ad una velocita di 80 chilometri all'ora. 

Oltre alia «Fairchild», si occupano della costruzio-
ne di automobili «sicure» anche societa come la «Gene­
ral Motors », e la a AM ». che costruisce normalmente par­
ti di autovetture. 

Tutte queste automobili, che per ora sono al massi­
mo alio stadio di prototipi. verranno poi presentate al 
Dipartimento dei trasporti e qualcuna potra essere pro­
dotta in serie verso il 1975. 

La Casa americano ha festeggiato i 46 anni ii aftivita 

Dalla Terra al Sole con i cavi 
di 35 milioni di auto Chrysler 

IB Guiii ha cominciato le consegne 

Due «Stornelli» 
solid! e sicuri 

Lo «Storncllo 125 » della Moto Guzxi. 

II coupe Newport Royal e stato la 35 milionnima Chrysler ufcita dalla catena di montaggio. 
Eccolo affiancato alia prima Chrysler modello 1924. 
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Con la Chrysler Newport Royal coupe 
due porte, uscita qualche giomo fa dalle 
catene di montaggio dello stabilimento di 
Jefferson, sono 35 milioni le vetture pro­
dotte dalla Chrysler negli Stati Uniti, nel 
corso dei 46 anni di attivita della casa. 

Ad attendere la Chrysler Newport al 
termine della catena di montaggio erano 
Eugene A. Cafiero, vice Presidente del 
Gruppo per gli Stati Uniti e il Canada, 
e la prima Chrysler Six, costruita sulla 
stessa catena 46 anni fa. La similitudi-
ne tra le due vetture comunque, si arre-
sta al nome: la Chrysler del 1924 era equi-
paggiata con un motore da 68 CV, il mo­
tore del modello 1971 ne sviluppa 275, 
oppure, in opzione, 300 o addirittura 375. 

La Chrysler del 1924 era disponibile in 
sei colon; il modello attuale permette di 
scegliere tra venti. abbinati a sette colc-
ri diversi per il tetto rivestito in vinile. 
La Chrysler Six era fomita di un solo 
tergicristallo e di un solo fanalino po-

stenore; la Chrysler di oggi, tra le sue 
cento opzioni, puo anche disporre di un 
lavafari con tergifari elettrico. 

Nei 46 anni trascorsi tra la prima e la 
35 milionesima vettura, sono stati lami-
nati, pressati e stampati piii di 36 milio­
ni di tonnellate di acciaio; sono stati im-
piegati 7 milioni di tonnellate di ferro, 3 
milioni di tonnellate di gomma, 1 tonnel-
lata e mezza di vetro e 525 milioni di li­
tri di vemice. I 70 milioni di miglia di 
cavo usato per gli impianti elettrici delle 
vetture Chrysler nel corso di questi 46 
anni potrebbe unire la terra al sole. II 
tessuto usato per gli intenii potrebbe ri* 
vestire la meta dei divani degli Stati Uni­
ti, e Manhattan Island si troverebbe ri-
coperta per ben due volte dalla moquette 
usata per i pavimenti. L*una in coda al-
l'altra, i 35 milioni di vetture costmite 
dalla Chrysler Corporation abbraccereb-
bero per cinque volte la terra all'equa-
tore. 

Nelle prime tiepide gior-
nate di sole, quando le mo-
tociclette cominceianno a 
scorrazzare allegramente par 
le strade, vedremo certa-
mente anche i nuovi «Stor-
nellin della Guzzi. La casa 
di Mandello Lario ha in­
fatti iniziato in questi gior-
ni la consegna dei due mo­
dem, da 125 e 160 c c , due 
macchine dalle caratteristi-
che pressoche identiche, do-
tate di una meccanica sem-
plice e assai solida. 

Le soluzioni tecniche so­
no quelle classiche, con la 
aggiunta di alcuni ritrova-
ti d'a\-anguardia, che perfe-
zionano al massimo il si­
stema. II motore e infatti 
un monocilindrico a quai-
tro tempi ad aste e bilance-
n . arricchito, pero, di que-
gli accorgimenti che vaigo-
no a metterlo su] piano del­
ta massima attualita. 

L'abbondante uso di le-
ghe leggere. la testa emi-
sferica con valvole inclina-
te di 35". il carburatore con 
vaschetta incorporata e pre-
sa d'aria a cartuccia come 
nelle auto, i] cambio a cin 
que marce. il telaio molto 
raccolto. il serbatoio rea-
iizzato mediante un sisie 
ma che permette di ottene-
re Tintera calotta in un so 
lo pezzo, le mote da soii 
17". l'instailazionc dei con-
tagiri, fanno degli «Stor-
nelli» macchine assat :n:e 
ressanti, cho offrono pre-
stazion; notevoli e var:e. 

Sbag'.ierebbe. tuttavia. ,-hi 
cercasse nelle due nuove 
macchuie della Guzzi p:e-
5tazioni « sbalorditive ». Gi: 
a Stornelli» sono motoleg-
gere relativamente «tran 
quille », le cui principal i ca 
ratteristiche sono la sohdi 
ta e la sicurezza. Cio non 
vuol naturalmente dire che 
manchino di una adeguata 
brillantezza. Al regime di 
7.400 giri. ritenuto dalla Ca­
sa Voptimun per il buon 
uso del motore, il 125 rag-
giunge i 105 km/h, men'.re 
il « 160» tocca i 110. Que­
ste velocita si ottengono 
guidando a busto eretto. In 
posizione abbassata e tiran-
do U motore a 8.000 giri si 
te i 118 e i 125 kml\. 

Queste in sintesi le alt re 
principal! caratteristiche co-
muni ai due motocicli: com-
pressione 9,1:1; capacita 
serbatoio 13,5 litri; autono-
mia 350 km: frizione a di-

schi multipli in bagno di 
olio; trasmissione primana 
a ingranaggi, secondaria a 
catena; telaio in tubi di 
ncciaio a stnittura mis;a, 
monotrave e a doppia cul-
la aperta; sospensione ante-
riore con forcella teleidrau-
lica, posteriore con forcel-
lone oscillante e ammoruz-
zatori teleidraulici; peso in 
assetto di marcia kg. 113; 
pendenza massima superabi-
]e 35 per cento. 

Nel « 125 » la potenza mas­
sima e di 13,4 CV a 7.400 
giri e il consumo di 3.7 
litri per 100 km; nel «160 » 
la potenza, sempre a 7.400 
giri. e di 16,2 CV e il con­
sumo di 3,8 litri per 100 
chilometri. 

II prezzo del «125 » e di 
lire 267.500; quello del «160» 
di Hie 278.000. 

Vetture elettriche 
in Giappone contro 
rinquinamento 

1/ Kntr giapponesc 
per la scienza indu-
strialr c la tccnologia 
ha annunciato di averr 
alio studio un pro-
j^amma V*T lo svilujv 
po di automobili c di 
autobus elettrici da 
mettorc in circolazio-
ne entro cinque anni 
nel quadro drlla lotta 
contro l'inquinamrnto 
atmosferico. 

Secondo I'annuncio. 
tali automczzi potran­
no viasgiare alia velo­
cita massima di 60-80 
chilometri orari rd a-
vranno una autonomia 
tra i 130 e i 250 chilo­
metri. 

II programma del-
1'ente, la cui realizza. 
zione prevede una spe­
sa di oltre otto mi-
liardi di lire, content-
pla anche la realizza-
zione di un cumion 
leggero, a due posti, 
capacc di (rasportare 
un carico di 200 chi-
logrammi. su una di­
stanza massima di 200 
chilometri, alia veloci­
ta di 70 chilometri o-
rari. 

I prototipi di queste 
vetture saranno dlspo-
nibili nel 1973. 
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