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Sull'affollato arrivo di Oristano il controllo di Aierclcx 

In un volatone da brividi 
sguscia la «saetta» Sercu 
Nella Hunlone romana 

Trafoi fa 
centra nel 

« Gianicolo » 
ROMA, 28 febbraio 

II Premio Gianicolo (lire 
4 milionl, m. 2.200 in pista 
derby) e stato vinto dal fa-
vorito Trafoi cho Gianfran-
co Dettori ha montato egre-
giamente. Al posto d'onore si 
e piazzato Fidyi che ha prece-
duto Jerome e Petesso. Re-
golare, quindi, la corsa-clou 
e, tutto sommato, secondo le 
previsioni, le altre anche se 
non e mancato il solito « bot-
to»: alia quarta corsa dove 
l'accoppiata ha pagato ben 
555 lire. E non e stato cer-
tamente questo 1'unico bot-
to della domenica ippica. 
« Sorprese » assai piu grosse 
si sono avute a Bologna (ac-
coppiata da oltre 2000 lire), 
a Firenze (accoppiata da mil-
le), a Pisa (accoppiata da 
852) per non dire dell'inaspet-
tata «debacle» di Stangaro 
nel campionato di trotto di-
sputato a Milano. 

Ma torniamo al premio Gia­
nicolo. Al via prende la testa 
Gabord e conduce seguito da 
Jerome, Fidyi, Trafoi e gli 
altri per lungo tratto, poi 
Trafoi lo attacca con decisio-
ne e lo supera trascinandosi 
Fidyi e Jerome. Nel tratto 
finale Gabord cede di schian-
to mentre Trafoi si distacca. 

Ecco il dettaglio tecnico del-
la riunione romana: I corsa: 
1. Silva Angel; 2. Charnia 
Falls V. 17 p. 12, 17 ace. 43; 
11 corsa: 1. Marsabit; 2. High 
Fidelity v. 27 p. 17, 20, ace. 
51; III corsa: 1. Hoche; 2. 
Chino Di Tano v. 24 p. 13, 
12 ace. 34; IV corsa: 1. Dan-
dolo; 2. Nettare; 3. Calvados 
v. 32 p. 17, 32. 25 ace. 555; 
V corsa: 1. Vitta; Fracasso; 3. 
Futury v. 58, p. 14, 12, 27 ace. 
49; VI corsa: 1. Trafoi; 2. 
Fidyi v. 22 p. 13, 20 ace. 74; 
VII corsa: 1. Maroso: 2. Glo 
Men, 3. Carnaby Street v. 61 
p. 19, 16, 13 ace. 165; VIII 
corsa: 1. Bronte; 2. Wind; 3. 
Belver v. 119 p. 31, 23, 27. 23 
ace. 203 duplice accoppiata: 
lire 31.040. 

ftftfy sempre al comando del «Sardegnay> 
1. Pettersson e Poloni vittime di cadute 

ORISTANO — P»trie|< Sercu vlnce In volata la taconda tippa dal Giro 
di Sardegna, pracadando Boslilo (a sinistra) • Raybroack. 

DALVINVIATO 
ORISTANO, 28 febbraio 

S/reccla Sercu con un brac­
elet alzato, gesto caratteristico 
di Patrick quando sbuca ca­
me una saetta dalla mischia, 
e fallisce il tentativo di 
Merckx che al cartello dell'ul-
timo chilometro aveva preao 
la testa per lanciare Basso. 
Come previsto, un volatone 
da brividi, e non e mancato 
il dramma: appunto sulle vi-
cinanze dello striscione, Piero 
Poloni cade riportando una 
ferita lacero-contusa al gomi-
to destro e nell'incidente ri-
mane coinvolto un agente del 
servizio d'ordine il quale la-
menta una forte contusionc 
addominale con stato di choc. 
All'ospedale di Oristano, st 
trova pure ricoverato Thomas 
Pettersson con sospetta frat-
tura del gomito destro per 
un capitombolo in apertura 
di gara. 

Sono queste le cose essen-
zlali di una corsetta insigni-
flcante agli effettl della clas-
slflca. Aggiungiamo che anche 
Merckx ha rischiato di cade-
re e che Poloni accusa Basso. 

L'ltaliano consolida I'ipoteca sulla Coppa del Mondo 

Are aspetta Thoeni 
per Vultimo ritocco 

Gustavo Thoeni ha vinto 
l'ultimo slalom gigante in pro-
gramma negli USA ma il di-
scorso per la Coppa del Mon­
do resta ancora aperto: occor-
re quindi attendere il risul-
tato delle due gare svedesi per 
sapere chi ereditera lo scet-
tro che fu gia di Killy e di 
Schranz. 

Oltre all'azzurro resta in 
corsa solo il francese Duvil-

lard perche tutti gli altri gran-
di (Russel, J.-N. Augert, Rus-
si, Bruggmann, Orcel, Palmer, 
Schranz) sono ormai irrepa-
rabilmente tagliati fuori: ad 
Are assisteremo quindi ad una 
finalissima a due che, almeno 
sulla carta, vede favorito l'ita-
liano. Dudu dovra remare pa-
recchio per recuperare i venti 
punti che lo dividono da Thoe­
ni il quale, dal canto suo, 

A Roma e a Cerveteri 

Pica e Pandolf i 
«aprono» bene 

Nella prima «interna-

zionale» per dilettanti 

Maffeis su 
Giacomini 
ad Alassio 

ALASSIO, 28 febbraio 
(r. s.) - Apertura in gran-

de stile della stagione ago-
nistica dei dilettanti con la 
classica intemazionale Mon-
tecarlo-Alassio. E' stata una 
gara veloce, accesa su tutto 
l'arco dei 135 chilometri del 
percorso. Finale spettacolare 
con a suspense» per una ca-
duta che ha coinvolto a non 
piu di duecento metri dal 
traguardo Remo Sansonetti 
ed il romano Tullio Rossi. Do-
po la scalata del Peagna, ul­
tima asperita della giomata, 
erano restati al comando l'az-
zurro Maffeis, il bresciano 
Giacomini, Remo Sansonetti e 
Rossi i quali, di buona lena, 
si apprestavano alia volata fi­
nale dopo che Maffeis e Ros­
si avevano tcntato a piu ri-
prese la soluzione di forza. 

Sulla curva ad «esse» che 
immette sul rettilineo d'arri-
vo, Rossi scivolava cadendo 
pesantemente al suolo e San­
sonetti che gli era incollato 
alia ruota, non poteva evitare 
a sua volta di finire a terra. 

Maffeis e Giacomini aveva­
no cosi via libera ed il rap-
presentante della Flat poteva 
vincere comodamente. 

Ordine d'arrivo: 
1. MAFFEIS GIUSEPPE <C. 

S. Fiat di Torino), km. 135, 
in 3 ore 32*. media km. 38,207; 
2. Giacomini Tiziano (G.S. 
Longo Nivada di Bergamo); 3. 
Rossi Tullio (G.S. Cosmocin-
que di Roma) a 35"; 4. San­
sonetti Remo (lag Gazoldo) a 
1*; 5. Perletto Giuseppe (G.S. 
Costa Azzurra) a 1*10"; 6. 
Ghezzi Giorgio (U.S. Sedrine-
se); 7. Argentero Angelo (GJ5. 
Cosmocinque); 8. Ottaviano 
Antonio (G.S. Costa Azzurra) 
a 1*. 

ROMA, 28 febbraio 
Con due corse, una per di­

lettanti di prima e seconda 
serie ed una per i terza se-
rie, si e aperta la stagione 
ciclistica del Lazio. In mat-
tinata sul circuito di Deci-
ma, con le partenze ed arri­
vo sul viale prospiciente il 
velodromo, nella corsa per i 
prima e seconda serie si e 
imposto con una bella volata 
Arcangelo Pica, della Cosmo 
Cinque. 

Nel pomeriggio, a Cerveteri, 
nella gara organizzata dalla 
Polisportiva Nuova Cerveteri 
per i terza serie, si e impo­
sto Paolo Pandolfi della Ca-
nepinese-Marini. 

Alia corsa di Cerveteri han-
no partecipato 50 concorren-
ti dando vita ad una combat-
tutissima gara nella quale ol­
tre al vincitore Pandolfi, si 
sono messi in mostra Sgroi 
(pure della Canepinese-Mari-
ni). Murgia (della Polisporti­
va Giornalai), Luciani, Ballo-
ni e Sannito. 
. Ecco 1'ordine d'arrivo delle 
due corse. 

Gran Premio delle Societa 
(dilettanti di prima e secon­
da): 1) Arcangelo Pica (Co­
smo Cinque) che compie il 
percorso in 2 h 33' alia me­
dia di km 38300: 2) Fradu-
sco (Commercio Petroli); 3) 
Tirabassi (Russo); 4) Colla-
lunga (Cosmo Cinque); 5) Pe-
tricca (Forestale); 6) Fabbri; 
7) Tulli; 8) Martella; 9) Fag-
gioni; 10) Fratarcangeli. 

Gran Premio Citta di Cerve­
teri (dilettanti di terza): 1) 
Paolo Pandolfi che compie 
km 80 dei percorso in 2 h al­
ia media di km 40; 2) Sgroi; 
3) Murgia; 4) Luciani; 5) Bal-
loni; 6) Sannito; 7) Martufi; 
8) Cardinali; 9) Migliorati; 
10) Zacchi. 

Nella classica d'apertura 

Cardi vince 
la «S. Geo» 
alio sprint 

SERVIZIO 
AGNADELLO, 28 febbraio 

II Veronese Ezio Cardi, vin­
citore della piccola Sei gior-
ni di Milano, si e imposto in 
volata sul traguardo della 
quarantasettesima Coppa San 
Geo, la classica di apertura 
della stagione lombarda. La 
corsa, svoltasi su cinque giri 
di un tracciato completamen-
te pianeggiante, non ha offer-
to occasion! entusiasmanti. 

In pratica i 98 partenti si 
sono limitati ad una serie di 
allunghi senza mai dar vita 
a veri e propri tentativi di 
fuga. Gli uomini che hanno 
pedalato con maggiore sciol-
tezza sono stati i reduci della 
piccola Sei giorni e cioe i 
van Cardi, Boglia, Premoli, 
Fusar Poli. Bensi, Chiesa, ol­
tre all'attivissimo Orante e 
al campione italiano Parecchi-
ni. 

II tentativo piu serio lo si e 
avuto nel corso del quarto 
giro allorche hanno preso il 
largo Di Lorenzo, Orante, Ca-
vallari e il vivace Tagliavini. 
Nel finale a nulla sono valsi 
i tentativi di Parecchini e di 
Maietti. Nel volatone netto il 
predominio di Cardi. 

r. s. 
Ordine d'arrivo: 
1. Cardi Ezio (Valpolicella) 

km 121 in 2 ore 52', media 
42,209; 2. Lussignoli Guido 
(Lainatese); 3. Parecchini Al-
do (IAG Garoldo); 4. Poglia 
Mario (Excelsior); 5. Parise 
Elio (Lainatese); 6. Premoli; 
7. Avogadri; 8. Antonini; 9. 
Riboli; 10. Chiesa. 

PALUVOLO 
MSULTATI: Bnscaflione Roma-

Arc Unra Trieste 1-3; Baby Bnrai-
mri Ancona-Casadio Ravenna 3-2; 
Panini Modem • Rcnana Bologna 
3-4: Spent Faema-CUS Milano 1-3; 
Beroli Itotocna-Minefll MoeVna 8-3; 
Ratal Flrrose-llnmor Parma 3-2. 

LA CLASSIFICA: Panini e Rnl-
nl punti 34; Bamor 2*; Renana 24; 
Caaadio 2t; Baby Brummel. Ml-
nelll. Arc Line* IS; CVS Milano 
e BaacafUone 12; Spem •; Bo-
roll •. 

Pattinaggio artistico 

II cmondiale» 
alia Schuba 

Quinta Rita Trapanese 
LIONE, 28 febbraio 

<r. m.) Beatrice Schuba. la Vien­
nese campionessa d'Europa. ha 
confermato il suo titolo aggiudi-
candosi anche I'alloro mondiale. 
L'austriaca, forte d*una straordi-
naria abiltta negli eserdzi obbli-
gatori, ha sconfitto la coalizione 
awersaria capeggiata dalle ameri-
cane Holmes e Lynn, quesfultima 
strepitosa e applauditlssima esecu-
trice (in grazta anche d'una po-
tenxa aUetica eccezionale) del • li-
bero». 

L'axzurra Rita Trapanese, che 
aveva chluso al terzo posto gli ob-
bligatori, e Inspiegabilmente crol-
lata nel corso del libero. 

E" da dedurre una certa timl-
deaa della ragazza milanese al 
cospetto di manirestazloni di gran-
de impegno intemazionale. 

E qui st evidenzia la responsabi-
lita della FMerghiaccio italiana 
che evlta rorganizzazione di manl-
festazioni intemazionali vallde. 

1 TOTIP 1 
V CORSA 

1) Santito 
2 ) Gwuio 

2* CORSA 
1) Oritindo Toaco 
2 ) Ahramia 

3* CORSA 
1) Cibatnilio 
2 ) Dtsignano 

4* CORSA 
1) Diipattoio 
2 ) Urafo 

5* CORSA 
1) Ampah/a 
2 ) Opi 

6" CORSA 
1) Val 
2 ) Gay Timo 

QUOTE: ai dwo a 12 -
5.345.705; al 51 « 11 > 
ra 210.41*; ai 455 « 10 
r» H.137. 

1 
X 

1 
2 

2 
1 

2 
1 

2 
2 

1 

lira 
> II . 
• II-

senza owiamente forzare per 
non correre il rischio della 
estromissione dalla classifica, 
non stara certamente con le 
mani in mano. 

Vediamo cosa dice il mec-
canismo della Coppa. Resta-
no ancora due slalom: Thoeni 
e a quota 155 con i 15 punti 
della libera, i 70 dello spe-
ciale e i 70 del gigante. Que­
sto vuol dire che, essendo il 
«tetto» di ogni specialita di 
75 punti e non essendoci piii 
discese da disputare, l'azzur-
ro pub ancora contare su un 
massimo di 10 punti, due per 
specialita. Duvillard, in teoria 
potrebbe arrivare a quota 164 
ma per raggiungere questo ri-
sultato dovrebbe battere l'ita-
llano in entrambe le corse, il 
che non e molto probabile. 
Se il francese, infatti, ha otti-
me chances nel gigante ne ha 
molte meno nello speciale; 
senza lasciarci prendere la 
mano dairottimlsmo vorrem-
mo ricordare che anche tra 
i «pali lunghin, Gustavo ha 
dominato recentemente il suo 
awersario e quindi il risulta-
to resta aperto piii che mai 
anche nella specialita ove 
l'azzurro parrebbe meno fa­
vorito. 

Quindi, riassumendo, la po-
sizione del giovane di Trafoi 
e di gran lunga piii tranquilla 
rispetto a quella del francese: 
ammesso che vinca un solo 
slalom, salendo a quota 160, 
il gioco sarebbe fatto perche 
a Duvillard non resterebbe 
piii spazio per superarlo. Du­
du, invece, per legittimare le 
sue aspirazioni, dovrebbe vin­
cere, come si e detto, en­
trambe le corse. 

E' interessante sentire le 
dichiarazioni che i due atleti 
hanno rilasciato s\ibito dopo 
r ultimo slalom americano. 
Gustavo ha detto che, con 20 
punti di vantaggio, si consi-
dera quasi certo della vitto-
ria finale ma prudentemente 
non ha escluso che un con-
corso di circostanze straordi-
narie possano consentire a 
Duvillard di superarlo. II 
francese, riferendosi alio sla­
lom gigante di Heavenly Val­
ley ne ha cosi fatto la croni-
storia: a Gustavo ci ha an-
nientati con la sua formida-
bile prima manche. Dovevo 
rimontare piii di tre second!. 
Ho tentato, ma alia quinta 
porta mi sono bloccato. Sco-
raggiato, volevo fermarmi ma 
ho continuato ugualmente. 
Senza queU'errore sono sicu-
ro che avrei vinto. Invece che 
venti punti di distacco ne 
avrei ora dieci. Adesso mi 
sembra molto difHcile recupe­
rare. Ad Are devo vincere lo 
speciale*. 

Thoeni. sempre in merito 
alia stessa gara, a parte la sua 
tattica tutta difensiva nella 
seconda manche — poteva per-
metterselo, avendo accumula-
to nella prima quasi 3" di 
vantaggio su Dudu (un distac­
co che ricorda quelli che Ze-
no Cold rinlava ai suoi av-
versari) — e stato sfavorito 
dalla neve che cadeva fitta al 
momento della sua discesa ri-
ducendogli la visibihta a ven­
ti metri. 

Ma, nevicata a parte, l'im-
portante per Gustavo e l'aver 
distanziato, anche se di soli 
50 decimi, il suo rivale. 

II ragazzo, sul quale si ac-
centra sempre piii 1'attenzione 
del mondo sciistico, ha com-
piuto ieri il ventesimo com-
pleanno: domani tomera in 
Italia e e'e da scommettere 
che a Linate saranno in molti 
ad attendere rarrlvo dell'ae-
reo delle 11,05 proveniente da 
Amsterdam. Poi, Gustavo par-
tirk subito con i suoi compa-
gni per Bressanone ove mer-
coledl si disputeranno gli « as-
soluti* nazionaU. Una occa-
sione irripetibile per leggere 
altri nomi di atleti italiani a 
ridosso di quello del leader. 

Adriano Pizxocaro 

« Mi ha buttato fuori con una 
spallata. Me la pagherau. Pa­
trick Sercu guadagna il mez­
zo mlnuto d'abbuono e ridu-
ce il distacco da Merckx, ma 
non s'lllude polche Eddy con-
serva sempre un bel margine, 
e poi davanti al capltano del­
la Dreher ci sono ancora Go-
sta Pettersson e Van Sprlngel. 
Si spiega il motivo delta spa-
rata di Merckx nella prima 
tappa. Sapendo che Sercu era 
freschlssimo reduce dalla Sei 
Giorni di Anversa e al debut-
to staglonale come stradista, 
Eddy ha incrociato i ferri nel­
la Potenza-Salerno col propo-
sito di eliminare un rlvale 
pericolosissimo. appunto Pa­
trick, il vincitore del « Sarde-
gnaa 1970. E e'e riuscito. 

Commenta Sercu: « Se il Gi­
ro di Sardegna fosse comin-
ciato in pianura, oggi sarei 
davanti a Merckx. Mi bastano 
due giorni per eliminare la... 
ruggine della pista. Pazienza n. 
In verita, a Merckx e andata 
bene due volte, polche una 
foratura ha bloccato Motta, 
un Motta che pedalava magni-
flcamente in compagnia del 
terzetto di punta con buone 
probabilita di vittoria sul lun-
gomare di Salerno. 

Dicono: « Merckx e fortissi­
mo e per giunta fortunatov. 
Giusto. I due nomi che aveva 
segnato sul libro new (Sercu 
e Motta), il campionissimo 11 
ha cancellati subito, e adesso 
U Giro di Sardegna ha ben 
poco da promettere. Forse vi-
vremo di spiccioli, chissa se 
Gosta Pettersson mettera nel 
pasticci Eddy: non e da esclu-
dere; a quanto pare la crono-
metro di martedi e fatta su 
mlsura per lo svedese, perd 
attenzione al primo della clas-
se perche proprio lo stesso 
Merckx potrebbe essere il pro-
tagonista di una nuova spa-
rata. 

La storia della seconda tap-
pa e breve. Partiti fra i chia-
roscuri di Cagliari, la radio 
di bordo chlamava il medico 
per Thomas Pettersson, vitti-
ma della caduta cui abbiamo 
accennato. A prima vista, sem-
bravano semplicl escoriazioni, 
ma risatito in bicicletta, Tho­
mas avvertiva dolori al brac-
cio e flniva sull'autoambulan-
za. Intanto, si erano fatti ci-
tare i vincitori di cinque tra-
guardi speciali posti uno dopo 
Valtro, e precisamente Franco 
Mori (2). Bosisio (2) e Piero 
Poloni. Robetta, un pedalare 
lento, monotono sull' asfalto 
piatto, appena 35 chilometri 
nella prima ora, e inoltre una 
breve fermata per lasciare 
pessare un trenino. 

II cielo grigio di VUlacidro 
offuscava le montaane circo-
stanti. Vani gli allunghi di 
Fontanelli, Colombo, Tosello e 
Benvenuti. E muoiono sul na-
scere anche le sortite di Bal-
lini. Hitter, Reyners; di Ar-
mandi. Nicoletti e Van Sprin-
gel; di Zitioli e Huysmans, e 
se non altro la conctusione e 
movimentata. Nell'attesa, la 
folia applaude un uomo che 
sbuca dalla curva. Arrivo iso­
late? No. E' la sagoma di An-
tino Meneahini, Valptno di Ar-
zignano (dice lui) che si di 
al ciclismo. 

II volatone comincia da Ion-
tano. Sercu cura Basso, satta 
sulla ruota di Beghetto e non 
perde d'occhio Va'ttacco di Bo­
sisio e Revbroeck. Tutto si 
risotve negli ulttmi cinquanta 
metri, quando il arande sprin­
ter scavalca Reybroeck e Bo­
sisio. Per un attimo, quelli 
della Zonca hanno speratc nel 
colvaccio del loro Bosisio; sa­
rebbe stata una arande gioia 
per gli anpassionatissimi fra-
telli di Voghera, ma e'era di 
mezzo Sercu, e Patrick difjl-
cilmente sbaqlia Vacuto. 

Gli appuntamenti di doma­
ni sono due. Al mattino da 
Oristano a Macomer (km. 84) 
col dixlivelto di Cuplieri a me-
ta e il finale in salita; al po­
meriggio la Macomer-Capo 
Falcone (km. 132) attraverso 
una serie di saliscendi che in 
gerqo venaono definiti «man-
oi-bevi*. Dunoue. una gioma­
ta impegnativa. adafta ver di-
videre i forti dai deboli. 

Gino Sila 

ARRIVO 
i. 

km 
PATRICK SERCU (Dreher) 
125 in 3 ore f31" (abbw-

M 3t"). me** fan. 30,23*: 2. 
LaccnM Boaiaio (Zones) (abboa-
M 30"); 3. GuMo RcjbiPeU. (Sal-
Tarani) (abbnono 1*"); 4. Gian­
ni Motta (SalTarani); S. Dannie 
(Arpi): C. Beghetto; ?. OwmeDo; 
S. Vecfcemam; 9. Borgbetti; 1*. 
Baaae; 11. Tan Ylieberghe; 12. 
BHoaai: 13. Jotti; 14. Grain: 15. 
Rernen: 1C. Beneteaati: 17. Sor-
lini; It. Gnerra: 19. Sonoaetti; 
2*. VannwrcM; 2t. DaaceM; 27. 
Merckx; 33. G««U Prtlu.—u: 4*. 
Betfara: 43. Ritter; 4f. Miebeiotta; 
43. Van .Spring*]: 49. znioU; 52. 
Gfanonai; 55. Armani. 

TASMANIA: 
A MCRAE 
LA COPPA 
A MATICH 

LA SETTIMA PROVA 
SUFERS PARADISE, 28 febbraio 

II neozelandeae Graham Mcrae 
su llclaren MI0B si e aggiudi-
cato l'edizione 1971 della Coppa 
Tasmania. L'ultima delle sette pro­
ve in programma, dtspotatasi oggi 
a Sufers Paradise, e stata vinta 
dalTaustraliano Prank MaUch su 
Kclaren M10 B Repco Holden. di-
nanzi all'australiano Frank Gard­
ner su Lola T-192 ed a Graham 
Mcrae, terzo, con la sua Mclaren. 

Graeme Lawrence su Ferrari e 
gtunto quinto dinanzl aU'amtra-
liano Bob Mulr su Mildren Wag. 
gott. 

Nella classifica finale vediamo 
al primo posto Mcrae con 35 pun­
ti. dinanzl a Frank Matlch con 
31. airaustraliano Neil Allen con 
37, al connaxlonale Frank Gard­
ner con IS punti ed al neonlan-
deae Chris Amon con 15 punti. 
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De Tomaso 
i ffreni piu 
efficient. 

La capacity di frenata di 
una vettura viene conside-
rata tra le condizionl indi-
spensabili per la sicurezza. 
La norma americana impone 
che la vettura presa in esa-
me debba essere caricata al 
massimo consentito, dopodi-
che viene lanciata e alia ve­
locity standard di 96,5 km/h 
il pilota efTettua una Irenata 
totale, del tipo di quelle 
rese necessario dalla pre-
senza di un ostacolo im-
provviso. 

II ministero dei Traspor-
ti USA ha analizzato 74 tip! 
di auto e ha stilato una 
classlnca dalla quale risuita 
che a quella dotata del mi-
gliore impianto frenante so­
no occorsi 39,6 metri per 
fermarsi, mentre a quella 
che compare in classifica 
col numero 74, l'ultima, ne 
sono occorsi 80,2, piii del 
doppio. 

La considerazione di ordi­
ne generate che si trae do­
po aver letto la classifica 
e questa: le marche le cui 
vetture partecipano a gare 
hanno ottenuto le migliori 
performances. 

Nella classifica figura al 
primo posto la De Tomaso 
con 39,6 metri di spazio di 
frenata; al secondo l'Alfa 
Romeo 1750 berlina con 44,5 
metri; al terzo le Alfa Ro­
meo 1750 GTV e spider ve­
loce e la BMW 2800 CS con 
45,1 metri; al quarto, con 
46 metri, le BMW 2500 e 
2800; al quinto, con 48,2 me­
tri, le BMW 1600 e 2200. 

Oltre la barriera dei 50 
metri, dal sesto posto in 
poi, con 50,3 metri, figura-
no le Rolls Royce e Ben-
tley; al settimo, con 50,5 
metri, le Porsche 911 e 914; 
all'ottavo compare una Mer­
cedes Benz alia quale sono 
occorsi 51,5 metri per fer­
marsi; al nono, con 51,8 me­
tri, troviamo le Citrogn ID 
e DS e le FIAT 850 coupe* 
e spider e al decimo con 
52,1 metri troviamo la Re 
nault 1190. 

Importati da quest'anno in Italia 

Sei fuoribordo giapponesi 
con potenze da 2 a 15 HP 

Possono interessare soprattutto a chi si 
accosta per la prima volta alia nautica 

A partire da quest'anno la Seamotor di 
Milano importa in Italia i fuoribordo pro-
dotti dalla nota casa giapponese Yamaha, 
che oltre alia conosciuta serie di mo-
tociclette a due tempi fabbrica anche 
motoscati, motoslitte e motori marini. 

La gamma dei fuoribordo Yamaha si 
articola in sei modelli da 2 a 15 HP; si 
tratta quindi di un arco di potenze parti-
colarmente interessante per l'utente ita­
liano che si accosta magari per la pri­
ma volta alia nautica e non vuole imbar-
carsi, oltre che in spese eccessive, anche 
in pratiche di immatricolazioni e simili. 

£' 
«j_ 

|D-J(T>~«-' S* 

II « P 95 A », uno dei piii intereuanti motori 
fuoribordo della Yamaha. 

Ecco le caratteristiche dei vari tipi dl 
motore: 

P A e E' un monocillndrico a due tern-
•~*«*pi che svlluppa 2 HP a 4500 giri 

al minuto. Ha una cilindrata di 43 cc; 
e raffreddato ad acqua e pesa 9 kg., di­
spone di serbatoio incorporato da 1 litro. 
II fuoribordo e completamente carenato, 
in maniera da essere eftlcacemente pro-
tetto dagli spruzzl d'acqua, che sono spes-
so causa di spiacevoli fermate per i fuo­
ribordo utilitari privi di carenatura. Co­
sta 92.000 lire. 

P * : - Anch'esso monocilindrico fornisce 
""•* 3,5 HP a 4500 giri al minuto; la 

cilindrata b di 63 cc. In questo tipo il 
raffreddamento e ad aria forzata. II peso 
e di 16 kg. e il serbatoio incorporato pub 
contenere fino a litri 2,5 di miscela. Non 
dispone di cambio di velocita: l'inversio-
ne si effettua ruotando il motore di 360 
gradi. II prezzo non e noto, ma dovrebbe 
essere inferiore alle 150.000 lire. 

P QC- * 5 HP, 4500 giri al minuto, 92 
"J** iy cc , raffreddamento ad aria 

forzata: queste le caratteristiche salienti 
di questo fuoribordo gia in grado di far 
planare un piccolo battello pneumatico. 
Costera sulle 200.000 lire. 

P i n ; - A E' un 8 cavalli molto com-
• ± ^ * 3 - * patto da 123 cc; ha un re­

gime di rotazione di 4500 giri e pesa ?6 
kg. E' dotato di cambio di velocita com-
pleto (avanti-folle-retromarcia) e viene 
venduto con un serbatoio separate da 17 
litri. Non se ne conosce il prezzo. 

P O A A Bicilindrico a due tempi svi-
~&\J\J iUppa 12 HP a 5000 giri; la 

cilindrata complessiva e di 197 cc , pesa 
35 kg. E' in grado di sospingere a discre­
te velocita scan fino a 3,50 metri di lun-
ghezza fucendoli planare anche con piii 
persone. II raffreddamento e ad acqua. 
Dovrebbe costare sulle 320.000 lire o po­
co piii. 

P O P A E' il motore piii potente della 
-^tJU s e r l e > infatti sviluppa 15 HP 

all'elica a 5000 giri. La cilindrata e di 
229 cc. e il peso di 36 kg. Si tratta di 
un motore dalle prestazioni «sportive», 
infatti e alimentato da due carburaton 
ed e in grado di trainare uno sciatore, 
purche non molto pesante. 

Neppure di questo fuoribordo e stato 
comunicato il prezzo precise tuttavia se­
condo le indicazioni dell'importatore si 
aggirera sulle 380.000 lire. 

M.Q. 
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Visti sulla Costa Aiwrra 

I Nuovi modelli 
della Rolls Royce 

Domani la presentazione ufficiale 

Malgrado i gravi problem! finanziari creati dalla produxione a*-
ronawtiea la soclata Inglasa Rolls Royct continua a produrra 
nuovi modelli di auto. Nova vettura dall'ultimo modal lo Rolls 
Royca sono stato vista circolar* sulla Costa Anurra la sattimana 
scorsa. I particolari • il noma dal modal lo cha si vade nsila foto 
scattaU nai press! di Nina saranno not! dopodomani, quando 
l'ultima nata dalla Casa inglese sara presentata vfficialmente. 
Par ci© cho se ne sa in questo momento si pud dire solo che 
la vettura disporw di un motor* potenziato rispetto ai modelli 
precedent?, cha lo consantira velocita supariori ai 200 orari. 

~ / „ ^^tzziX^-vr Ji 
II nuovo coupe « Diamante » cha il gruppo Chryiler si appra-
sta a lanciare sul mercato americano. 

ij Obbligatoria in Germania 
;! la cassetta pronto soccorso 
"C E' entrata in vigore in Germania Occidentale la rego-
ja lamentazione legislativa che rende obbligatoria per gli 
f automobilisti la adozione della cassetta normalizzata di 
a£ c pronto soccorso» (dimensioni cm. 163x25,4). 

La cassetta e fabbricata in tecnopolimero, e resistente 
agli urti, termoresistente e inattaccabile da corrosione, 
umidita, olii e carburanti. 

Una nuova vettura del 
gruppo Crysler, la « Diaman-
te», sara presentata ai pros-
simi Saloni dell'Automobile 
negli Stati Uniti. La «Dia­
mante » — secondo le indi-
screzioni dei costruttori — 
raggruppa in se le migliori 
caratteristiche della «Dod­
ge Charger Daytona». vin-
citrice di diverse corse nel 
1970, e delle rinnovate 
« Challenger »> 1971. 

La linea della «Diaman-
te» e non solo attraente, ma 
anche funzionale, in quanto 
adotta alcune soluzioni ae-
rodinamiche tese a miglio-
rarne la maneggevolezza e 
le prestazioni. La forma del­
la carrozzeria e stata stu-
diata dagli ingegneri della 
Dodge nel tunnel del ven-

i Nuovo servizio 
ACI Milano 

\ 

Terza portiera 
per la «Pinto* 

Nuova iniziativa dell'Au­
tomobile Club di Milano 
che potrebbe essere estesa 
ad altre province se dara, 
come e probabile, risultati 
positivi. Dalla scorsa setti-
mana sono entrati in servi­
zio sulle strade del Milane­
se numerosi automezzi Fiat 
600 T, attrezzati per il soc­
corso stradale. I veicoli 
percorrono in continuita 15 
itinerari e intervengono im* 
mediatamente per riparare 
piccoli guasti, sostituire pez-
zi, rifomire di piccole quan-
tita di carburante, ecc. 

Gli interventi sono gratui-
ti per tutti gli automobili­
sti. Nel caso di sostituzione 
di materiale i soci ACI pa-
gheranno solo i pezzi di ri-
cambio; gli altri anche una 
cifra per la manodopera. In 
caso di gross! guasti, l'inter-
vento si limitera alia chia-
mata di un carro attrezzi. 

La Ford ha preientato a Detroit questo nuovo mocMlo della sua 
compatta « Pinto * , caratterizzato dalla terza portiera sul retro 
delta vettura. Batrraata « Pinto runabout» I'auto ha lo spor-
tellofM incemlerato al montanto dot somtto, grazie al sedih) 
pesteriora ribaltabile complatamenta, la vettura puo essere uti-
lizzata anche par trasporto di cosa. 

to e il prototipo e stato pro-
vato ad alte velocita su cir-
cuiti forniti di curve so-
praelevate. 

L'accentuata aerodinami-
cita del frontale consente 
un aumento della stabilita 
ed una maggiore resistenza 
ai colpi di vento laterali. 
Inoltre il cofano motore 
lungo e basso a forma di 
cuneo favorisce le presta­
zioni della vettura. Prese 
d'aria direttamente collega-
te al carburatore e tubi di 
scarico laterali assicurano 
una buona « respirazione » 
al motore V8 da 6974 cmc. 
con camere di scoppio emi-
sferiche. 

Fan rientranti e ruote 
speciali in lega leggera, ol­
tre che contribuire alia 
sportivita della linea, au-
mentano la sicurezza della 
vettura. 

Al disotto del tettuccio, 
completamente asportabile, 
e sistemato un roll bar; i 
due sedili sono anatomic! 
e il cmscotto, molto com-
pleto, comprende anche gli 
interruttori per 1'apertura 
elettronica del Iunotto po-
steriore e la regolazione del­
la inclinazione dello spoi­
ler montato in coda. 

La circolazione deH'aria 
calda a fredda all'intemo 
dell'abitacolo e garantita da 
un accurato sistema di ven-
tilazione. 

Disegnata dagli ingegneri 
e dagli stilisti della Dodge 
e costruita da Ron Man-
drush della Synthetex Inc. 
la « Diamante » ha il passo 
standadrd della «Challen­
ger a, 2,79 m.; la lunghezza 
fuori tutto e di 436 m e la 
sua altezza e di 1^4 m„ 5 
cm. in meno della a Challen­
ger ». 

La dotazione di serie com­
prende il motore da 6974 
cmc, pneumatic! F60xl5, so-
spensioni e freni surdimen-
sionati, trasmissione mec-
canica a 4 velocita, stru-
mentazione da rallye. 

Naturalmente questo cou­
pe* a due posti e destinato 
al mercato nordamericano. 
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Sara presentata ai Saloni USA 

« Diamante»: ultima 
novita Chrysler 
Deriva dalla «Dodge Charger Daytona» i 
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