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Nasce a Firenze 
l'alleanza per la 
riforma dei trasporti 

II primo convegno dei lavoratori del settore - Un modo 
nuovo di affrontare la situazione regionale 

II porto di Napoli si veste di nuovo 

FIRENZE. Aprile. 
II 17 aprile si riunira il pri

mo convegno dei lavoratori 
dell'autotrasporto organizzati 
in diversi sindacati aderenti 
alia CGIL. Entro aprile si 
riunira un convegno regionale 
di composizione analoga. Dal-
1'articolazione sulla base delle 
categorie. che rimane il punto 
di partenza della sindacalizza-
zione dei lavoratori del tra-
sporto. si risale lentamente 
verso un coordinamento. ver
so la elaborazione di una poli-
ca unitaria. Cid corrisponde 
non solo alia crescita del Sin-
dacato, che oggi unisce alio 
impegno contrattuale di cate-
goria 1'impegno generate per 
le rlforme. ma anche all'evol-
versi di una situazione nella 
quale l'interesse delle catego-
rie d sempre piu direttamen-
te condizionato dalla politica 
generale dei trasporti. 

La situazione qui sembra 
fatta apposta per smentire che 
il problema della congestione 
del traffico e solo un portato 
della megalopoli. della grande 
area urbanizzata. II capoluo-
go della regione. tutto som-
mato, e ancora una citta di 
media estensione. caratteriz-
zata da un'urbanistica che 6 
intensiva in relazione alle sue 
peculiarita storico * culturali 
o topografiche, ma non a con-
fronto delle concentrazioni di 
Roma e Milano. Eppure il pro
blema dei trasporti presents 
gli stessi indici di drammati-
cita, investendo i collegamen-
ti fra il capoluogo e la fitta 
corona di citta vicine. nonche 
le grandi direttrici lungo la 
valle dell'Arno. a est come ad 
ovest, verso Prato. Pistoia e 
Viareggio. II problema dei tra
sporti presenta aspetti unitari 
regionali — di programma-
zione e di gestione — come 
pure si collega all'esigenza di 
scelte politiche generali. 

Quindi 1 ^indacati hanno fat-
to delle loro sce'te vertenza 
con le rappreesentanze politi
che. Le richieste avanzate uni-
tariamente alia giunta comu-
nale sono 1) preferenza al 
mezzo pubblico: 2) biglietto 
orario da 100 lire: 3) istitu-
zione del tesserino valido 5 
giorni per i lavoratori che fan-
no la settimana corta: 3) ore 
di passaggio gratuito per i 
viaggi degli operai e degli 
studenti; 4) zona blu al cen-
tro assistita da parcheggi pe-
riferici ma contemporaneo di-
vieto di costruire parcheggi 
sotterranei al centro. 

La richiesta principale, tut-
tavia. e quella di costituire 
un'azienda consorziale che as-
juma la gestione dei traspor
ti al livello del comprensorio. 
A Firenze lavorano. ormai, 
decine di migliaia di persone 
che non possono nemmeno 
aspirare ad avere un'abitazio-
ne nella citta. Oltre a cid vi 
sono sempre piu intense re-
lazioni di tipo culturale e so-
ciale oggi ostacolate proprio 
dalla difficolta — perdite di 
tempo, mancanza di servizi. 
onero Ha, scomodita — di tra-
sferirsi su distanze di 20 o 30 
chilometri 

Certo. i contatti finora non 
sono andati al di la dei co-
muni della cintura di Firenze. 
Ulteriori progressi si attendo 
no da uno studio regionale del 
problema che valorizzi quelle 
intense relazioni interne alia 
regione che attualmente sono 
incanalate parte su scomodi 
servizi ferroviari e parte suite 
concessionarie SITA e Lazzi. 
La continuity del te suto urba-
bano lungo le valli richiede. 
ormai, una continuity ed uni-
tarieta della rete di trasporti: 
le relazioni strette fra centri 
abitati dell'interno e litorale. 
fra capoluoghi e zone monta

ne. hanno una loro possibility 
di valorizzazione (non indif-
ferente anche al fini di uno 
sviluppo economico diffuso. 
che scoraggi la ulteriore con 
centrazione) proprio nella uni-
ficazione del sistema regiona
le di trasporti. II Consorzio 
comprensonale e oggi un gra-
dino da satire in tale di-
rezione. 

Muovendosi su questi pro-
blemi i sindacati vanno indi-
viduando anche cid che pu6 
unire i lavoratori dipendenti 
dalle aziende di trasporto ai 
trasportatori individuali. Oggi 
i piccoli trasportatori tendo-
no ad unirsi — rammentia-
mo le cooperative della 
«Freccia» e la CAF — in 
modo da presentarsi organiz
zati nelle rivendicazioni ma 
anche per ottenere che l'im-
presa autogestita abbia un 
proprio posto a fianco dello 
stesso sistema del trasporto 
pubblico La forma cooperati
ve. unendo la molteplicita di 
initiative individuali che si so 
no andate affermando nel set-
tore. non si limita piu a per-
seguire scopi di difesa e valo
rizzazione del lavoro autono-
mo ma co tituisce anche una 
precisa proposta di integra-
zione del trasporto pubblico 
con forme d'impresa flessibi-
li. II requisito essenziale — 
la mancanza di fini di lucro 
e. quindi. la possibility di 
collaborazione — c'e affinche 
si giunga ad una mobilitazione 
unitaria. all'incontro degli in 
teressi dei lavoratori dipen 
denti. lavoratori autonomi ed 
utenti dell'autotrasporto con 
tro I'attuale blocco di forze 
speculative che dettano la po 
litica attuale che sta alia ba 
se dell'insufficienza e del caos 
dei mezzi di tra porto. 

p. n. 

Un'immaglne del porto di Napoli 

In merlto alle prospettlve 
di sviluppo del porto di Napoli 
il presidente dell'E.A.P. arch. 
Raimondo Rivieccio ci ha rila-
sciato la seguente dichiara-
zione. 

«Anche nel 1970 il traffico 
del porto di Napoli ha supe-
rato largamente i 17 milioni 
di tonnellate di mercl e 1 due 
milioni di passeggeri. 

Cid, peraltro. corrisponde 
plenamente al ruolo che la po-
slzione geografica. assegna a 
Napoli: un tramlte dei rappor-
ti tra un territorio in fase di 
espansione Industriale. quale e 
11 mezzoglorno. e 11 resto del 
mondo. E corrisponde altresl 
agli sforzi di potenzlamento 
delle strutture, del servizi e 
delle attrezzature del nostro 
porto. 

Attualmente nel porto di Na
poli e in via di completamen 
to, a cura dell'Ente autonomo 
del porto e del Genlo Civile 
marittimo. un vasto program-
ma di ammodernamento e 
ampliamento delle banchlne, 
delle darsene e del moli. di 
prolungamento e ampliamen 
to delle dighe, dl escavazione 
del fondali. Per 1'attuazione 

Intervista con il presidente dell'EAP 
Verra installata un'« isola » per Tat-

tracco delle grandi petroliere 
di questi planl — che prevedo-
no anche la costruzione d'una 
stazione marittlma sussidiaria 
— e prevista una spesa di 12 
inlliardi, gia stanziali nel qua-
dro della legge nazionale per i 
port!. La maggioranza dei la-
vori programmati e gia terml-
nata: restano alcune opere. 
gia in fase di realizzazione e 
alcuni progettl per 1 quail, de
finite da tempo la fase dl stu
dio, si attende l'appalto. 

L'E.A.P. sta, Inoltre. com-
pletando un program ma di 
sviluppo delle attrezzature 
meccaniche a servlzlo del mo 
vimento portuale, con finan-
ziamenti della cassa per il 
Mezzogiorno. E' previsto l'ac 
quisto di 30 nuove gru, di 
portata variabile da 1.5 a 30 
tonn.. di una gru galleggiante 
da 200 tonn.. dl una gru per 
contenitori da 40 tonn., di nuo-
vi carrelll sollevatori, mao-

ne ed elevatorl a nastro. 
Si sta altresi definendo la 

installazione di una « tsola » 
• per l'attracco delle petroliere 

dl grande tonnellaggio. 
L'E.A.P. ha anche provvedu-

' to a sistemare una superf'cle 
di circa 30 mi la mq. riser van 
dola al movimento delle mer
cl e, In particolare, del con
tainers. 

Va pol sottollneato che. in 
base alia legge del luglio 1969. 

• nell'ambito dello scalo napole-
tano sara costruito un nuovo 
bacino di carenaggio per ripa-
razioni navali, capace di ospi-

, tare navi fino a 500 mila ton
nellate. 

Tutte queste nuove Iniziati-
ve, cosl come la ulteriore 
espansione delle strutture por-
tuali, sono inquadrate nello 
schema di nuovo piano rego-

, latore del porto che TEA..P 
ha presentato nel maggio 

scorso. ' 
II costante aumento del traf

fico marittimo (in venti annl 
se ne prevede il raddopplo) 
e la rapida evoluzione delle 
tecnlche di trasporto navale e 
dl manegglo delle mercl ri-
chiedono rammodernamento 
delle strutture portuali e la 
messa in funzione di nuove 
darsene, banchine. attrezzatu
re. II nuovo assetto proposto 
per lo scalo si armonizza ple
namente con gli altri piani ur-
banistici elaborati per la citta. 
e la regione e tiene conto del 
piano dl coordinamento terri-
torlale campano 

Infine. per la gestione e la 
amministrazlone dello scalo si 
stanno approntando nuovi 
strumentl giuridlci: II 30 giu-
gno 1971 scade infatti la leg
ge istitutlva dell'Ente Autono
mo del Porto. A cura del mi-
nistero della Marina Mercanti
le e attraverso il contrlbuto 
e la consultazlone degli entl, 
ufficl e organisml local! inte-
ressati e. in primo luogo, ov-
viamente, dell'Ente Porto, si 
sta definendo una proposta dl 
legge per dar vita ad un or-
ganismo consortlle ». 

Da Ancona le navi per le vacanze 

NELLA FOTO: I'ammiraglio Michele Cimaglla da il benvenuto alia 
signora Liliana Bonlchinl di Modena, prima passeggera delta mo-
tonave traghetlo c Tiziano », entrata recentemente in navigazione 

Anni '70: nuove frontiere 
per le ferrovie itaiiane 
II rilancio 
del treno 

II rilancio del treno dl 
cul oggi tanto si parla na
sce da una situazione dl 
fatto in cui tutte le atti-
vita di trasporto sono alia 
ricerca dl nuovi equilibri 
per rlsponnere all'evolu
zione della domanda dl tra
sporto La struttura del 
mercato dei trasporti va 
rapidamente mutando e ia 
stessa espansione della mo-
tonzzazione privata ha 
raggiunto un punto en
tice. che non potra essere 
superato senza il concor-
so degii altri modi di tra
sporto 

Non pare piu sufficlen-
te. specialmente nelle gran
di aree metropolitane, la 
costruzione di nuove ed o-
nerose infrastrutture stra-
daii e si considers ormai 
neccssario nel quadra di u-
na piu corretta utihzzazio-
ne delle risorse nquahfica-
re la funzione delle infra
strutture dj trasporto esi-
stenti 

Urbanisti e ingegnert del 
trainee sono ormai d'ac-
cordo ne! vedere nel tre 
no o comiuique ne) mezzo 
di locomozione su sede (is 
sa lo sirumento ideale per 
i trasporti rapidi di massa 

D'altra parte Ia contrap-
posizione tra strada e ro-
taia ha fatto il suo tem
po; si guarda piuttosio ad 
una organizzazione del 
traffico che sia basata su 
una ripartizione ottimale 
dei compiti di clascun si
stema di trasporto e in taie 
quadro la ncerca e nvolta 
alia acquis)zione di quel si-
stemi e que.ie tecmrhe 
che — come la containe-
nzzazione — (avonscono 
1'integrazione dei van ser 
vizi di trasporto 

In questa situazione. 
dunq'ie se o^gi con tanta 
insistenza si parla di ri
lancio de) treno. vuol dire 

che gia si lntravedono le 
prospettive di sviluppo del
le ferrovie nel quadro ge
nerale dell'evoluzione dl 
tutto 11 sistema del tra
sporti. 

In questa prospettiva e 
stato elaborato e presentato 
a) CIPE un nuovo pro-
gramma di investimenti 
per le F.S destinato ad 
integrare 1 pruwedimenti 
varati nel quadro del Pia
no decennale dei 1500 mi-
hardi di lire, la cut scaden-
za % fissata per il Iugiio 
1972 

II nuovo piano pollenna-
le che prevede investimenti 
per 1100 miliardi dt lire. 
dovra anzitutto consentire 
il completamento delle ope
re programmate a suo tem
po. ma che non si sono 
potute tutte ultimare per 
1'effetto della svalutazio-
ne degli stanziamenti au-
torizzati nel IH62, ma do
vra anche puntare su nuo
vi e quahficanti obiettivi 
che tengano conto delle 
lendenze mamtesiatesi ne 
gli ultiml anni nell'evolu 
zione dei traffic! e degli 
aspetti social! del traspor
to ferroviano per quanto 
conrerne J movimenti pen 
dolari ed i servizi delle 
hnee del mezzogiorno e 
delle isole 

In definitive II «piano 
poliennale » delle F S po-
nendosi in una llnea di 
continuity con 11 program-
ma decennale. deve per-
mettere alle ferrovie dl 
portare In condtzione di 
equilibrio con gli altri mez
zi di trasporto. il loro 
contnbuto alia costruzio
ne di un coord;nato e mo 
derno sistema di comunl-
cazi.mi terrestri 

Sen ITALO VIGLIANES1 
Mimstro dei Trasporti 
e dell'Aviazione Civile 

Traffico FS 
VIAGGIATORI PAGANTI 
viaggiatori trasportati milioni N. 

viaggiaton 1> classe milioni N. 
viaggiatori 2« classe milioni N. 

media giomaliera viaggiatori migl. N. 

1969 
dati 

1970 
dati 
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In Italia, per una serie di 
Ilmitl sia oggettivi sia determi-
natl da scelte politiche. si e 
potuto impostare un coerente 
ed adeguato programma di 
ammodernamento e potenzia-
mento delle ferrovie in tem
pi relativamente recent!. Gros-
so modo, si pub dire che gli 
anni immediatamente successi-
vi al secondo conflitto mon-
diale e praticamente tutti gli 
anni cinquanta sono stati de-
dicatl a quella che e stata 
giustamente definita la « rico-
struzione ferroviaria»; rico-
struzione che ha conosciuto 
moment! davvero esaltanti. an
che per il riprlstino dei traffic) 
significava allora la ripresa' 
della vita economlca del no
stra paese. Agli mizi degli an 
nl sessanta. nuovi obiettivi 
stavano di fronte alle F.S.: elu-
derli avrebbe significato re-
stare indietro. svolgere una 
funzione di secondo piano in 
una societa in fase di rapido 
sviluppo industriale e sociale. 

Si trattava ormai di porta re 
II servizio ad un livello tec-
nico decisamente piu elevato, 
di soddisfare esigenze dl e-
sercizio da lungo tempo com-
presse, e di accettare su un 
piano competitivo la sfida dei 
mezzi di trasporto come quel-
lo aereo e quello autostradale. 
che si erano sviluppati ver-
tiginosamente Bisognava. in 
somma, con una visione deci
samente piu larga e piii mo 
derna iiicominciare a nstrut 
turare a tutti i livelli il no
stra sistema ferroviano per 
porlo in condizioni di rispon 
dere adeeuatamente ai biso 
gm di una societa in rapida 
espansione. caratterizzata da 
un crescente aumento della 
mobilita delle persone e delle 
cose 

Quindi. da una politica di 
rlcostruzione e di « difesa » si 
e passati ad una politica di 
« attacco ». operando con rea 
llsmo ma anche con decistone, 
e facendo ncorso. sul piano 
amministrativo. ai piu aggior-
nati strumenti di tntervento 

Alia base dell mgente lavoro 
svolto — e tuttora in corso — 
per I'ammodenwmento degli 
impianti e delle stazioni, per 
I raddoppi delle linee della re 
te fondamentale. per il nnno 
vamento del « parco » stanno 
i tinanziamenti autonzzati me 
diante il • Piano decennale » 
ferroviario 1962-1972 (1500 mi
liardi di lirei, cui dovrebbero 
seguire quelli previsti (1.100 
miliardi di lire) dal «Piano po 
liennale*. gia elaborato nelle 
lmee generali deU'azienda FS 
e che e in attesa dl seguire 

326.9 
19.2 

307.7 
836.0 

340.5 
19.4 

321,1 
933,0 

viaggiatori-km 

MERCI 
tonnellate trasportate 

per il pubblico 
a carro completo 
di cui: 
servizio interno migllftla tonn 24.125,7 23.800,0 — 1.4 
servizio internazionale migl. tonn 30.068,8 33.000,0 + 9,7 
tnnsito migliaia tonn 468,3 600,0 +28,1 

_ . — il consueto iter legislativo II 
definitivi provvisoriS « g quadro degli Interventl e com 

"5 m a. Potato da una legge del '68. 
J>T: mediante la quale, a parte. 

sono stati destinatl 1 200 mi
liardi di lire per la costm 
zione di una linea direttissl 
ma Firenze Roma, che assicu 
rera la fluldita del trafftel 
sulla grande dorsale ferrovla 
ria nord-sud, gia in via dl sa-
turazlone e awiclnarsi In ma . 
niera sostanzlale ai poli estre 
mi della nostra penlsola. 

I vantaggi per la collettlvl-
ta sono Innumerevoll; viaggi 

Eiu sicurl e confortevoll. col-
sgamenti sempre piu celerl, 

potenzlamento delle lnlzlative 

milioni N. 29903,6 31.950.0 

+ 4,2 
+ 1,0 
+ 4.3 
+ 4.1 
+ 0,5 

migliaia tonn 61.319.8 63^00,0 + 3.6 
migliaia tonn 55.898,2 58.500,0 + 4,6 
migliaia tonn 54.6623 57.400.0 + 5.0 

di carattere turlstico, servizi 
(pendolari) piu frequent!, mag-
gior capacita di trasporto. svi
luppo del trasporto, contai
ners. adeguat: collegamenti 
tra porti ed entroterra, pre 
notazione elettronica del po 
sti. telemissione dei biglietti 
di viaggio, potenzlamento dei 
servizi di traghetto ed altro. 
II sistema ferroviano itallano 
gia nel 1972 — anno in cui 
si concludera 11 piano decen
nale — avra cambiato volto. 
II parco per viaggiatori risul-
tera. nspetto alia consistenza 
precedente il piano, numerica-
mente aumentato del 24°/o. N o 
nostante la massiccia radia-
zione di oltre 1700 fra vecchie 
carrozze, auto ed elettromoto-
n e rispettivi rimorchi. si 
disporra complessivamente di 
12.(550 umta contra le 10299 
del 1962. 

Le carrozze a cassa dl le 
gno saranno un ricordo. La 
quantita di carrozze del tipo 
UiC-X (le piii modeme) sara 
elevata a circa un terzo della 
consistenza totale. Le carrozze 
a cuccette nsulteranno passate 
da 142 a 682. I posti a se-
dere complessivamente dispo-
nibili saranno saliti da 693 
mila a 867.000. La dispombi-
Iita di compartimenti a sei 
posti sara sempre piii estesa 
anche nelle carrozze di secon 
da classe. 

Un'importante novita sara 
inoltre costituita da un nuovo 
tipo di elettrotreno con casse 
ad assetto variabile (gia com 
missionato all'industna) che 
consentira di viaggiare ad alte 
velocita anche sulle lmee piu 
tortuose — come ad esempio 
sulle trasversali appennimche 
— senza arrecare alcun di 
sturbo ai viaggiaton. 

La potenza e il sistema di 
(renalura del nuovo treno 
(che si chiamaera ETR-Y 0160) 
permetteranno alte velocita 
anche su linee con curve a 
raggio non ampio 

Recentemente sono state or 
dirme aU'induitria 171 carroz
ze di nuovo tipo, con impian 
to ad ana condizmnala, cbe 
cosi:tuisouno li quantitativo 
necessano per effettuare i co-
siddetti « treni bandiera ». di 
note vole prestigio e ad alta 
velocita 

Saranno compost! da 7-8 
carrozze a scorn parti menti. 
due carrozze a salone e una 
carrozza nstorante e verranno 
tmmessi sulle pnncipali diret 
trici di traffico longitudinale 
e trasversale della rete F.S 

Nel settore mercl. nonostan-
te si sia proceduto nel decen 
mo considerato alia radiasione 
di ben 43^00 carri di vecchia 
costruzione, si verra a dispor-
re (merce 1'allestlmento di 
42000 unita di tipo modemis 
simo) di un parco pressoche 
equivalente in numero assolu 
to: 124.000 earn contro 125 

mila Peraltro, essendo nel con 
tempo passati da 2400 a 10.800 
t carri a « carrel It a, raggua 
gliabill a due carri del tipo 
tradizionale a due assl, in real-
ta II parco mercl, nel 1972, sa
ra di 135.000 unita ragguagl la
te, con aumento del 6*4 nel 
confront! del 1962. Sul piano 
qualltatlvo, a parte la predl-

sposizione dl meta del parco 
all'aggancio automatico — ele-
mento fondamentale per una 
rapida composizione dei con-
vogli — si registreranno, tra 
I'altro: un aumento della ca 
pacita dl carico da 2.6 a 32 
milioni di tonnellate; un au
mento del volume utile da 
4. a 5.1 milioni di mc; un au 
mento della superficie utile 
da 2.5 a 3 milioni dl mq. 

Quanto ai mezzi di trazio 
ne. gli aspetti piu significativi 
saranno rappresentati dalla to
tale elimlnazione della trazione 
e vapore e di quella elettrica 
a corrente trifase dal servi
zi di linea e di manovra (300 
locomotive a vapore verranno 
tenute come riserva); dalla 
graduate immissione di mezzi 
piu potent! e veloci (come 
I'elettromotrice « Tartaruga »); 
dalle migllorate prestation) di 
altri mezzi. come il prestigio 
so treno t Settebello». 

Per ci6 che riguarda la • re 
te» (7000 km di linee nfonda 
mental i». 4000 km di linee 
« complementary », 5000 km di 
linee « secondare »). a parte II 
rinnovamento di 7000 km di 
binario con impiego di rotate 
dei tip! piu pesanti, cospi-
cua parte dei fondi del pia 
no decennale e stata riserva 
ta a Iavori di raddoppio e di 
rettifica dei tracciati. accom-
pagnati da una serie di altri 
interventl alle infrastrutture 

' per assicurame il potenzia 
mento sistematico (su un'este 
sa complessiva di circa 750 
kmi In particolare sul ver 
sante adriatico verra prose 
guita i'opera imrapresa per 
il graduate raddoppio della re 
lazione Bologna-Lecce. median 
te I'esecuzione dei Iavori re 
lativi ai tratti Ancona Monte 
silvano, Pescara Ortona ed O 
stuni Brindisi Tuturano. Sulla 
estesa di km 799 deH'intera li 
nea da Bologna a Lecce si 
disporra del dopplo binario 
su 558 km. lasciando a sem 
plice alcuni tratti deD'Adriati 
ca meridionale, in attesa d' 
ultermn fmanziamenti 

Assai impegnauva I'attivita 
in corso del primano settore 
della sicurezza enmprendente 
linsieme degli impianti d-
blocco e di segnalamento. Ia 
centralizzazione del piazzali 
la soppressione ed automazlo 
ne di passaggi a livello 

II nuovo programma (• Pia 
no poliennale »> — I cul elabo 
rati sono stati gia trasmessi 

al CIPE (Comitate IntermJni-
steriale per la programmazio-
ne econcmica) — dovrebbe 
consentire di realizzare I se-
guenti obiettivi: 1) colmare il 
vuoto prodottosl nel K Piano 
decennale » in dlpendenza de) 
diminuito valore di 1500 ml-

. Hard!, a seguito del rincari 
maturatl dal 1962 ai glorn! 

.' nostti - e maturandi sino a) 
- momento della sua completa 
attuazione (circa 1/3 del valo 

; re originario); 2) evitare che 
si producano carenze di poten 
zialita e di efflclenza del si
stema ferroviario in dipen 

. denza dl un senslbile aritor-
no al treno a. in correlazione 
con II prevediblle aumento 
della mobilita delle persone e 
delle cose dovuto aU'lndustrla-
lizzazlone del Paese ed all'au
mento del benessere. 

ANCONA. aprile 
L'ultima nata delle Linee 

Marittime dell'Adriatico e ia 
motonave-traghetto «Tizia
no », una bella unita, comple 
tamente automatizzata, im 
prontata ai piu modern! crite 
ri d'ingegneria navale in fatto 
di velocita. sicurezza, como 
dita per 1 passeggeri. Pub tra
sportate 900 persone e 100 au 
tovetture. Fara coppla con la 
« Tintoretto », sua gemella, nei 
servizi di collegamento fra la 
costa Itallana e quella jugo-
slava. La « Tiziano». entrata 
In funzione nella prima me
ta di marzo, svolge per il 
momento servizio sugli itine 
rari: Ancona-Zara. Ancona-Du-
brovnik - Gravosa e Barl An 
cona. Dal 1. maggio sino al 
1. ottobre compira la Pescara 
Spalato-Pescara 6 volte la set
timana. Oltre le due navi tra
ghetto le Linee Marittime del 
I'Adriatlco annoverano le 
m/n « Gentile da Fabriano » 
ed « Andrea Mantegna ». Que-
st*ultlme sono le circolari del-
I' Adriatico: soprattutto nel 
periodo estivo permettono — 
grazie ad un ben congegnato 
programma d! croclere blset-

Piu intensi i contatti fra le due rive 
delFAdriatico - Fortunato sviluppo 
delle Linee Marittime delFAdriatico 

timanall e settimanali — Tap-
prodo in tutti I maggiori por
ti dell'Adriatlco, compresi 
quelli dl vasta risonanza tu-
ristica: Ancona. Trieste, Fiu-
me, Spalato, Venezia. Abbazia, 
Zara, Rimini, ecc. 

Quelle delle Linee Maritti
me dell'Adriatlco sono le navi 
delle vacanze, pertanto le navi 
dei giorni felicl, delle comltl-
ve spensierate: alimentano 11 
buon umore dei passeggeri i 
comfort di bordo (una cud-
na da buongustai, la piscina: 
il servizio bar, le musiche, 
l'aria condizionata in tutti i 
locali. l'assistenza hostess, ec-
cetera). Gli orari del servizi 
sono stati studiati per permet 
tere brev! escursioni in Adria
tico: valgono bene le molte 
modlche tariffe delle « Linee » 
— oltretutto funzionano a 
bordo fornltisslml negozi fuo-
ri dogana — lo spettacolo i i 

un arrivo via mare a Venezia 
o la vista incomparabile delle 
isole dalmate dalle acque mi-

' rabilmente terse. 
Agli automobillstl stanchi 

dopo ore ed ore di guida le 
navi traghetto danno la pos-
sibilita di riposarsi una notte 
e di riprendere in viaggio in 
auto la mattina presto. 

Navi soprattutto, ma non 
soltanto turistiche. Si svilup-
pano, infatti, 1 rapport! com-

- merciali, culturali, sportivi 
fra le due sponde. E' di fibra 
sempre piii solida i) legame 
fra le coste itaiiane e iugo-
slave dell'Adriatico (i gemel-
laggi di una citta con un'altra 
• di Ancona e Spalato ad e-
sempio — ne sono il simbolo). 

' Ebbene, le navi delle Linee 
Marittime dell'Adriatico si so
no rivelate gli strumentl lndi-
spensabili di questo spirito di 
amiclzia e di collaborazione 

fra due popoli. 
Ore conrortevoll e dlstenalve 

' a bordo: sulle navi delle « Li
nee » non e uno slogan pub. 
blicitano, ma una piacevole 
realta. Non a caso questa So
cieta ha ricevuto il primo pre-

' mio cortesia e quallta 1970 
fra tutte le compagnie di navi-
gazione. E non a caso conosce 
un incremento continuo di 
passeggeri. Qui scopriemo una 
altra importante funzione del
le Linee Marittime dell'Adria
tico: la loro attivita hanno im-
presso un'accentuata vitaliz-
zazione a talunl porti del
l'Adriatico: si pensi che dalle 
poche migliaia di qualche an
no addietro 11 traffico passeg
geri nel porto dl Ancona 1'an-
no scorso ha raggiunto le 180 
mila unita. 

L'ammiraglio Michele Cima-
glia, direttore della Societa, da 
buon conversatore inframmez-
za 1 suoi discorsi dl simpati-
che immagini: «Tramite le 

' nostre navi 1 porti dell'Adria
tico — Ancona, Pescara. Bari 
soprattutto — sono diventatl 1 
caselli di un'ideale autostrada 
internazionale ». Ha perfetta-
mente raeione 

II vecchio e il nuovo nelle Ferrovie dello Stato: ancora qualche mese, pol le locomotive a vapore scompariranno dalla rete ferro
viaria, per lascfare II posto a mezzi di trazione piu potent) • veloci. come I'eleHromotrice c Tartaruga >, come II prestlfllos© c Set

tebello » (nella foto accanto a una c vaporiera >). 

La nuova fecnlca del trasporto mercl In i containers • (contenitori) va sempre piu afftrmandosl anche In Italia. La caratterltticha del 
« container • sono: sicurezza del materiala trasportato, rapldita, la merce prelevata dal luogo di produzlona a quello di consume aanza 
manlpolaxlonl, cen servizio cio* cporta a porta*. 


