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Vecchiato: record 
di valore mondiale 

Domenica si incontra a Torino, nella quadrangolare Italia-
HDT- Romania -ISorvegia, con due grandi specialist tede-
sco-orienlali - Mediocri i due primati italiani femminili 

Mario Vecchiato, primatiita ita-
liano dal martello con on lancio 
di mttri 70,60. 

Settimana frenetica per l'a-
tletismo pcninsulare, quella 
che precede I'attesissimo in-
contro quadrangolare di To­
rino. Come si sa, nella capi­
tate dell'ex regno di Sardegna, 
gli italiani incroceranno i lo-
ro ferri con le nazionali delta 
Repubblica democratica tede-
sca, della Romania, delta Nor-
vegia. 

Settimana frenetica, rlpetia-
mo. E non solamente sot-
to I'aspetto organizzativo, in 
quanto non e passato giorno, 
e a volte addirittura nello 
stesso giorno pomeriggio e se­
ra, senza che in centinaia di 
grandi e ptccoli centri ita­
liani. atleti cd atlcte siano 
scest suite pedane e in pista 
per cercare di tradurre in ci-
Jre le consequenze di duri al-
lenamenti affrontati con sem-
plicita disarmante 

Infatti per una jelice com-
cidenza, che potrebbe essere 
elcvata a simbolo, nella stessa 
gwrnata della festa della Re­
pubblica, sono caduti ben tre 
primati italiani- due femmi-
mil e uno maschile. " 

v Naturalmente non e il ca-
so di lasciarsi premiere dal-
I'orgasmo elogiativo dei re-
dattori dei quattro quotidla-
ni sportivi che si pubblicano 
in Italia che, sotto sotto, ten-
tano ora, come a un segnale 
data, un rilancio della con-
duzione « Nebiolo»; la quale 
conduzione ultimamente, in 
conseguenza di fatti confusi 
ed incertt, vedi defeneslrazio-
ne del dtrettore tecnico Pa-
qani, aveva dovuto subire cri-
tiche non indiffercnti. 

Passiamo ora all'anatisi dei 
fatti piii importanti della set­
timana. 

II 29 e 30 maggio a Roma, 
la professoressa 27enne Pao-

la Giuli ha superato con pun-
ti 4379 il primato italiano del 
pentathlon appartenente a 
Magali Vettorazzo (punti 
4342) con i seguenti parziali: 
100 ad ostacoli 14"4; metri 
10.45 net peso; metri 1,60 nel-
Valto; 5,55 nel lungo; 26'4/10 
sul 200 metri. 

Valore del nuovo primato 
visto sullo sfondo dei valori 
mondiali: molto modesto. 
Giudizio non deformante, 
quando si consideri che il pri­
mato mondiale da omologare 
e della ventenne tedesca o-
rientale Burglinde Pollak con 
punti 5406. 

Pur essendoci stata ultima­
mente la variazione nelle cin­
que specialita fra gli 80 ed i 
100 metri ad ostacoli, possia-
mo affermare che in questo 
evenlo siamo in ritardo sul 
proqresso mondiale di circa 
vent'anm. La ?ion dimcntica-
ta « mamma volante », Fran-
cina Blankers, poi maritata-
si Koen, fu primatista vion-
diale ad Amsterdam il 16 set-
tembre 1951 con punti 5400. 
Ma gia le sovietiche erano ar-
rtvate ufficiosamente I'anno 
prima a punti 4651 con Alek-
sandra Ciudina. 

E veniamo ai 2'3"9 che Do-
nata Govoni ha segnato sugli 
800 metri, realizzando sui pri-
mt 200 28'8; sui secondi 30"5; 
suiterzi 31"3: sui quarti32"3, 
Come si vede, mentre e ac-
cettabile to slittamento dai 
28"8 ai 31"3 dalla prima alia 
terza frazione, meno giustifi-
cabili sono i 32"3 segnati nel 
finale. 

Atleti solidamente imposta-
ti ripetono nel finale il tem­
po dei primi 200 metri. Ma 
allora. Donata Govoni ben aiz-
zata da avversarie che le con-
tendono la vittoria, potrebbe 

Spettacolare incidente sul circuito di Zolder 

Moretti piomba con I'auto 
sui commissari di gara 

BRUXELLES, 6 giugno 
II pilota italiano Giancar-

lo Moretti. provando sul cir­
cuito di Zolder in vista del­
la «Kent 300». gara Can-Am 
che si disputera domenica 6 
giugno. e uscito di strada ai 
posto di controllo numero 
sette, falciando tre commis­
sari di corsa. Moretti ha n -
portato una leggera fenta al­
ia spalla. Dei tre commissa­
ri uno se l'e cavata con 
qualche contusione, un altro 
si 6 fratturato una gamba. 
mentre il terzo si e ferito 
piu gravemente. Tutti e tre 
sono stati trasportati all'o-
spedale di Hasselt, 

BRUXELLES — Giancarlo Moretti 
vi«w raccolto dalla baralla dopo 
I'uscita di strada durante le pro­
ve delta « Kent 300». Moretti 
• rimaito leggermente ferito alia 
spalla. (Telefoto ANSA) 

TOTIP 
1« CORSA 

1) Weimar 
2) Ardale 

: 2» CORSA 
1) Pane* Lao 2 
2 ) Ondina x 

3» CORSA 
1) Mallo 
2 ) Tiller 

. 4« CORSA 
1) Beograd 2 
2) San Domingo 1 

5« CORSA 
1) Fatidico • 2 
2) Redana 2 

6« CORSA 
1) Oratorio ' 2 
2 ) Regolo 2 

Nel Gran Premio (Thalia 

Weimar cancella 
ogni awersario 

MILANO, 6 giugno 

Weimar imbattuto anche nel 
Gran premio d'ltalia. II tre 
anni della scudena Aurora, 
nel quale erano rimasti in 
pochi a credere, — dicevano 
il terreno pesante gli e con-
trario. la distanza eccede le 
sue doti di fondo — ha in-
vece cancellato con un gran 
colpo di spugna tutti i dubbi 
della vigilia e ha vinto la 
piu bella delle sue corse. Con 
un'autorita e una freddezza 
che lo pongono di forza nella 
galleria dei grandi campiom. 

Nella scia di Weimar, che 
Enrico Camici ha presentato 
in condizioni smaglianti e che 
Atzori ha montato in modo 
impeccabile, si sono piazzati 
il vincitore del derby. Arda­
le e il serondo del «Nastm 
azzurro ». Camighatello. a con-
ferma di un risultato irre-
prensibile anche sotto il pro 
filo della regolarita. 

Weimar, purtroppo. non e 
vanto del nostro allevamen-
to, ma un felire acquisto com-
piuto in Inghilterra: si pen-
si che il puledro (da Camsbay 
e Whoopee) e costato poco 
piu di sette milioni di lire... 

Dieci i cavalli scesi in pi­
sta a disputarsi I sessanta 
milioni e mezzo messi in pa-
lio: Camigliatello. della razza 
del Crati; Sangioveto e Spa­
ce Ship, della razza Crystal 
Meadow, Tratteggio e Pae­
saggio, della razza Dormello * 
Olgiata; Papiro. della razza La 
Novella; Weimar, della scude-
ria Aurora; Ardale e Straight -
shooter, di Carlo Vlttadmr, 
Tingitana, deirallevamento dei , 
Mori. \ 

Favoritisslmo Ardale, offer-
to a tre quinti sulle lavagne 
dei book-makers, mentre Wei­
mar era dato a due c mezzo. 
c Camighatello a tre contro 

uno. Poi Tratteggio a cmque 
e gli altri a cifre molto piu 
alte. Dopo la sfilata, laborio-
se le operazioni di ingabbia-
mento dei dieci concorrenti. 
Inline il via: Straightshooter 
balza al comando, seguito da 
Paesaggio, Camigliatello, e gli 
altri, con Tratteggio in coda, 
sorpreso dallo scatto degli 
sportelli. Tratteggio pero ri-
cupera presto terreno e rien-
tra nel gruppo. 

A meta della dirittura. dal 
Jato opposto alle tribune. 
Straightshooter conduce sem-
pre su Paesaggio che e tallo-
nato dalla coppia Weimar, Ar­
dale, quindi gli altri raggrup-
pati con Space Ship a fare 
da fanalino. Sulla curva Pae­
saggio attacca il battistrada. 
e lo supera mentre anche Ar­
dale. Camighatello e Weimar 
si fanno avanti. Entrando in 
retta d'arrivo Paesaggio, Ar­
dale. Camigliatello e Weimar 
appaiono su di una lmea, poi 
cede Paesaggio e Ardale ten-
ta di scappare alio steccato. 

Weimar pero non si lascia 
sorprendere. e si scatena a 
sua volta in un'azione tra-
volgente. Ardale e presto su­
perato e per Weimar e un fi­
nale trionfale. Intanto Cami­
gliatello supera Ardale ma 
questi, con roraggio e grin-
ta. ritoma sotto e strappa 
alia fine il secondo posto al 
rivale. Quarto, distaccato, 
Sangioveto. II vincitore ha co-
perto i duemilaquattrocento 
metri del percorso in 2"36"4 
quinti in terreno pesante. 

Le altre corse sono state 
vinte da: Barbador (2 : Ve-
nador); Trafoi <2-: Oak Rid­
ge); Winni ( 2 : Nube); Bour-
rasque (2 : Salvadego); Tre 
di Fiori (2J: Gerpegezh); Sul-
picic (21: Detonator); Tasso 
<2\ Gallese). 

Valerio Setti 

segnare 2' con qualche deci-
mo in piii. Ricordiamo che il 
primato mondiale e della ju-
goslava Vera Nikolic con 
2'0"5 (1968). Esiste anche un 
tempo ufficioso della cinese 
Sim-KinDam di V58" (1964). 
Insomma sembra che sugli 
800 metri, uffldalmente, ci sia 
posto e gloria per tutte colo-
ro che sono dotate di buona 
volonta. La Pini, ex primati­
sta, presente al fattaccio, si 
e doluta di aver dovuto cede-
re un primato, senza poter 
lottare personalmente. 

Valore dei 2'3"9: sarebbe 
stato primato mondiale jino 
al 3 marzo 1962, quando la 
21enne australiana Dixie Wil­
lis corse in 2'1"2 a Perth. 

Poche parole bastano per 
il 51.48 che ha permesso a 
Giuliana Amici di reiscrivere 
il suo nome nel libro d'oro 
dei primati italiani del gia-
vellotlo. Sarebbe stato pri­
mato mondiale flno al 5 ago-
sto 1949, quando la sovtetica 
22enne Natalia Smirniskaia 
scaglid I'attrezzo di 600 gram-
mi a 53.41 nella cttta di 
Mosca. Siamo quindi in ri­
tardo sul progresso mondia­
le di ventidue anni, contro i 
nove della Govoni. 

E veniamo a Mario Vec­
chiato, che ha scagliato il 
martello a metri 70.60 nella 
cittd natale di Vdine; ventesi-
mo atleta nel mondo a supe-
rare la barriera dei settanta 
metri. 

Siamo di fronte a un fatto 
fondamentale per I'atletismo 
italiano; un ritorno in zone di 
preminenza mondiale che il 
«martellismo» italiano ave­
va gia avuto in passato. 

L'indimenticabile Armando 
Poggioli si era infatti ctassi-
ficato quarto alle Olimpiadi 
di Amsterdam nel 1928, dopo 
essersi avvicinato alia specia-
Itta sette anni prima, gia in 
eta di 33 anni. 

II martello infatti e Vulti­
ma specialitd atletica che sia 
stata importata nella nostra 
penisola. Fu nei campionati i-
taliani di Milano del 1920 che 
Vorganizzatore di essi. Emilio 
Brambilla, mise fra le mani 
di alcuni volonterosi I'attrez­
zo scovato o inventato all'ulti-
mo momento. Vinse con me­
tri 23,90 il 25eime Gianbatti-
sta Berardi, che fu poi presi-
dente fino al 1966, anno del­
la sua scomparsa. dell'Auto­
mobile Club di Bologna. 

Poggioli fu poi ottavo a 
Los Angeles nel 1932 fdecimi 
Giochi olimplci) e Taddia set-
timo a Londra nel 1948 (XIV 
Giochi otimpici) lasciandosi 
sfupgire I'entrata in finale per 
un'inezia. Dopo Teseo Taddia 
di Bondeno in Emilia, nes-
sun italiano ha piu partecipa-
to ai Giochi Olimpici in que-
sta specialita. 

Lo stesso Taddia ebbe la 
sua giornata di massima glo­
ria a Milano, il 9 ottobre 
1950, stesso giorno in cut Fi-
liput stabilt un nuovo pri­
mato mondiale sulle 440 yards 
ad ostacoli. Contro due atle­
ti tedeschi di grande nome 
(Wolf e Storch) Taddia in 
perfettissimo stile, lancib a 
metri 59,17, terzo nel mondo 
fino a quel momento di una 
trinita che comprendeva. ol-
tre a lui, Vungherese Nemeth 
(metri 59,88 . 1950), attuale 
presidente della Federazione 
atletica ungherese, e Virlan-
dese O'Callaghan (metri 59 e 
56 - 1937). 

It valore del primato di 
Mario Vecchiato si esprime 
anche con il fatto che il suo 
risultato viene superato in 
campo mondiale, per la pri­
ma volta nel passato, da Ha­
rold Connolly il 21 luglio 
1962, a Palo Alto con metri 
70,67. Ora un ritardo di me­
no di nove anni in una spe­
cialita, e un fatto positivo 
per il 23enne Vecchiato, im-
piegato di banca, che deve 
rubare le ore al sonno, per 
poter allenarsi, perche la sua 
attivitd professionale git la­
scia poco tempo per vtaggia-
rc. 

Sta di fatto comunque che 
le migliori prestazioni che si 
esprimono nei primati italia­
ni, Vecchiato le ha ottenute 
lo scorso anno nello scontro 
diretto con i polocchi a Sira-
cusa e nei campionati italia­
ni. Mario Vecchiato k allena-
to dal professor Zanon di U-
dine. e sfugge un po' al con­
trollo degli allenatori ufficia-
li della Federazione. Con que­
sto non rogliamo dire ne fa­
re ipotesi negative sul valore 
dei tecnici federali. 

Ora Vecchiato dorra reder- ( 
sela proprio domenica pros- j 
sima a Torino, con due gran- , 
di della specialita. i due te- J 
desco-orientali Theimer e 
Sachse. Sara per il buon Vec- > 
chiato. una specie di esamc i 
di matunta. che tutti si au- ' 
spicano debba essere positivo. ; 

Bruno Bonomelli \ 
— — _ _ - i 

RIPRENDE 
A BOLOGNA 
IL TORNEO j 
GIOVANILE 

BOLOGNA, 6 giugno ' 
Domani sera, lunedi, ripreixiera J 

a Bologna, campo sportivo Ferro- ' 
vlen (via SerJio) un Interessante i 
torneo di ealrfo gioranile organiz i 
iato dalla societa Savena In pro ' 
gramma (ore 21,30> e l'incontro | 
Tra le squadre della Spa! p del j 
Pisa. Ricordiamo che nrlla prima I 
strata la Reggiana ha superato il 
Mantova per 2 reti a 1 | 
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TORNEO CALLIGARIS: 
SECONDA GIORNATA 
Flnrmtina • Ija* tmstrrdam 0 0 
Juvenilis • Hacnbcrger 14) i 

£ TRAMONTATA L'EPOCA DELLA « FLAVIA » 
ejVBjeaa*MWBHBiBMBMB»BVBMaaaaeVBae«ae^BBBHMiBBHiaMi^i^iVnakHa* 

La Lancia con le nuove «2000» 
e in regola nel settore due litri 
Le caratteristiche della berlina e del coupe dovrebbero garantire II rilancio sul mercato internazio-
nale - Nella vettura dl tlpo sportivo le novita riguardano soprattutto la meccanlca - Aumentati I preni 

Messa in soffitta la « Fla­
vian berlina, la Lancia ha 
deciso di fare altrettanto 
anche con la « Flavia » cou-
pe\ In questi giorni, infat­
ti, la casa torinese ha pre­
sentato anche la versione 
sportiva della «2000», che 
continua a recare la firma 
di Pininfarina. Dei miglio-
ramenti apportati alia ber­
lina, che non si pub definire 
una macchina del tutto nuo-
va anche se e parecchio di-
versa dalla Flavia, ha bene-
flciato anche il coupe, con 
la differenza che mentre sul-
la berlina il risalto dato al 
classico « scudo » anteriore 
ha marcato la differenza 
tra il vecchio e il nuovo 
modello, per la vettura 
sportiva 11 marchio e rima-
sto sul cofano in non ec-
cessiva evidenza. 

Con la presentazione del 
coupg la Lancia ha anche 
comunicato i prezzi delle 
due vetture: 2.795.000 lire 
per la berlina «2000», 3 
milioni 200.000 per il coupe. 
Sono prezzi piu alti di quel-
li delle « Flavia », ma le nuo-
ve prestazioni delle due vet­
ture e i miglioramenti ap­
portati sembrano giustifi-
carli. 

Delia berlina a 2000» si e 
gia detto. Del coupe va su-
Bito sottolineato che la sua 
linea e rimasta pressoche 
immutata. Le novita riguar­
dano la meccanica e sono 
mutuate dai miglioramenti 
apportati alia berlina, e il 
cambio, che sul tipo spor­
tivo e a cinque marce. 

Sul piano costruttivo, le 
novita del coupe 2000 sono 
le seguenti: 

MOTORE E' stata ridise-
gnata la distri-

buzione ed e migilorata la 
alimentazione. II rapporto di 
compresslone e passato da 
9 : 1 a 9,2:1; la potenza 
massima e salita da 114 CV 
(DIN) a 5400 giri a 115 CV 
(DIN) a 5500 giri. II raffred-
damento e ora assicurato 
da un ventilatore azionato 
elettricamente, con termo-
contatto per l'inserimento e 
il disinserimento. La tem­
perature ottimale del moto-
re e assicurata da un dispo-
sitivo termostatico a misce-
lazione. •- •., 

CAMBIO 11 tradizionale 
cambio a quat­

tro rapporti e stato sosti-
tuito con un cambio a cin­
que velocita, con la quinta 
in presa diretta. 

fill ID A II volante, che sul-
uuiifH i a „ Flavia » era di 
plastica, sul coupg 2000 e 
in legno antischeggia; il 
piantone e del tipo in tre 
tronchi ad assorbimento di 
energia, previsto dai nuovi 
regolamenti sulla sicurezza. 
II servosterzo viene ora for-
nito di serie. 

FRFUI A disco sulle quat-
m t n i t ro mote del tipo 
Superduplex, con correttore 
di frenata suH'asse posterio-
re in funzione del carico. 
Freni di stazionamento a 
tamburo. 

IMPIAHTO ELETTRICO 
Alternatore da 750 W in luo-
go di quello da 500 W. 

Con i miglioramenti co-
struttlvi sono anche miglio-
rate le doti di accelerazione 
e di ripresa. Mentre la «Fla-
via » coupe • impiegava 12" 
e 5 decimi per raggiungere 
i 100 chilometri orari con 

. partenza da fermo, la «2000» 
impiegasolo 11" e 3 deci­
mi. La «2000» copre il chi-

v Iometro con partenza da fer­
mo in 32" e 4 decimi, con­
tro i 34" della a Flavian, e 
il chilometro. con partenza 
da 50 km/h in presa diretta. 
in 33". La velocita massima 
alle varie marce (a 6000 giri 
al minuto) e di 48 chilome­
tri in 1*. di 74 chilometri in 
2-, di 111 in 3-, di 155 in 
4* e di 185 in 5*. 

Queste brillanti prestazio­
ni sono conseguenza diretta 
del piii elevato valore della 
coppia motrice e del frazio-
namento del cambio in cin­
que rapporti, che consente 
anche una gu'da particolar-
mente vivace, di impronta 
sportiva, come d'altra par­
te si richiede ad una vettu­
ra di questo tipo, nei trac-
ciati mLsti e in salita 

Le altre innovazioni ri­
guardano dettagli di finizio-
ne interna e di carrozzeria 
che migliorano lo standard 
gia elevato del modello pre-
cedente. II coperchio del co­
fano motore ha una presa 
d'aria di nuovo disegno; gli 
appoggiatesta per i sedili 
anterion sono ora di serie: 
l paraurti hanno un nvesti 
mento protettivo di gomma. 
Migliorati sono pure il si 
sterna di aerazione e di ri-
scaldamento dell'abitacolo, 
che e predisposto per Tin 
stallazione dell'impianto di 
condizionamento 

Inutile soffermarci ^ugh 
mnumerevoli altri mighora 
menti di dettagho. Val la 
pena di rilevare. invece, che 
con le nuove «2000» la Lan­
cia comincia quella ripresa 
che da tempo si aspettava, i 
proprio con vetture che han­
no buone possibilita di im- ! 
porsi soprattutto sui merca-
ti intemazionali dove questa 
fascia di cilindrata (il mo­
tore e un quattro rilindn 
di 1991 cc.) e tra le piii 
diffuse. 

Non e escluso che, dopo 
il rilancio delle vetture di 
due litri, la Lancia rimetta 
in listlno una vettura da tre 
litri, per coprire il vuoto 
lasciato dalla « Flaminla ». 

II coupe Lancia cc 2000 n >t dittingue esternamente dal coupe « Flavia » soprattutto per il frontale 
di nuovo diiegno. Le modifiche maggiori sono state apportate alia parte meccanica. 

La Fiat «127» 
nella Mobil 
Economy Run 
Oltre 100 giornalisti df 
tutta Europa saranno 
imptgnati in un Ust di 

consumo 

Oltre 100 glomalistl spe-
cializzati di tutta ' Europa 
prenderanno parte alia Mo­
bil Economy Run che si 
svolgera con 1'organizzazio-
ne della Mobil Oil Italians 
in collaborazione con la 
Fiat sulla pista del nuovo 
autodromo di Vallelunga 
nei giorni 15 e 16 giugno 
prossimi. 

Quest'anno la vettura pre-
scelta per il test e la Fiat 
« 127 ». Come si rammente-
ra, nei due precedenti anni 
furono protagonists della 
prova rispettivamente per 
gli anni 1969 e 1970 la Fiat 
« 128» e l'Autobianchi «A 
112 ». 

Sara un test tecnico par-
ticolarmente importante in 
quanto il tracciato della 
prova sara pluttosto mo\-i-
mentato, in modo da co-
stringere i pilot! ad una gui-
da impegnativa. Ci6 consen-
tira un profondo esame del­
la nuova vettura italiana e 
di conseguenza il commento 
di un risultato, quale il con­
sumo di carburante della 
Fiat «127 », piii che mai og-
gi d'attualita. 

Un guaio non inconsueto durante la buona stagione: Tacqua che bolle 

Occhi e naso servono anche a segnalare 
che il vostro motore e surriscaldato 
Le precauzioni da usare prima di toccare il tappo del radiatore - Come si deve effet-
tuare il rabbocco dell'acqua - Una cinghietta provvidenziale e un controllo opportuno 

Svitare il tappo di un ra­
diatore in ebollizione e una 
ottima occasione per riem-
pirsi di scottature. Un buon 

v numero di automobilisti ne 
ha fatto le spese, e i dise-

- gnatori umoristici lo hanno 
nel loro repertorio piii con-
sueto. In effetti, gli impian-
ti di raffreddamento ad ac-
qua sono spesso sottoposti, 
durante la stagione estiva 
(e con la complicita dell'au-
tomobilista incauto o di-
stratto) a pressioni tanto 
notevoli che l'improwisa 
depressurizzazione, determi-
nata dallo svitamento del 
tappo, provoca un getto di 
vapore bollente in direzio-
ne del viso. 

La prima considerazione 
in proposito riguarda, ov-
vjamente, la causa piii co-
mune dell'inconveniente: l'a-
ver dimenticato di control-
lare o far controllare il li-
vello dell'acqua. Ma posso-
no esserci altre cause inci-

Su 5i00 chilometri di autostrade e di shade statali 

L'assistenza vacanze e incominciata 
Potenziato dalla Fiat il servizio che svolge autonomamente oltre 
quello organizzato in collaborazione con I'Au torn obi le Club Italiano 

s •~ .-J. 
Lr vacanze non sono ancora praticamen-

te iniziate per sli italiani, anche se sono 
sempre pin nanwrosi nei ginrni di festa 
B;H antomohilNti che lasciann lr citta alia 
ricerca di qualche ora di svago. Sono pia 
numrrosi. invece. i;li stranirri in vacarrza 
in Italia. Per questo il «Ser\izio assiwten-
za vacanze > r gia. cominciato — dal I 
giugno per la prrefcione — snlle strade 
italiane. 

l/iniziativa. che e al suo settimo anno 
di attuazione, ha incontrato un sempre 
maejgiore successo tra gli automobilisti 
italiani e stranieri per cui la Fiat — che 
con 78 veicoli collabora con altre case 
automobilistiche al pattugliamento delle 
autostrade italiane organizzato dall'ACI — 
ha deciso di potenziare anche il senizio 
che organizza in forma autonoma su mol-
ti tratti di strade statali di grande traf-
fico e particolare interesse turistico. 

Quest'anno, quindi, nel periodo dal V 
giugno al 30 settembre 103 autofurgnni 
Fiat «850T> e «238». appositamente at-

trezzati. controlleranno complessiramentc-
4000 chilometri di autostrade e 1600 chi­
lometri di strade statali. 

II pattuftliamcntn sulle autostrade viene 
effettuato dagli automezzi delta Fiat per 
S ore nei giorni ferialt e per dieci ore nei 
giorni festivi, in collegamento con i centri 
di soccorso ACI. 

II pattugliamento delle strade statali, 
sugli itinerari indk-ati nella cartina, viene 
assicurato tutti i giorni per otto ore. 

L'assistenza e prestata a tutti gli utenti 
a preni di listino per i ricanibi e con un 
diritto fisso per la manodoperm di 20M 
lire (1000 lire per i sod ACI e TCI). 

Nessun diritto di chiamato e richiesto 
per i toristi stranieri e, per quel che ri­
guarda il soccorso Flat, per quel client! 
che viaggiano con vetture Fiat in tjaran-
zia. 

Piu di 4 milioni di chilometri percorsi 
nel 'TO per il soccorso ad oltre 67.000 vei­
coli, costitnisce il dato piii evidente della 
utilita della Assistema Vacanze. 

dentali, e in particolare una 
perdita dovuta all'invecchia-
mento delle condotte, o a 
foratura delle medesime, o 
a rottura della cinghia del­
la ventola di raffreddamen­
to. Se il forelllno e piccolo, 
la perdita awiene lentamen-
te, e si pub giungere sino 
alia fusione del motore. Al­
tre cause piii nascoste sono 
di pertinenza di un esperto 
meccanlco. 

Comunque, quando si de­
ve armeggiare col tappo del 
radiatore, e bene ricordare 
qualche regola elementare. 

Un filo di fumo o anche 
di vapore che esca dal co­
fano, o un caratteristico 
odore di gomma bruciata, 
sono i sintomi piii tipici di 
un motore surriscaldato. Se 
si awertono e bene fermar-
si al piii presto e togliere 
la chiavetta dell'accensione. 
Alzato il cofano e osservato 
il tappo fumante, t bene 
non toccarlo. 

Guardate\i quindi dall'af-
ferrarlo fra le dita sino a 
che non siano scomparsi 
completamente tutti i sinto­
mi del febbrone. E* racco-
mandabile la pazienza, an­
che se dovesse trattarsi di 
una lunga attesa. Nel frat-
tempo, procuratevi un bel 
paio di guantoni o un certo 
numero di pezze o stracci 
o altro che offrano un con-
sistente riparo alia mano. 

A questo punto, e solo a 
questo punto, se il tappo e 
dotato di un qualche dispo-
sitivo di svitamento (pul-
sante, leva, manopola) met-
tetelo in funzione per di-
sperdere ogni eventuale re-
siduo di vapore. Svitate 
quindi Ientamente il tappo 
girandolo nel senso dell'o-
rologio. Aspettate ancora a 
togliere completamente il 
tappo sino a che sia scom-
parso qualsiasi accenno di 
sibilo. 

Levato il tappo, potrete 
avanzare il naso verso l'im-
boccatura del radiatore: lo 
troverete quasi certamente 
vuoto, e vi sarete procura-
ti dell'acqua per riernpirio. 
Attenzione! Versate l'acqua 
solo a motore acceso e al 
minimo e versatela molto 
Ientamente, in modo da 
farla intiepidire nel radia­
tore prima che raggiunga il 

. blocco motore. 
i Richiudete tappo e cofano 
1 dopo l'operazione ma, pri-
! ma, assicuratevi che la ven-
j tola del radiatore giri nor-
i malmente e che la cinghia 
; sia intatta. In caso contra-
j rio, cambiatela (fe un'opera-

zione abbastanza semplice, 
e vi consigliamo di aveme 
sempre una di scoria nel-
l'auto). 

Ora mettetevi al volante 
e ripartite. ma non accon-
tentatevi di aver dato da 
bere al radiatore assetato: 
fe possfbile che lo stesso 
surriscaldamento abbia pro-
curato qualche guasto al-
1'apparato di raffreddamen­
to se non al motore stesso: 
quindi — consigliano i tec­
nici della Champion — fer-
matevi alia prima stazione 
di servizio, e fate control­
lare tutto 1'insieme. 
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