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Sabato a Palermo (con I'argentino Jana) il «mondiale» dei welter-juniors 

Un derelitto per Arcari 
«Rapinato» Tiberia 

I dilettanti azzurri disastrosamente battuti a Madrid durante gli «europei» che hanno confermato 
la superiorita dei pugili dell'Est • Passato e futuro di Adonis Ray, che ha debuttato a Novara 

Lo sftdantc economico di 
Bruno Arcari, campionc mon-
diale delle « 140 lfbbre », e il 
platense Enrique Jana la cui 
eta risulta, oggt, piii vicina ai 
.il anni che ai trenta. L'etd 
non ha importanza in un as-
so autentico mentre pud di-
ventare determinante in un 
raccoglitore di ingaggi. Jana 
non e un perditore, pert po-
trebbe diventarlo sabato pros* 
s-imo, 26 giugno, nel ring del-
la Favorita a Palermo. Lo pa-
trebbe diventare per rasse-
gnazione e tranquillo vivere. 
Jana e sbarcato solitario da 
un « j e t » partita da Los An
geles, California. A Fiumicino 
non e'era la solita banda pub-
blicitaria, neppure I'impresa-
rio Rodoljo Sabbatini salpata 
per Milano nel tentativo e-
stremo, purtroppo Jallito, di 
convincere Bertini c Lopopo-
lo a battersi nel Vigorelli in 
una notte del prossimo lugho. 

Dunque Jana e arrivato a 
Roma solo, sema manager ne 
trainer, come si usa con i sac-
chi da pugni spediti dagli 
« States » dal sensale Fragetta. 
Sema dubbio lo sfldante di 
Arcari trovera da noi tin ro-
lonteroso « suiveur », perd un 
pugile sema gente sua intor-
no fa subito pensare ad un 
discredato. Enrique Jana do-
vrebbe urrivare oggt, lunedi, 
a Palermo. Nel completare 
la preparazione in palestra lo 
vedrete lavorare poco men
tre a tavola il ragazzo man-
gera forte. La sfldante alia 
« cintura » dei welter-juniors, 

" bis, non ha problemi di pe
so in quanta con le sue nor-
mali 135 libbre e un peso leg-
gero. si tratta, quindi, di un 

1 nuovo vantaggio per Arcari 
oltre gli altri dell'ambiente, 
dell'arbitro, dei giudici, del-
la folia dell impresario che ha 
la sua importanza come si i> 
visto in Spagna prima con 
il « mondiale » di Madrid fra 
Carmelo Bossi e Jose Hernan
dez, quindi con « l'europeo » 
a Barcellona fra lo stesso Her
nandez e Domenico Tiberia. 
Per essere piii chiari Bossi 
pur avendo pcrduto, di inisu-
ra. con Hernandez vennc sal-
rato da un jyareggio che. nel 
medesimo tempo, salvo gli in-
teressi del suo impresario. La 
giuria di Madrid era compo-
sta da tre meravigliosi Pon-
zio Pilato. E non aggiungia-
mo altro, stavolta. 

II vecchio valoroso Tiberia, 
che fa il barbiere e I'infermie-

re a Ceccano, non tiene im
presari potenti dietro alle 
spalle ed il suo pur abile 
manager Gigl Proietti non ha 
potuto sventare una rapina 
gia programmata e del tutto 
immeritata. Difatti dopo i 
quindici rounds di Barcellona, 
validi per la Cintura delta 
« 154 libbre», I'arbitro ingle-
se George Smith votb Vitalla-
no per 6S-67 mentre i giudici 
Drust delta Germania Occiden-
tale ed il francese Ermon as-
segnarono il verdetto al pu
gile di casa con un 75-72 (il 
tedesco) e 73-72 I'altro. Gli 
spagnoli. bonta low, hanno 
scritto che Tiberia meritava 
il pareggio. Le giurie sono 
sempre casalinghe, meno ca
st eccezionali, anche quella di 
Palermo la vedremo compat-
ta nell'angolo di Bruno Arcari. 
II Ugure, al pari di Bossi, rap-
presenta un capitals. Quindi 
respingera in qualsiasi manie-
ra I'assalto di Enrique Jana, 
magari con una squalifica co

me capitb al francese Rene 
Roque in Lignano Sabbiadoro 
il 10 luglio scorso. Siamo dei 
cronisti, registriamo i fatti ac-
caduti sema cortine fumoge-
ne, come purtroppo, si usa 
da queste parti. Tuttavia a 
Palermo, tenuto conto del tern-
peramento battagliero di Ar
cari e di Jana, potrebbe uscir-
ne una battaglia accesa, acca-
nita, sanguinosa giacche il 
campione c lo sfldante ten-
gono la fe'rita facile intorno 
agli occhi. • 

11 pnbblico siciliano gradi-
ra, forse questo scontro sen-
za esclusione di colpi. Sull'i-
sola la «boxe >s ci arriva di 
rado malgrado che la piit an-
tica e virile delle lotte fra 
uomini si addica ai suoi flgli. 
Lo straordinario Giuseppe 
Carrora, alias Johnny Dundee, 
fu campione mondiale dei 
piuma, dei leggeri, dei welter-
juniors, era nato a Sciacca. 
Oriundi siciliani sono pure 
Tony Canzoneri vincitore del-

ROMA — Enrique Jana si allena in vi*ta del match di sabato a Pa
lermo contro Bruno Arcari. 

f ' la stagione d'oro del tennis 

Per romeni e cechi 
rivincite in «Davis» 
Semifinali di zona di Cop-

pa Davis, campionati inter-
nazionali di Francia a Roland 
Garros e di Gran Bretagna a 
Wimbledon, tornei internazio-
nali di Bournemouth, Ambur-
go, Bruxelles, Beckenham, 
Manchester, Bristol: e davve-
ro la stagione del tennis; an-
zi, il cuore della stagione ten-
nistica, anche se, in realta 
quests, oggi come oggi, tra j 
erba, asfalto, cemento e il 
legno e 1*«uni-turf» delle 
« indoor », dura 12 mesi su 12. 

Gettiamo quindi uno sguar-
do — non certamente impe-
diti dalla eliminazione della 
squadra azzurra — sulla 60* 
edizione della Coppa Davis. 
Riferiamo anzi subito come 
questa edizione si sia, dopo 
il grigiore iniziale, scaldata 
parecchio, grazie a certi mat-
ches-rivincita proposti dal ta-
bellone. La Davis 1971 non e 
quella di Laver e di Newcom-
be, ne quella di Pietrangeli e 
Sirola o di Lundqvist, Drob-
ny, Asboth, Mottram, Bri-
chant, Washer, Lejus. E' una 
mini-Davis, se vogliamo re-

stare strettamente ligi ai va-
lori. Anche se l'Europa e in 
grado di mettere assieme un 
bel mazzetto di campioni co
me Kodes, Nastase, Franulo-
vic, Metreveli, Orantes, Go-
ven, Proisy, Panatta, Kary e 
pur sempre vero che i bri-
tannici Taylor e Cox sono 
« pro » e cosi lo spagnolo Gi-
meno e lo jugoslavo Pilic; che 
Bungert e Kunkhe, dopo il 
boom dell'anno scorso paiono 
in fase calante; che Gulyas, 
ultraquarantenne m a g i a r o 
dalle sette vite, ha, appunto, 
piii di quarant'anni; che Me
treveli e sempre valido ma 
non ce la fa a risolvere da 
solo — dopo il quasi ritiro 
del grande Lejus — i proble
mi del suo Paese; che i fran-
cesi stentano a districarsi 
sulla priorita dei valori nel 
mucchietto di quasi-assi che 
possiedono; che la Spagna 
non pare abbia trovato il 
nuovo Santana nel pur bra
vo Orantes; che i Paesi scan-
dinavi vivono di glorie pas-
sate. La fort una di questa 
competizione sta, piuttosto, 

Sulferta di Ravoledo 

Borlotti guizza 
nel G.P. Grosio 

SERVIZIO 
GROSIO, 20 g-g'D 

Impenoso ginzzo di Rober
to Borlotti. 21enne piemonte-
se di nascita e bergamaseo di 
adozione, sul traguardo del 
VI Gran Premio Grosio po-
sto sulla ripida erta di Ravo
ledo. La gara, ottimamente al-
lestita dallUnione sportiva 
Grosio, ha visto al via. nel 
pomeriggio pieno di sole e 
caldissimo, una quarantina di 
dilettanti. * 

Borlotti ha battuto alio 
sprint il pur bravo Bonacina 
che sulle dure rampe della 
ripida impennata aveva vali-
damente contrastato il passo 
alio scatenato bergamaseo. II 
vincitore, senza dubbio il mi
gliore in gara, era uscito di 
prepotenza da una pattuglia 
di 15 uomini riunitasi dopo 
Sondrio unitamente al con-
socio Italia. Prima di allora 
la gara, vivacissima e com
bat tuta, era stata movimen-
tata da una lunga fuga soli-

• taria d» Giuppone (il berga
maseo era nmasto al coman-

do per una sessantina di chi-
lometn) e poi dai vari ten
tative operati da Marelli, Te-
sUmi, Nespoli e dal giovanis-
simo Prandi. 

A 40 km. dal traguardo la 
azione di Borlotti che si tra-
scinava Italia. Su1 duo poi 
nnvenivano Bonacina e Anto-
nmi. II quartetto sotto l'azio-
ne di Borlotti si sfaldava poi 
sulla salita finale. 

r. s. 

Ordine d'arrivo: 
1) Borlotti Roberto (G.S. 

Giassi). km. 142 in 3 ore 42'. 
alia media di km. 38,378; 2. 
Bonacina Claudio (Pedale 
Monzese); 3. Antonini Alessio 
<G.S. Pejo). a 12"; 4. Italia 
Franco (G.S. Giassi). a 23"; 
5. Mini Gabriele (S.C. Seria-
tese), a 1*3"; 6. Bianchi Ser
gio (S.C. Mobili Carugo), a 
1*22'; 7. Lodetti Amelio (G. 
S. Domus), a 2*; 8. Clivati An
tonio (S.C. Seriatese), a 2'6"; 
9. Beloli Riccardo (G.S. Do
mus), a 2'40"; 10. Rossato 
Carlo (S.C. Binda), a 2'51". 

nel fatto che nulla riesce a 
perdere (nonostante la stoli-
dita di certe azioni dirigen-
ziali di varie federazioni) del 
suo fascino originario: dal 
lontano 1900, anno della pri
ma edizione vinta dagli Sta-
ti Uniti sulla Gran Bretagna 
(5-0), la strada percorsa dal-
l'insalatiera di mister Davis 
e dawero lunga. Si pub es-
ser lieti del fatto che il ca-
lendario riesca, spesso, a ri
solvere problemi che gli uo
mini non vogliono o non pos-
sono risolvere. 

Ritorniamo, dopo il servi-
zio del mese scorso nel qua
le pronosticavamo il trionfo 
finale degli americani sui ro
meni, a questa bella compe
tizione mondiale per squadre 
nazionali. II tabellone, come 
avevamo annunciato, ha pro-
posto una serie di incontri-
rivincita dav\ero formidabih: 
Cecoslovacchia-URSS, Spagna-
Francia e Romania-Jugosla
via. I cechi, nonostante la 
sconfitta del loro asso Ko
des di fronte al vecchio vol-
pone Metreveli, hanno pre-
valso nettamente (4-1) giovan-
dosi di un Pala agonostica-
mente assai valido e abile 
nello sf rut tare la mediocrita 
di Korotkov. 

Vendetta completa, comun-
que, quella dei padroni di ca
sa sui soviet ici netti vincitori 
del confronto cell'anno pas
sato. Mancata invece la ri-
\incita francese suali spagno
li orfani-Santana. Sono basta-
ti l'awoeato catalano Gisbert 
e Manolo Orantes a spezzare 
le illusion! transalpine che i 
vari Proisy e Dommguez sia-
no atleti maturi o rhe Jauf-
fret, Barthes e Goven abbia 
no piu classe di quella che 
realmente possiedono. Hivm-
cita, invece. totale se non con 
gli interessi dei romeni Na
stase e Tinac sulla formazio-
ne jugoslava rhe li aveva bat
tuti 1'anno scorso. 
- Nel quarto match facile vit-
toria dei veterani tedeschi sui 
magiari Gulyas e Baranyi. Ora 
avremo cechi e spagnoli nella 
finale europea del gruppo nA» 
(la squadra vincitnee incon-
trera il Brasile presumibile 
tnonfatore del Messico); e te-
deschi e romeni per la vitto-
n a nel gruppo « B ». 

A oonclusione possiamo n-
badire il pronostico del pre-
cedente servizio: cioe succes-
so americano sulla Romania. 
E ribadire pure le riserve al
lora espresse: e cioe che la 
Davis deve divenire « open », 
prima che il moltiplicarsi de
gli equivoci crei guasti irre-
parabili a questo bellissimu 
sport. 

Remo Musumeci 

le «cinture» dei piuma, dei 
leggeri, dei welter - juniors, 
c Giovanni Panica, alias John
ny Wilson, inoltre Jake La 
Motta. Gli ultimi due vin-
sero il campionato del mon-
do per i pesi medi. La lista, 
naturalmente, non si ferma 
qui. Perb tutti, Johnny Dun
dee e gli altri, impararono e 
praticarono la « b o x e » in A-
merica mentre la Sicilia non 
produsse direttamente un 
grande campione, sia dilet
tante, sia professionista, mal
grado Natald e Castellini, Gio
vanni Girgenti e Gulino. 

Dal profess'onismo al dilet-
tantismo il passo e corto, al-
meno in Italia', dove non esi-
ste una divisione netta inco-
minciando dai dirigenti fede-
rali, dagli arbitri, dalla men-
talita, dalle abitudini che pre-
vedono premi in denaro (sot-
tobanco) per le cosiddette 
« maglie bianche » che, inve
ce, sono « murron », sporche. 
L'ultimo dilettante diventato 
professionista & stato Adonis 
Ray del Ghana, 27 anni, un 
fisico maestoso che sembra 
impastato con il bronzo, uno 
sguardo fiero. Nel 1966, come 
peso massimo, prese parte 
ai Giochi del Commonwealth 
che si svolsero a Kingston, 
Giamaica. Arrivb alia finale e 
cedette ai punti a Kini della 
Nuova Zelanda. Due anni do
po ecco A Ray, come lo chia-
mano nel mondo inglese, pre-
sentarsi a Mexico City per la 
Olimpiade. Rimase subito eli-
minato dall'idolo locale Joa
quin Rocha e la medesima 
scarsa fortuna Vebbe nel 1970 
durante gli ultimi Giochi del 
Commonwealth disputati nel 
Murrayfield Ice Rink di Edim-
burgo, Scozia, dove venne 
battuto net quarti di finale 
dal canadese Jack Meda di 
origine ttaliana. Adonis Ray 
vive da qualche tempo a No
vara per prepararsi al nuovo 
mestierc come del resto ha 
fatto Eddy Blay, il brillante 
peso welter pure del Ghana, 
in Romagna. L'impresario pu-
gilistico dott. Mornese della 
Novara Boxe, flglio di Edmon-
do Mornese il centra media-
no alessandrino che vinse lo 
Scudetto con la Roma duran
te la guerra, intende lanciare 
Adonis Ray ed il suo com-
pagno Peter Asandoh peso 
medio. Venerdi sera i due 
africani si sono presentati nel 
Palazzetto dello Sport di No
vara e siccome sono dei pic-
chiatori hanno liquidato in 
fretta gli awersari scelti per 
I'occasione. Sia A. Ray, sia 
Asandoh, non avranno da noi 
una carmera pugilistica faci
le. Come uomini di ring sono 
gia temuti, quindi difflcilmen-
te troveranno awersari. Co
me ragazzi di colore hanno 
davanti barriere fatte di tabu, 
di pregiudizi, di razzismo 

Ci sarebbero stati sei cast 
di doping a Madrid, durante 
i campionati europei dilettan
ti — uno jugoslavo. un fran
cese, un'inglese, un tedesco 
orientate, un romeno, un gre-
co — mentre I'arbitro italia-
no Pico ha dovuto fare le va-
lige prima del tempo perche 
sospeso dall'AIBA ed infine 
la spedizione « azzurra » e di
sastrosamente fallita: solo il 
peso welters Damiano Las-
sandro. da Bari, ha ricevuto 
una medaglietta di consola-
zione. Un premio dovuto, in 
parte, alia fortunata coinci-
denza della grave ferita toc
cata al sovietico Aodrahma-
nov, un siberiano, che sem-
brava'il piii forte, potente ed 
aggressivo nel ring. Lassan-
dro ottenne cosi, per ordine 
del medico, quella vittoria. 

I nuovi undid campioni di 
Europa dai mini - mosca ai 
massimi sono: Ged6 fUnghe-
ria. Rodriguez (Spagna), Ba-
dari (Ungheria/, Tomczyk 
(Polonia). Szczepanski (Polo-
nia). Beyer (RDT), Kajdi (Un
gheria). Tregubov (URSSj. 
Youtslavicius (URSS), Par-
lov (Jugoslavia). Tscherni-
schev (URSS). II nuoro suc-
ccsso complessivo della a bo
xe » oricntale ha fatto. natu
ralmente, strillare i nostri fe-
dcralotti e certa starn pa. 

Non tengono conto i prote-
stanti, che hanno vinto quasi 
tutti i fatoriti e che r.ei pae
si dell'Est il pugilato dilet-
tantistico viene curato con 

\ una serteta del tutto scono-
sciuta da noi dore intorno al 
presidente Erangelistt esisto-
no il caos, la confusione, la 
incompetenza, le ambizioni. 

L'onorevole presidente. poi, 
tra dilettantismo e profess'm-
nismo. mescolato come in un 
cocktail, finisce per non capire 
piii niente. Ecco uno degli er-
rori fnndamcntali della de 
clinante « b o x e » ttaliana. la 
promisquita. .4 Madrid hanno 
primeggtato i piccoli discepo 
It del grande Ixiszlo Papp 
mentre i sovietici sono ap-
parsi meno quadratt del so-
lito e quel loro peso medio 
baltico. Youtslaricius. vennc 
farorito dalle giurie m tre oc-
casioni contro il polacco 
Syachurski. contro il tedesco 
orientate Brauskc torse il piu 
forte « 75 chili » del momen 
to. contro il romeno Nastase. 
perb non tocca propria agli 
spagnoli protest are e neppure 
agli itahani. Gli uni e gli altri 
hanno arbitri c giudici fra t 
peggiori del mondo per il lo
ro opportumsmo 

D'altra parte per anni. per 
decadi, prima Mazzia e quindi 
Toncy Gilardi. maneggiarono 
disinroltamcnte Olimpiadi e 
Campionati d'Europa. adesso 
il bastone e passato al polac
co Lisoicsky, ai sorietici, agli 
inglesi: ecco tutto. Far girare 
il solito disco del lamcnto al
ia vigilia di Monaco & men-
talita puerile. Studiamo inve
ce la situazione, troreremo i 
nostri errort ed il modo di n-
pararli. 

• : 

>. 

I freni non 
sono ancora 

Sono sicuri i freni delle 
automobili che guidiamo? 
La risposta alia domanda 
sarebbe dovuta venire dal 
dibattito organizzato a Mi
lano dall'« Automobile spe-
ciale», in collaborazione 
con l'ACI e con la BP che, 
da qualche tempo, ospita 
convegni sulla sicurezza del
la circolazione. In realta 
una risposta precisa non e'e 
stata, non fosse altro che 
per il fatto che e difficile 
stabilire con esattezza che 
cosa si intenda per auto
mobile sicura. Quel che e 
certo e che, almeno per 
quanto riguarda i freni, si 
e ancora lontani dalla per-
fezione, nonostante sia tra-
scorso quasi un secolo da 
quando — come ha ricorda-
to l'ing. Canestrini — Cavel-
lo mise a punto il primo 
freno idraulico e siano pas-
sati piii di sessant'anni da 
quando Giustino Cattaneo 
equipaggio con freni sulle 
quattro ruote la Isotta Fra-
schini. 

Certo, passi avanti ne so
no stati fatti, come hanno 
rilevato gli specialisti inter-
venuti nel dibattito — fun-
zionari ministeriali, tecnici 
delle rase automobilistiche, 
giornalisti — ma molti an
cora restano da fare e non 
tanto perche non si cono-
scano le soluzioni — lo svl-
luppo dell'elettronica con-
sente gia oggi la messa a 
punto di sistemi di frena-
tura assolutamente efflcien-
ti — quanto per II fatto che 
questi sistemi sono troppo 
cari rispetto al costo di 
gran parte delle vetture in 
circolazione. 

Anche in campo automo-
bilistico, quindi, si crea una 
sorta di discriminazione tra 
chi pub spendere molti 
quattrini per comprare una 
vettura munita di dispositi-
vi che impediscano il bloc-
caggio delle ruote e la per-
dite del controllo del veico-
lo in caso di violenta fre-
nata e chi invece questa 
spesa non pub sopportare. 
Non a caso, tanto per fare 
un esempio, la Fiat sta stu-
diando Vantiskid (di cui ab-
biamo avuto occasione di 
parlare) per gli autocarri e 
non per le vetture, in con-
siderazione del fatto che il 
prezzo di un autocarro e ta
le che la spesa non cambia 
molto se Fautoveicolo e do-
tato di un normale impian-
to frenante o di tin sistema 
a controllo elettronico. Non 
a caso, impianti di frenatu-
ra con controllo elettronico, 
sono stati adottati dalla Ge
neral Motors,- dalla Chrysler 
e dalla Mercedes e con ri-
sultati che i tecnici non ri-
tengono tutti soddisfacenti, 
soltanto sulle autovetture di 
maggior prezzo della loro 
produzione. 

Dai freni con controllo 
elettronico sulle automobili, 
quindi, si e ancora parec
chio lontani ed e singolare 
che nessuno dei rappresen-
tanti delle case automobili
stiche abbia risposto alia 
domanda sul prezzo di que
sti dispositivi. C'e stato an
zi chi — come l'ing. Puleo 
della Fiat — si e limitato 
ad affermare a questo pro-
posito che tutti sono dispo-
sti a sostenere che « la si
curezza non ha prezzo », ma 
che in realta i clienti non 
vogliono pagarla. 

Fatto e che — in generate 
— i costruttori sono soliti 
preoccuparsi della sicurezza 
degli autoveicoli soltanto 
quando precise norme di 
legge glie lo impongono. Si 
capisce quindi perche — co
me ha ricordato l'ing. Pocci 
del ministero dei Trasporti 
— ci siano voluti tanti anni 
per ia messa a punto e la 
approvazione del Regola-
mento numero 13, varato 
dalla commissione economi
cs. per l'Europa e che e sta
to alia base della discussio-
ne in quanto si occupa dei 
prezzi. 

II bello e che non tutti gli 
esperti presenti al dibattito 
si sono detti soddisfatti di 
questo regolamento recen-
tissimo. che tra I'altro non 
e ancora stato approvato da 
tutti gli Stati europei. Sa
rebbe qui troppo lungo 
elencare tutte le ragioni di 
disaccordo. Basti dire che 
si e rilevato che indicare 
in 70 chilogrammi la forza 
massima che si deve eser-
citare sul comando a peda
le per frenare, senza indi
care anche un minimo di 
rarico, non da sufficient i ga-
ranzie; che l'adozione dei 
freni a disco e stata una so-
luzione di compromesso. 

Come spesso surrede in 
questi convegni si e poi fi-
nito per rilevare rhe le scar-
se ronoscenze che I'utente 
ha del mezzo rhe usa sono 
spesso hi causa di inciden-
ti e quindi la conclusionf 
v stata che. in attesa dei 
freni perfetti. bisogna au 
ir.entare le ronoscenze degli 
auTomobihsu. mvitarli a piii 
frequent i rontrolli dell'ef-
firienza dell'impianto fre
nante della loro macrhina. 
insegnare loro a frenare te 
nendo conto del fatto rhe i 
freni a tamburo reagiscono 
in un rerto modo. rhe 
quelli a disro si romporta 
no in un altro. rhe i rorret-
tori di frenata esercitano 
solo parzialmente la funzio-
ne a cui sono rhiamati. rhe 
il servofrono pub rombma-
re guai se la pressione sul 
pedals non viene giustamen-
\p dosata, rhe anche i fre
ni hanno bisogno di un pe-
r;odo di rodaggio e via elen-
cando. La ronclusione quin
di e una sola: in attesa di 
freni veramente sicuri ed 
efficaci, pensino gli automo-
bilisti a viaggiare sempre 
in modo da evitare di ri-
correre ad una brusca e 
spesso mcontrollabile fre
nata. 

La nuova berllna Alfa Romeo « 2000 » ha praticamente la stessa 
linea della « 1750 ». Nuovo e soprattutto il frontale e la calandra. 

L'interno dell'Alfa « 2000 » nella versione a GT Veloce ». Si notino 
i sedili awolgenti, clatsificati i migliorl tra quelli esistenti. 

PRESENTATE LE VERSION! BERLINA, COUPE E SPIDER 

Le tre nuove Alfa «2000» sfruttano 
I'esperienza e i successi delle «1750» 
Motori poteniiati ed interni piu confortevoli - Praticamente immutata la tinea, tranne che per il fron
tale della berlina -1 tre modelli sono nati in singolare coincidenza con le «2000» della Lancia 

Se non si sapesse che dal
la progettazione alia realiz-
zazione di una vettura passa-
no anni, si sarebbe portati a 
pensare che la recentissima 
immissione sul mercato del
la Lancia «2000» ha co-
stretto l'Alfa Romeo a cor-
rere ai ripari, approntando 
nuove vetture della stessa 
cilindrata. In realta non si 
e trattato altro che di una 
coincidenza, anche se la de-
cisione della casa torinese 
di mandare in pensione le 
« Flavia » pub aver contri-
buito a far accelerare i tem
pi alia casa del Portello. 

Fatto e che, da ieri, le 
nuove Alfa Romeo «2000» 
nelle versioni berlina, cou
pe e spider sono a dispo-
sizione di coloro che posso-
no permettersele. I prezzi 
delle Alfa « 2000 » sono sta
ti fissati in 2.295.000 lire 
per la berlina, in 2.675.000 
per il coupe, al quale la 
fabbrica, ha dato la deno-
minazione di GT Veloce, e 
di 2.630.000 per lo spider, la 
cui denominazione ufficiale 
e Spider Veloce. 

Se si da un'occhiata al 
listino della Lancia ci si 
rende subito conto che le 
nuove Alfa sono piii econo-
miche (se si pub usare la 
parola economia, parlando 
di automobili il cui prezzo 
e al di sopra di 2 milioni 
di lire) nonostante offrano 
migliori prestazioni. La 
Lancia berlina « 2000 » ha in-
fatti un prezzo di listino 
di 2.795.000 lire (mezzo mi-
lione piii dell'Alfa), e me
no potente (115 CV SAE a 
5500 giri contro i 150 CV 
dell'Alfa) meno veloce (180 
km. orari contro 190), me
no scattante. Lo stesso di-
scorso vale per il coupe 
Lancia che costa 525.000 li
re piii della GT Veloce. 

Ma lasciamo stare i raf-
fronti tra le piii dirette con-
correnti e vediamo quali so
no le caratteristiefce delle 
nuove Alfa Romeo, non sen
za ricordare che le « 2000 » 

delle due case nascono alio 
stesso modo, sono cioe il 
frutto di un potenziamento 
e di una rielaborazione di 
modelli precedenti. 

Le tre nuove vetture del
l'Alfa, infatti, derivano di
rettamente dalla «1750», del
la quale continua la produ
zione che ha gia superato 
le 150.000 unita. La linea dei 

I temi della 
XXVIII 
Conferenza 
di Stresa 

II dott. Alfredo A-
rienzu, magistrate del
la Corte suprcma di 
cassazione, e il dottor 
Pierluigi Sagona, diret-
tore dell'* Automobile 
speciale» ed esperto 
dell'OCSE, saranno re-
Iatori alia XXVIII Con
ferenza del Traffico e 
della Circolazione, in 
programma a Stresa 
dal 30 scttembre al 3 
ottobre. 

II dott. Sagona svol-
gera il tema tecnico: 
«Sistemi mctropolita-
ni. infrastrutture e uso 
d e g l i a u t o v e i c o l i » , 
mentre il dott. Arien-
zo trattera il tema giu-
ridico « La circolazione 
stradale: Ia legge e la 
realta ». 

Coloro che intendono 
collaborare con studi 
e proposte all'appro-
fondimento dei temi, 
possono inviare le me-
morie alia segreteria 
della Conferenza, pres-
so l'Automobile Club 
di Milano, corso Vene-
zia 43, 20121 Milano. 

tre modelli «2000» e la 
stessa delle « 1750», salvo 
per qualche particolare 
(proiettori, gruppi ottici po
steriori, frontale e calandra 
della berlina, disegno delle 
ruote). Un intervento radi
cal© i tecnici dell'Alfa han
no invece compiuto per l'in
terno delle vetture, che e 
stato reso ancor piii confor-
tevole. Rispetto alia « 1750 », 
inoltre, e cambiato comple-
tamente il pannello porta-
strumenti, che sulle « 2000 » 
sono stati raggruppati, for
se perche ci si e resi conto 
che gli utenti preferiscono 
dover tener d'occhio un uni-
co quadro. 

Per quel che si riferisce 
alia meccanica, in pratica 
le « 2000 » sfruttano le espe-
rienze della « 1750» e, in 
particolare, quella della GT/ 
Am che, guidata da Toine 
Hezemans, ha vinto l'anno 
scorso il Campionato euro-
peo per vetture da turismo. 

Per rendersi conto in che 
cosa le « 2000» sono diver
se dalle « 1750» — piii che 
alle positive impressioni di 
una breve prova su strada 
— conviene riferirsi alia 
scheda tecnica della berli
na, ricordando soltanto che 
gli altri due modelli supe-
rano i 195 chilometri orari 
di velocita massima, che co-
prono il chilometro con par-
tenza da fermo in secondi 
30,6 e che sono equipaggia-
ti di serie con differenziale 
autobloccante. 

Portando l'alesaggio dei 
cilindri da 80 a 84 millime-
tri e conservando la corsa 
di mm 88,5 la cilindrata 
totale del collaudatissimo 
motore a quattro cilindri 
in linea e stata portata da 
1779 cc a 1962 cc. La po-
tenza massima e aumenta-
ta da 132 cavalli a 150 CV; 
la coppia massima e pas-
sata da 19 Kgm a 3000 giri 
a 21,1 Kgm a 3500 giri. So
no di conseguenza miglio-
rate le prestazioni: da 180 
a 190 chilometri orari la 
velocita massima; da 32,8 
a 3 U secondi il tempo ne-
cessario per percorrere un 

chilometro con partenza 
da fermo. 

Sono naturalmente au-
mentati anche i consumi, 
che passano da litri 11,6 
per 100 chilometri a litri 
12,1. 

Per quel che si riferisce 
al corpo vettura ricordia-
mo che la capacita del ser-
batoio e passata da • 46 a 
53 litri, che sono stati a-
dottati pneumatici 165 HR 
14, che sullo 4 porte c'e un 
segnale luminoso che fun-
ziona quando sono aperte. 

Strumentazione e coman-
di, come si e detto, sono 
stati ridisegnati e modifi-
cati. In particolare l'illu-
minazione del quadro, che 
sulla « 1750» e fissa, sulla 
«2000» e ad intensita va
riable. 

Un accenno ancora alle 
differenze tra le due ber-
line nelle finizioni e negli 
accessori, limitandoci alle 
piii importanti: otto boc-
chette regolabili per il ri-
scaldamento e l'aerazione 
in luogo di sei, moquette 
di maggior pregio, nuove 
manighe con luce per let-
tura, sedili anteriori e po
steriori completamente ri
disegnati. 

Per la berlina « 2000 » so
no previste opzioni non di-
sponibili per la «1750»: 
condizionatore, alzacristalli 
elettrico, appoggiatesta per 
i sedili anteriori, vetri az-
zurrati atermici, ruote in 
lega leggera e — quel che 
ci pare piii importante — 
il differenziale autobloc
cante che, come si e detto, 
equipaggia di serie la GT 
Veloce e la Spider Veloce. 

Come si sa, con il diffe
renziale tradizionale la po-
tenza viene ripartita in 
egual misura sulle due ruo
te motrici, indipendente-
mente dall'attrito con il 
fondo stradale; con quel-
lo autobloccante, invece, 
quando una ruota presen
ta minor attrito (in curva. 
su ghiaccio, su ghiaia, ecc.) 
parte della potenza viene 
riversata still'alt ra ruota, 
migliorando cosi la tenuta 
di strada. 

Provati i consumi in occasione della «Mobil Economy Run» 

Con la 127» si possono anche fare 
circa 16 km con un litro sul misto» 
E' i l miglior risultato ottenuto da un gfornalista svedese tra centotredici partecipanti alia gara 
Una prova impegnativa e senza possibility di ricorrere ad espedienti per risparmiare carburante 

Nell'aprile scorso. in oc
casione della presentazione 
della « 127», i tecnici del
la Fiat furono molto esau-
rienti nell'illustrare le ca
rat teristiche della nuova 
vettura, destinata a diven
tare nelle intenzioni della 
casa torinese una delle mac-
chine piii diffuse sul mer
cato italiano; su un solo 
punto non aprirono bocca: 
su quello dei consumi, tan
to che furono in molti a 
immaginare che quella vet-
turetta — in grado di tra-
sportare cinque persone, di 
raggiungere e di superare 
i 140 chilometri orari e di 
percorrere il chilometro da 
fermo in 3fi.5 .secondi — 
si sarebbe nvelata ad un 
esame piu attento una gran-
ae « bevitrire » Bene, ora 
1'osame c'e stato. organiz
zato dall:» Mobil Oil Ita 
liana, c- la « 127 >; ha dimo 
>trato di esserr s*" non prc»-
prio astemiu. cosa ovvia-
nientr impossible, molto 
parra. 

Come M .sa c riinsuetu 
dine mdirarf i ronsumi di 
un'autovettura in base a 
norme standard, ma sono 
dan chr hanno srarso M-
gnifirato. Prove effettuate 
ron la « 127 » hanno invece 
ronsentito di indicare con
sumi di 1 litro ogni 20 chi
lometro se si viaggia sugli 
80 chilometri orari, un li
tro ogni 13 rhilohietn se 
si viaggia su autostrada 
intorno ai 120 chilometri 
orari. Sono consumi molto 
bassi. ma presuppongono 
che si viaggi sempre a ve
locita rostante. Diverso di-
venta il disrorso se si viag
gia sul «misto» essendo 
rostretti ad accelerare e a 
derelerare, a rambiare mar

i e Fiat «127«» allineate alia partenza di una delle sei batterie 
della « Mobil Economy Run ». Alia gara per il minor consumo 
hanno partecipato giornalisti di tredici nationi. II miglior risul
tato e stato ottenuto da uno svedese 

eia. a frenare. ad affronta-
re una curva. Per questo 
si puo oggi dire che la 
n 127» ha affrontato e su
perato 1 "esame. Lo ha fatto 
all'autodromo di Vallelun 
«?a. dove la Mobil ha orga
nizzato una Economy Run 
»corsa all'economia» che 
ha rostretto 55 giornalisti 
italiam e 58 stranieri a im-
oegnarsi al meglio delle lo
ro capacita. per percorrere 
trenta gin dell'autodromo. 
per complessivi 9fi chilo
metri. in 77 minuti primi. 
.onsumando la minor quan-
tita di carburante possibile. 

II fatto che trentasette 
dei partecipanti alia gara 
abbiano impiegato a per
correre i 96 chilometri del 
circuito piii dei 77 minuti 
fissati. sembra essere la 
migliore prova che non 
e'era per niente da scher-

zare. ro>i come si era in-
\ere srherzato in preceden
ti edizioni della Economy 
Run. sempre organizzata 
dalla Mobil, quando si era-
no ottenute medie di con
sumo eccezionalmente bas
se e in qualche caso addi-
nttura incredimli. Basti ri
cordare rhe nel 1969 a Val-
lelunga, in occasione della 
Mobil Economy Run • Fiat 
12S. Taruffi ottenne il mi
glior risultato percorrendo 
ron un litro di benzina 
19,61 chilometri, per Ia buo-
na ragione che non era vie-
tato strut tare lo slancio, 
viaggiare in folle e, addi-
rittura, spegnere il motore. 

Con la « 127». invece, il 
regolamento della gara pre-
scriveva che si guidasse 
come si guida normalmen-
te e una apparecchtatura 
collocata sull'auto control-

lava persino quanti secon
di il cambio restava in fol
le durante i cambi di mar-
ce. mentre una « chicane » 
costringeva a rallentare, a 
passare in seconda e a n-
prendere la marcia usando 
il cambio. Cib, owviamen-
te, non ha impedito a Ta
ruffi di realiz2are con 14,53 
chilometri per litro il se-
rondo miglior risultato tra 
i concorrenti italiani (il 
migliore tra gli italiani e 
stato Castellani con 14,75 
chilometri con un litro, il 
migliore tra gli stranieri e 
stato lo svedese Sogaard 
ron 154*1 km/litro) ma ha 
ciato la misura reale di 
quanto consuma la « 127» 
quando si viaggia veloci su 
di un percorso come quel
lo deH'autodromo di Valle-
lunga. 

Certo la bravura dei pi-
loti impegnati nella gara 
ha inciso sui risultati, ma 
non tutti erano ex corri-
riori o rallysti famosi, cio-
nonostante la media ot te
nuta dai classificati e sta
ta di 14,04 chilometri per 
litro per gli stranieri e di 
ir.56 chilometri per litro 
per gh italiani. 

«Un po' del merito — 
ha detto scherzosamente 
l ing. Virno della Mobil 
durante la premiazione — 
e anche del nostro carbu
rante e dei • nostri oli ». 
Ma chi gongolava dawero 
era l'ing. Zandona, diret-
tore delle «esperienze» 
alia FIAT. L'Economy Run 
ha infatti dimostrato che 
la «127» nsponde a] se-
condo requisito, in ordine 
di importanza. (il primo 
e il prezzo) che un auto-
mobilista italiano richiede 
alia sua macchina: 1'econo-
micita di esercizio. 
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