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t o p i l o t era Mario Andretti (che non ha affatto «divorziato» dalla Casa di Maranello) 

A , A > < - '<<* 

Potrebbe essere azionato da un motore con compressore - Stewart 
miglior pilota del momenta - Perche Rodriguez lascio Vequipe del 
« Cavallino » - Non piii di due prototipi 312 nel campionato mar-
che del prossimo anno - Tqnti cavalli ma anche tanti problemi per 
il propulsore a turbina: soluzione che Ferrari giudica interessante 

L'ing Enzo Ferrari con Arturo Merzario. 

DALL'INVIATO 
MARANEILO, giugno 

Nella buona come nella cat-
tiva sorte, Enzo Ferrar i e 
sempre al centro delle vicen-
de dello sport automobilistico 
rnondiale. II motivo, questa 
volta e offerto dalla notizia 
che Mario Andretti lascerebbe 
la Ferrari. Una notizia che 
Ferrari ha smentito, ma che 
se fosse stata vera avrebbe 
avuto grosse ripercussioni sui 
progiamnn della Casa di Ma
ranello, cr-e probabilmente 
sarebbe stata costretta a ri-
nunciare ad Indianapolis. Co-
si abbiamo voluto sentire Fer
rari in persona, anche perche 
avevamo buone ragioni per 
credere che egli avesse gia 
nel cassetto il progetto della 
nuova macehina. 

Molto gentilmente Ferrar i si 
e sottoposto alle nostre do-
mande fornendoci notizle de
licate e finora inedite sui pro-
get ti del propulsore per la 
500 miglia dell 'Indiana. Na-
turalmente si e finito col toe-
care un po ' tutti gli argomen-
ti del momento, non esclu-
so quello dei motori a turbi
na che, contra riamente a 
quanto si potrebbe supporre , 
non « spaventa » Ferrari , ma 
anzi stimola il suo innato in-
teresse per tut to quanto pub 

Nella 1000 km d'Austria per il campionato rnondiale marche 

L'immancabile Porsche 
con Rodriguez-A ttwood 

AI 2" e 3° posto le « Alfa 33/3 » di Vaccarella-Hezemans e Nanni 
Galli-Stommelen - Regazzoni con la « Ferrari» esce di pista: illeso 

iPorsche), al t nest mo Andrea 
De Adamich (Alia Romeo). 
Dopo il settimo giro H picco
lo pilota della Porsche era gia 
in vantaggio di 7 secondi su 
Ickx, su Muller, su Marko e 
Andrea De Adamich, Heze-
mans e Stommelen. 

Al . nono giro, in cm fra 
l'altro Rodriguez faceva re-
gistrare la notevole media di 
210.K00 k m / h il finlandese 
Marko realizzava una mano-
vra, un po ' azzardata per su-
perare in curva il tedesco 
Muller. Al 17' giro brivido 
per il pubblico: Muller u r t a 
lateralmente contro la Por
sche 911 di Schmidt: fortu-
natamente i due piloti nman-
gono illesi tuttavia Muller e 
Schmidt non possono torna-
re in gam in quanto le loro 
auto per il gran rozzo sono 

SERVIZIO 
ZELTWEG, 27 giugtic 

.Successo della coppia Ro-
driguez-Attwood su Porsche, 
alia Mille chilometri di Zelt-
weg. penultimo at to del cam
pionato rnondiale marche. E ' 
stata questa una prova « pla-
tonica » in quanto la Porsche 
e ormai campione del mondo 
per la terza volta. 

La vit tona di Rodriguez ed 
Attwood non e stata certo fa
cile come in altre occasioni. 
Solo al 14f» giro 1'auto tede-
sca e riuscita a prendere il 
comando della corsa. Ad ogm 
modo bisogna anche ncono-
scere che la Porsche e stata 
parecchio sfortunata (al .'10 
giro si e dovuta avvicinare at 
huxes per noie alia pompa \ mservibili. Al" 21 j giro Reusch 
della benzina nerdendo due j .su Alfa abbandona la cor-
giri) . ma la elasse di Rodn- ! s a per le solite noie mecea-
guez, ancora una volta, si e I niche. 
fatta valere. Eccellente il com L a c o r s a c h e d o p o ,, n o n o 
portamento delle Alfa Xi/.i. { s , e r a u n . addormen-
piazzatesi al secondo e terzo j t a t f a t t a eCcezione per I'm-
posio con Vaccarella - Heze- \ C l d e n t e u M u U e r e a Schmidt. 
mans e Nanni Galh-Stomme- | « naccende >» al 23 giro 
len 

E la Ferrari? L'auto di Ickx 
e Regazzoni s'e comportata 
molto bene anche se nelle 
prove aveva fatto dei capric-
ci aH'alimentazione. La Ferra
ri avrebbe potuto vmcere. se 
non fosse uscita di strada 
quando era alia guida lo sviz-
/e ro , lasciando conseguente-
mente via libera alia Porsche. 

Veniamo alia cronaca. La 
partenza e awenu ta poco do
po le 13. ora locale: causa una 
leggera pioggia i 23 equipag-
ui all 'ultimo momento hanno 
p rowedu to a munire le loro 
vetture di pneumatici parti-
ro l an Dopo un giro il mes
sicano Pedro Rodriguez su 
Porsche si trovava gia in te
sta davanti al belga Jackie 

quando Joe SifTert dichiara 
guerra a Marko: entrambi i 
pilot I si trovano a 30" dalla 
Porsche di Rodriguez. Al 30 
giro, con stupore* del pubbli
co. ia Porsche del pilota mes-
sicano si awivina ai boxes 
per un piccolo guasto alia 
pompa delta benzina. tuttavia 
Rodriguez pur perdendo due 
giri riprende coraggiosamente 
la corsa. Approfittava la Fer
rari di Ickx che prendeva la 
testa della corsa. al secondo 
posto e'era la vettura dj 
Marko. 

Dopo 41 gin la Porsche di 
Joe SifTert si awic ina ai box 
per noie al motore e l mec-
canici della casa di Stoccarda 
si danno un gran da fare per 
r:mettere m sesto l 'auto: Sif-

Jckx su Ferrari , a Marko i fert nesce a npar t i re ma sii-

bito dopo e costretto a riav-
vicinarsi di nuovo ai box 
questa volta pe r abbandonare 
definitivamente la corsa che 
lo aveva visto come uno fra 
l piii brillanti protagonisti . 

A meta gara e sempre la 
Ferrari di Ickx a condurre 
davanti a Marko; a un giro 
ci sono le Alfa di Stommelen 

— Galli e di De Adamich — 
Pescarolo oltre alia Porsche 
di Rodriguez-Attwood che do
po la fermata ai box e riu
scita grazie ad un formidabi-
le exploit del messicano a ri-
portarsi appunto nel gruppet-
to di testa. Ed e lo s tesso 
Rodriguez che al 901 giro sta-
bilisce il nuovo record sui gi
ro con 1'39"4 (il record pre-
cedente di Ickx era 1"40'*>. 

Al 48J giro autentico colpo 
di scena: Ia Ferrari guidata 
da Regazzoni esce di pista e 
si spezza in due; per fort una 
Clay ne e»ce incolume. Que-
sto il tempo dei vincitori: Ro
driguez-Attwood 170 g i n in 
oh. 4*26" alia media di 198.060: 
2) Vaccarella Henzemans 1H8 
giri in 5h. 4'59'\ media 195.380; 
3) Nanni Galli-Stommelen in 
5h5'56". 168 giri; 4) PasottiCa-
soni in 5h6'15"; 5. Pooki-Bo-
nomelli) in 5h. 04'56". 

p. b. 
< LAisSIFILA: I. Rodrisuez-Alt-

KIIIMI. Porsche 917, 170 siri. ore 
3.0J"26"0. 198 ktnh.: i. Ilwrmatw-
\arrarella. \U* Romeo 33 3. ISJt. 
3.0T39"!: 3. Stommelen-Galli. Al
ia Romeo 33'3. 16*. 3.0S*36"3: 1. 
Pam-Cavoni. Ferrari 5I2P. 159. 
3.06"15"3: 3. Bonomrlli-Pooky. 
Porsche 910. HO. 5.05-36"2: 6. Cle
mens Schikenwan-A. Kersten. Por
sche 91 IS. 139. 3.031W7: 7. Ilan-
di-Kellrr. Porsche 91 IS. 139: *. 
Trummen-Sissitsch. Pot»che <-arrr-
ra 6. 139. 9. Strckkornis-^crimid. 
Bauer. Porsche 91l!». I3«: 10. Krr-
mrr-IJrtv Porsche 91 IS. 133: II. 
r.rrub-Crt'ure. Porwbe 91 IS. 133. 

Pallanuoto: battuto anche il Sori (11 a 2) 

/ / titolo e gia 
della Pro Recco 

Motonautka a Lu'mo 

Petrobelli vince 
ma poi si ritira 

rappresentare im progresso 
nella tecnica automobilistica. 

Ma passiamo in « presa di-
retta », veniamo cioe alia tra-
scrizione mtegrale del collo-
quio. 

D. - Durante l 'ultima tradi-
zionale conferenza s tampa 
di fine anno, lei ha accen-
nato in modo piuttosto e-
splicito alia possibilita di 
costruire appositamente per 
Mario Andretti una monopo-
sto per Indianapolis. Ora si 
apprende che n t a loamer i ca -
no avrebbe deciso di lasciare 
la Ferrari : se la notizia e ve
ra la Ferrari abbandonera i 
suoi programmi per la 500 mi
glia americana? 

R. - Non e esat ta la notizia 
che Mario Andretti avrebbe 
deciso di lasciare la Ferrar i . 
Noi conoscevamo fin dall'ini-
zio dell 'anno quali gare An
drett i avrebbe potuto disputa-
re con noi: questo calendario 
e stato compilato in relazione 
con quello americano al quale 
Andretti e legato da interessi 
immediati . Potevamo sperare 
in una preferenza al campio
nato rnondiale visto l 'ottimo 
a w i o , m a nulla e muta to da 
quanto e stato concordato a 
suo tempo con ritalo-america-
no per le gare europee e per 
Indianapolis '72. 

D. - Per la Ferran-Indy e-
siste gia un progetto? E ' ve-
ro che avrebbe intenzione, 
contrariamente a quanto ave
va accennato m dicembre 
(forse per non scoprire le 
carte) , di preparare per que
s ta vettura un propulsore ad 
alimentazione forzata? Perche 
la Ferrari , sia pure solo pe r 
questa occasione. avrebbe de
ciso di abbandonare il motore 
« aspirato » a favore del com-
pressore? 

R. - Esiste un progetto di 
una vettura per Indianapolis 
in corso di ultimazione. Pos-
so dirle cbe abbiamo previsto 
pe r il motore sia la soluzione 
con compressore sia quella ad 
aspirazione libera. Ritengo 
che una preferenza per 1'una 
o l 'altra soluzione possa es
sere deliberata soltanto do
po avere esplorato ent rambe 
le vie. L'avanzamentO'' di que
s ta iniziativa e subordinato al
ia approvazione del consiglio 
direttivo della Ferrar i che de-
libera anno per anno il pro-
gramma dal p r imo luglio al 30 
giugno successivo. Ai p r imi d i 
luglio. quando la Ferrar i avra 
deciso il suo programma tec-
nico-agonistico, che quan-
titativamente e legato alia 
conoscenza del calendario 
sport ivo delle gare, calendario 
che si conoscera soltanto in 
ottobre. si decidera anche se 
da r seguito a questo progetto 
che non esito a definire am-
bizioso. 

D. - Rispetto alle macchine 
attualmente impiegate a In
dianapolis quali vantaggi do-
vrebbe presentare, almeno sul-
la carta, la nuova Ferrari? 

R. - Di vantaggi non parle-
rei. anche se ogni cost rut-
tore confida che la sua crea-
tura sia competitiva con la 
concorrenza. Sara una mac-
china nuova. totalmente nuo
va: aspettiamo di vederla in 
pista 

D. - Domenica scorsa la Fer
rari e tornata a vincere con 
Jacky Ickx un G.P. di F. 1. 
Cio e a w e n u t o dopo che in 
circuiti meno veloci e p m tor-
tuosi tMontjuich e Montecar-
3o) erano tornate ad imporsi 
macchine con motori Ford-
Cosworth a ot to ci l indn. In 
al t re parole le prove di cam
pionato rnondiale condut ton 
finora disputate quest 'anno 
dimostrerebbero che le mac
chine a dodici cilindri sono 
indiscutibilmente super ion sui 
circuiti veloci »a Zandvoort 
dopo Ickx e giunto Rodriguez 
con la BRM pure a 12 cilin-

dri , mentrc l 'altra Ferrar i , 
quella di Regazzoni, e arriva-
t a terza); su i circuiti medio-
misti , invece, l 'otto cilindri ap-
pare ancora assai valido. Ri-
tiene che cio sia dovuto alle 
caratteristiche dei propulsori 
e delle macchine nel loro com-
plesso o ad altri fattori? 

R. - Siamo soddisfatti del 
nostro propulsore, m a n tengo 
che fare il discorso della su-
periorita non sia r ispondente 
alia realta in quanto l'affer-
mazione di una vettura dipen-
de da tali e tanto diverse cir-
costanze che precludono una 
simile semplificazione. Pe r 
fare un esempio le ricorderb 
il problema pneumatici: se, 
come qualcuno afferma, Ickx 
ha vinto a Zandvoort per le 
gomme, potrei lecitamente 
supporre che pe r la stessa 
ragione abbia perduto a Mon-
tecarlo. E voglio risponderle 
anche sulla presunta «supe-
r ior i ta» dell 'otto cilindri sui 
12 nei circuiti medio-misti: 
non dimentichi che Ickx a 
Montjuich, si e classificato 
secondo a soli 3 secondi e 
mezzo da Stewart , e S tewar t 
viene giustamente considera-
to il miglior pilota del mo
mento. 

D. - Attualmente Jacky Ickx 
ha 19 punti nella classifica 
del campionato contro i 24 di 
Jackie Stewart , il quale si e 
imposto nelle gia citate cor
se di Montjuich e Montecar-
lo, dopo essere giunto secon
do in Sudafrica dietro la Fer
rari di Andretti . Ora le ga
re che rimangono da dispu-
tare sembrerebbero pressoche 
tut te favorevoli alle macchine 
piii dotate di cavalli, cioe al
le Ferrar i . E ' quindi opinio-
ne diffusa che il titolo rnon
diale non dovrebbe sfuggire ai 
bolidi del « Cavallino ». E ' an
che lei di questo parere? 

R. - No. ripeto che l'affer-
mazione di u n a vet tura puo 
dipendere da tanti elementi 
imponderabili e non penso s i 
possa avanzare alcun prono-
stico, perche qualunque ipo-
tesi potrebbe risultare azzar
data. - . 

D. - Che pensa di Pedro Ro
driguez, un pilota che in pas-
sato ha guidato spesso mac
chine del « Cavallino »? E ' ve-
ro che at tualmente il messi
cano (r i tenendo di essere sta
to sottovalutato a Maranello) 
correrebbe « polemicamente » 
contro le Fer rar i o e vero, 
invece, che spera di tornare 
al piii pres to sui bolidi ros-
si? 

R. - Non posso owiamente 
conoscere il pensiero di Ro
driguez, ma essendo stato pi-
Iota anch'io so bene che 1* 
ansia pr ima di ognuno e quel
la di ben figurare. Vorrei 
anche precisare. una volta pe r 
tut te . che il messicano non 
e s ta to da noi sottovalutato. 
E ' vero invece che nell 'autun-
no del 1969. quando si getta-
rono le basi per formare l a 
squadra dell 'anno dopo. eb-
bi una precisa richiesta da 
Rodriguez che fui spiacente 
di non poter accogliere. Ro
driguez poneva come condizio-
ne un contrat to totale, vale 
a dire corse sport-prototipo 
e formula uno e io non po-
tevo garantirgli la vettura di 
formula uno. E ' s ta to u n pec-
cato perche Rodriguez nelle 
ultime due stagioni ha dimo-
strato. con matura ta esperien-
7a, un'ot t ima condizione di 
Tor ma. 

D. - Come da lei annuncia-
to nella gia citata conferenza 
stampa di fine anno, la Fer
rari. dopo aver dedtcato il 
1971 al « rodaggio » della 312 P. 
dovrebbe scendere in campo 
nel prossimo anno con ambi-
zioni di affermazione assolu-
ta. Questa ambizione membra 
legittimata dal fatto che I" 
unica 312 P scesa in gara que-
st 'anno ha dimostra to di po
ter sxiluppare potenze sen^i-

nuncia sminuirebbe l'eventua-
le affermazione della Ferrar i . 
Qual e il suo pensiero in me-
rito? 

R. - L'antagonismo crea in-
dubbiamente spettacolo ma 
dal punto di vista tecnico 
non e parametro rilevante e 
le ricordero il campionato eu-
ropeo della montagna 1969, al 
quale la marca tedesca non 
partecipava, che fu vinto dal
la Ferrar i 212 con Schetty 
battendo tutt i i pr imat i . Tec-
nicamente per noi signified 
molto e ci diede preziosi in-
segnamenti: basta pensare che 
il motore di quella vettura 
era un 2 litri 12 cilindri con-
trapposti che e poi il proge-
nitore dell 'attuale motore del
la formula^ uno. 

D. . A che punto e il pro
gramma per la Can-Am? 

R. - Non abbiamo rinun-
ciato, anche se situaziom con
tingent! hanno ritardato lo 
sviluppo di questa vettura e 
adesso ci troviamo in ritardo 
di due mesi e mezzo. Non 
abbiamo rinunciato le ripeto, 
certo... arr iveremo quando 
potremo. 

D. - Che cosa pensa delle 
vetture a turbina? Con l'at-
tuale luce di aspirazione con-
cessa (103 cmqi sembra che 
questo propulsore sia in gra-
do di sviluppare potenze as
sai superiori ai tradizionali 
motori a cilindri. E ' vero che 
i costruttori di macchine a 
turbina hanno ancora parec-
chi problemi, m a il giorno che 
dovessero risolverli potrebbe-
ro dominare il campo. Non, 
ritiene che il confronto fra 
macchine a turbina e mac
chine a cilindri sia assurdo, 
soprat tut to perche e impossi-
bile stabilire una precisa e-
quivalenza? Tant 'e vero che 
in un pr imo tempo erano sta
te concesse alle turbine luci 
di aspirazione di 148 cmq, poi 
ridotti a 103 (misura, quest* 
ultima, che favorisce ancora 
notevolmente la turbina) . 

R. - Lei ha det to bene: il 
confronto e impossibile non 
potendosi stabilire u n para
metro di equivalenza. Dopo 
tale premessa anche il con
fronto fra i 650 cavalli otte-
nibili dalla turbina e i 480 
del motore tradizionale non e 
indicativo. Penso che la tur
bina sia interessante, penso 
che previa soluzione di parti-
colari problemi tecnici ad es-
sa connessi, soluzione che non 
mi appare n e facile ne immi-
nente, potrebbe offrire ren-
dimenti eccezionali. I n teoria 
senz'altro, in prat ica altr i pro
blemi si sovrappongono e si 
accavallano, p r imo fra tutti 
quello delTutilizzazione. dello 
sfruttamento razionale della 
potenza. Risolto il problema 
del rendimento costante Ia 
turbina potra aprire nuove 
possibilita anche in relazione 
agli scottanti problemi che 
angustiano il tormenta to mon
do dell 'automobile, non ulti
mo quello deir inquinamento 
atmosferico. 

Giuseppe Cervetto 

Mario Andretti al volante della Ferrari formula uno. Con la monoposto del a Cavallino» I'italo-
americano l i e imposto nel Gran Premio del Sudafrica, prima prova del « mondial* » di quest'anno, 
• nella corsa di Ontario, non valida per il campionato. 

Nel G.P. di Rouen di formula 2 

Peterson su March 
sbaraglia il campo 

Secondo si e classificato (^uestcr - Nelle batterie successi del
lo stesso Peterson e di Cevert, costretto al ritiro in finale 

SERVIZIO 
ROUEN, 27 giugno 

Lo svedese Ronnie Peter
son al volante di una March-
Cosworth, ha vinto oggt il 
Gran premio automobilistico 
di Rouen e si e portato in te
sta alia classifica del campio
nato europeo di formula due. 
scalzando il francese Cevert. 

Nella finale della corsa Pe
terson e stato superato solo 
due volte nei venticinque giri 
del circuito da • Cevert. Perb 
verso la meta della gara la 
vettura del francese e venuta 
a collisione con quella di Pe
terson: da questa paurosa av-
ventura Cevert e uscito for-
tunatamente illeso ma ha do
vuto ritirarsi mentre il suo 
avversario proseguiva, ormai 
indisturbato, verso la vitto-
ria. 

Al secondo posto si piazza-
va Vaustriaco Dieter Quester 
— vtneitore domenica scorsa 
del G.P. Lotteria a Monza — 
.su una March-BMW. seguito 
dall'ex campione del mondo 
di F. 1 Graham Hill su una 
Brabham Con una magnifica 
ripresa Hilt dall'ottava posi-
zione era riuscito a nsalire 
fino jl trr-r. posto. 

Un altro atistrtaco. il gio-
vanissimo Nika Lauda su j 
March tagliava quarto il tra- * 

guardo. seguito ncU'ordme 
dal francese Francois Mtgault 
su Lotus e dull'argentino Car
los Reutemann su Brabham. 

Reutemann si era mante-
nuto in terza posizione per 
t prtmi nndici giri. passando 
quindi al secondo posto dopo 
Vincidente capitato a Cevert. 
Ma al diciannovesimo giro il 
suo motore ha cominciato ad 
accusare note facendogli per-
dere posizioni preziose. 

Gli altri ptlott che hanno 
concluso la gara sono statt 

CLASSIFICHE 
PRIMA BVTTERIA: 1. Peterson 

35'45"5 (175,6X2 kin./h): 2. Lauda 
35UV6: 3. Beltobc 36-07".V. 4. 
Schrnken 3(T07"8: 5. Wisell 36'10'-0. 

•SECOND* BATTERIA: I. Cevert 
35'25"» (177.303 km./h): 2. Heu-
temann 33*30".V. 3. OueMer 33'35"9: 
A. Birrell 33*3G-6: 3. Hill 35M»"8. 

FINALE: 1. Ronnie Peterson. S\e-
zia. March. S.V3B"3, 176,476 km./h: 
2. Dieter (Juester. Austria. March, 
3. Graham Mill. Ingtiilterra. Bra-
bham 5.V43'"6; 4. N'icki Lauda. Au
stria. March. 56*0I"I: 5. Francois 
Mipault. Franeia. Lotus. 56'II"8; B. 
Carlos Reutemann. Argentina. Bra
bham. 57'46"8: 7. Francois Mazet. 
Francia. Chevron, a 3 (tiri; 8. Tim 
Schenken. Australia. Brabham, a 
3 giri: 9. Carlos Pace. Brasite, 
March, a 3 giri: 10. Jean-Pierre Bel-
toise. Francia. Pjgmee. a 6 giri. 

// francese Francois Chevron 
a tre gin. e qutndt ad altri 
Ire giri il brasiliuno Carlos 
Pace su una March il cut mo
tore ha accusato lo sforzo 
costringendolo ud una lunga 
sosla ai box 11 nono posto 
c andato all'australiano Tim 
Schenken su Brubham 

Cevert ha slabilito il WMO-
to record sui giro (6.54.2 chi
lometri) con il tempo di -
minuti e 11 secondi alia me
dia di 179.780 chilometri al-
I'ora. - • - • 

Il tempo del' vincitore r 
stato di 55'36"J alia media di 
km 176,476 all'ora 

La finale era stata prece-
duta da due batterie. una 
vinta da Peterson seguito a 
ruota da Lauda. In questa 
batteriu correva anche Vtalia-
no Tino Brambilla che riu-
sctva a qualificarsi per la fi
nale 

L'altra batteria era stata 
rinta da Cevert al volante 
delta Tecno. seguito da Reu
temann. Terzo Vaustriaco Que
ster. II brasiliano Wilson Fit-
tipaldi non era riuscito a qua-
Iwarsi per la finale. 

Durante la finale Vitaliano 
Two Brambilla era stato co
stretto al ritiro. 

p. t. 

Cklismo femminile a Bomentino (Novara) 

La Farris vince con stile 
Cinque at let c della Baby Terruneo classificato nelle prime quindici 

ROMENTINO, 27 giugno 
Sotto un sole splendido si 

e disputata oggi a Romen-
t ino (Novara > — per l 'orga-
nizzazione del gruppo spor-
tivo Hellas - una corsa ci-
clistica femminile su s t rada . 
valevole per la 25' Coppa 
Comune di Romentino La 

7a di 52 c h i l o m e t r i 
bilmente maggiori delle al t re | gara si e .-.volta sulla distan 
t re litri. Potra la Ferrar i 
sfruttare que>ia sua superio-
rita schierando nel campiona
to marche 1.972 un • numero 
adeguato d: veittire' ' 

Inuti le dire che anche que
s t a volta h a vinto u n a por-
tacolon del fortissimo grup
po sportivo del Baby Te r r a -
nec : Dolores Farr is . che ha 
coperto i 52 chilometri in 1 
ora e 25*. alia media di km. 
36.706. Anche questa volta 
il domtnio del gruppo spor
tivo Babv Torraneo e s tato 
prfs.-oche H-vsoIiito in quanto 
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II « clou * del campionato di 
pallanuoto ha dato il suo re 
•sponso netto. aderente al pro-
nostico della vigilia La Pro 
Recco. bat tendo 11-2 il S o n . 
M e nconfermata squadra di 
valore europeo e senza alter-
n a t u e in campo nazionale. 

sorret to d3 Eraldo Pizzo in 
gran forma, ha letteralmen-
te sepolto sotto una valanga 
di gol le ambizioni del S o n , 
che era Tunica squadra an
cora in grado di contrastare 
la marcia dei campioni d'l-
talia. 

E ' stata quella di ieri una 
part i ta che ha avuto spunti 
tecnici di pregio: la squadra 
campione ha giocato secondo 
il suo miglior cliche. Ha avu
to il grande apporto di Pizzo 
che, con cinque reti all 'aitivo 
«dl cui una solo dopo pochi 
secondi), ha praticampnte de
ciso da solo l 'incontro. 

II S o n . da par te sua. ha 
dovuto rassegnarsi. II punteg-

1 g'.o parla troDpo chiaramente. J 
Piero Pizzo 'fratello di Eral j 
do». ch» allena U complesso j 
sorese ha dovuto ammettere 
la neita supenon ta del com- J 
pIe.s5-o di Punta S Anna ' 

Con ques*o .siiccesso e con 
i quat t ro punti di vantaggio 
sulla dire ' ta a w e r s a n a . Ia 

. _^, . Pro Reccj si e praticamente 
II « s e t t e » biancoceleste n c o n f e r m a t a cammone. 

Campiona'o gia finito quin
di. per quanto nguarda la 
lotta pet il pnmato . Non re 
stera ora che registrare l suc
cessi che i biancocele5ti con 
quisteranno sino al te rmme 
ed annotare, invece la batta-
glia che ci sara alle loro spal-
le per la conquista delle po 
sizioni d'onore 

Oh altri risultati della gior-
nata hanno visto la R a n Nan
tes Napoh prevalere sui N c m 
mentre la Floren-ia. in casa 
propria, ha avuto ragione del 
Bogliasco. Vittoria del Civita
vecchia nel derby con la La-
7io mentre il FIAT si e preso 
una bella nvmcita dommando 
la Canottien Napoh. 

SERVIZIO 
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1^ acque dell'Alto Verbano. 
• sebbene mosse per un lesee 
j ro vento. hanno perme^so il 
i regolare svolsimerto ri' quel 
' meeting chf> gli appasyionati 

dingcnti d-irAVA"*' avfvar.o 
programmato a pm nprese 
con poca fortuna, giacche il 
pessimo tempo li ave\-a fino 
ra etistretti al rir.vio o alia 
«=ospensione. Erano di scena 
i pilot i delle d a « i entrc.bor-
do e fuonbordo da corsa per a'.la guida di un Abbate-Fohn 
le manches valevoli per il 
campionato italiano 

Negli entrorx.rdo corsa 
classe 20CKI cc il campione 
del mondo Antonio Petrobelli 
<Celli-Alfa Romeo «Mont
real »» nel tempo di 7*ST"2 
alia media di kni JM.4JW si 
e aggiudicato la p n m a prova 
davanti a Dosi. Invemizzi, 
Dotti. Casmghini. 

Nella seconda prova Petro 
belli dove\-a abbandonare il 
campo di ga™ per noie mec-
caniche al quarto giro, quan
do si trovava al comando, e 

la vi t tona andavn cos; a Ca
smghini «Celh-AIia Romeo» 
nel tempo di 7*55" alia media 
di km ' .0OJM7. nella scia di 
Casin..?hini tenninavan«» In 
\emiz7i e roreMi. 

Due pi'.oti hanno dato v:t:« 
alle p n m e prove nservate ai 
fuonbordo cor<:a clas^^e 1500 
cc Carlo Bodega «Mo'man-
Mercury> ne'. tempo di 7*29" 
e 4 10* alia media di km. 
96.128 si aggiudicava la p n 
ma manche davanti a Tu"*.io 
Abbate mentre quest 'ul t imo 

son col tempo d: JT31"1 alia 
media di km. R9.422 nsu'.tava 
\mci iorc della seconda pro
va anche perche Bodega vc-
niva declassato per il salto 
di una boa. 

II meeting motonautico si 
concludeva con due gare n -
servate alia Lancia Flaminia 
in cui la classifica finale ve-
deva primo Maurelli (Molma-
ri-Lancia) con punti 800 da
vanti a Martinetto e Preda p . 
525, terzo Onon con p 33B. 

R - I^i vettura 312 P ha 
pariecipato alle corse spori-
prototip: di quest "anno per 
romp 'e ta re la sua me>»a a 
punto e ^oltanto I'anno pros 
simo potra e spnmere r-ompiu 
ramenie le Mie doti Quanto 

{ a'!a partec:pa7:one numerica 
al campionato 1972 le h<» det-

; to che si dovranno attendere 
le decision! del con<-:g~io di 
reifivo. ma non s: tratter;» 
comunqiif di p:u d. due \<-: 
ture 

D - Anche I'A'la Ronie«». a 
quanto sj d:ce. preparera un J 
12 c:r.ndn di t re htri da mon-
tare sulle « 33 ». Ammesso che 
questo motore sia pronto per 
il prossimo camp:onaro. quan 
to tempo occorrera perche 
possa considerarsi definitiva
mente a punto? 

R - DeU'Alfa non ho in-
forniaz:oni. ma so per espe-
nenza che occorre un anno 
per comp'etare la messa a 
punto di qualsiasi nuova rea-
"i7za7ione 

D . Sembra che la Porsche. 
dommatnee in questi u ' t imt 
anni. gra7:e anche al regola-
mento che metteva stillo stes
so piano «spor t » di cinque 
litri e «pro to t ip i» di 3 li
tri . con 1'awento nel T2 del
ta formula che stabilisce a 
3000 la ci lmdrata massima per 
il campionato marche, discr-

« m--t tertk tl campionato stesao. Se 
" • B O g i . 1 condo taluni una simile ri-

nelle prime quindici classi-
ficate, oltre alia vincente F a r 
ris. si sono piazzate ben cin
que a te te del gruppo b r i an -
zolo. vale a dire la Brove-
dani «seconda>. la Tar tagn i 
(qua r t a t . Ia Micheletti (set-
t ima ) . la Cressari to t tavat e 
la Riva (undicesimai . 

Nonostante la v< s t rapoten-
7a» delle al lete della Baby 

! Terraneo. la corsa. tu t to som-
• inato. e s ta ta entusia«mante 
' e non ha certo delu.so il fol-
• tissimo pubblico piemonte. cc 
. che. vista la supremazia del

la .^quadra brianzola. si e 
, me.s>o .sportivamente a tifa-
• Tt per la Longari Che ha do- i rhrlrtli Raffaelia. O-S. Baby Ter 
; vuto fare tu t to da sola per 
i conquistare il quinto |x>sto 
1 dietro alia Tar tagn i •< Per 

me ha det to la grazio?.a 
\ portacolon del G S Cres tan-
i te a fine corsa. grondante di 
1 -udore - diventa ^empre 
! put difficile piaz7armi al 

' ve r t i ce" in quan to d e \ o 
! sempre fare tu t to da sola ». . 
I La brava atleta ha poi a§* j 
; a iunto . con un pizzico di iro-
! n ia - «Manca che nas,sa.s5i I 

anch ' io ?1 gnippo sport n o j 
! Baby Terra neo e poi -> t 
, \M corsa. come abbiamo j 

aia det to. si e svolta su un < 

cando di ben 220"' la secon
da classificata. la Broveda-
ni. II gruppo giungeva dopo 
t re minut i e mezzo. La vo-
lata se 1'aggiudicava la Pec-
chenini. 

CLASSIFICA 
IJI rlavtifira della 23' coppa S. 

Cioranni di Romentino di km. 31: 
I. Farris Dolorct. »".S. Baby Ter-
raneo. in I ora e 23*. alia ntrtiia 

i rij km. 3K.706: 2. Rrnirdani Giamu 
; C._S. Bab> Terranro. a 2*20"; 3. 

Perrhcnmi Maria. <«-S. Pa»infles a 
' 3*i7": I. Tartagni Morrna. f.-S. 
' Baby Terraneo. a 3"»2"; J . Longa-
I ri fiiurfitta. li^i. Cjrstantr: C. Pan-

ri Irana. f.-S. Tre Risotti: 7. Mi-

raneo; Jl. C*ressari Maria. G.S. Ba
in Terraneo: 9. MalTcts FJisabel-
U. f._S. Tre Risotti: It. Bertacrhtni 
Marisa. G_S. Pa>inflex: 11. Rhra 
\nse!a. C.J*. Baby Terraneo: 12. 
Bissoli. f ;> . Morrlio: 13. Banchini. 
frj». Tre Risotti: II: %rgentin. G>. 
lUstn Piave: 13 Barelli. I > . Jar-
min. 

A MARTINI 

LA APPIANO-

MENDOLA 
27 g u g i o BOCZANO. 

L 'awio e s ta to molto ve-
loce. Subito e'e s ta to uno , 

circuito di qua t t ro chilome-
t n da percorrere tredici volte. J 

Romano Man mi che corre con 
lo pseudonimo di « Shangrila » su 

.scatto di Morena Tar t agn i . I » " S ? ? d J " i lL!„ ? ' I ^ f ? d < r ' a 

,i-.~„ -i. -i,« .• „-. ~ . „. ' Biondett:. na vinto la corsa in s* 
dopo di Che il gruppo si , , „ a Appiano-Mendola con il tempo 
spe7rava in t re tronconi. Al- j dj 9'10" alia media di km. 94.255. 
l a t t acco della Tar tagn i ri- ' ^ te c l a s s i f i c a ^^n^. , . 
spondevano con degh a l lun- ' « Shangrila » su Raymond in 9'10" 
ghi la Maffeis. la Riva e la ' km. 94.255; 2. Mauro Nesti su 
Brovedani. A t ren tadue ch i - 1 \MS. 9'U"9. km. 93j»0; 3. An-
lometri dal t raguardo la Fa r - I tonio 7jidT* su Lola 212 9-21-1. 
n s partiva impro\*visamente k m . s2^}..*• Giorgio Danieii MI 

Dolorai Farri*, un'altra cfcrlU formidabili rag*»e cfolla Baby Ter* 
ran* * , ch« i»ri t i 4 affivtlicata la Cepp« Comuna di Rotrtantino. 

con uno scat to deciso. supe-
rava la sua compagna T a r 
tagni . e quindi percorreva la 
rimanenza dei chilometri t u t -
ta d a sola in buona progres-
sione. 

La P'arris tagliava t n o n -
falmente il t raguardo dts tac-

A MJS. 9*30"9. km. 90,804; 5. Gior-
Cio Planta su Opel 9"33"i. km. 
9J.094; 6. Gianfrartco Bonetto su 
Chevron 9'40"4. km. 89^18; 6. c A-
chille» su AMS. 9'40"4. km 
KUI8: 8. Johann Abt su Fiat A 
barth 9*46"7. ten. J»,359: 9. Giusep 
pe Rossi su Abarth 9'50"7. km. 
R7.761. 10 Pao!o Dc Leoiubus su 
Opel 9'52"5, km. 87 494. 

file:///arrarella
file:///emiz7i
file:///mciiorc

