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Leali dichiarazioni dello seonfitto Jana 

« Arcari ha vinto da 
autentico campione» 

// pugile italiano dot canto suo riconosce che I'argentino si e dimostrato un boxeur n molto forte e 
dotato dl una ferrea vo/o/,/d» - Bambini, Qhgenti e Atiori vlttoriosi negii incontri di contorno 

DAL CORRISPONDENTE 
PALERMO, 27 giugno 

II campione del mondo dei 
pesl welter junior Bruno Ar
cari ha conservato il titolo 
battendo, sabato sera a Paler
mo, lo sfidante argentino En
rique Jana per k.o. tecnlco 
alia nona ripresa. Un verdetto 
inecceplbile, frutto di una su
periority maturata attraverso 
tutti i round: ed un verdetto 
che consente al puglle italia-
no di rimanere sulla cresta 
dell'onda, In attesa di affron-
tare l'altro argentino Nicoli-
no Loche (forse in nutunno 
in campo neutro) detentore 
della corona dei welter ju
nior secondo la versione della 
WBA. 

Arcari, presentatosi sul ring 
della Favorita in ottime con-
dizioni di forma, ha saputo 
onorare il suo prestigioso ti
tolo mondiale con una vitto-
ria esaltan»e, che ha mandato 
in visibilio i trentamila spet-
tatori convenuti alio stadio 
palermitano. Jana, dal canto 
suo, pur seonfitto senza at-
tenuanti da un rivale che in 
questo momento non ha egua-
li nella categoria, ha dimo
strato grande coraggio ed in-
negabili doti pugilistiche. 

Arcari ha disputato un 
match molto intelligente, sen
za ricorrere alia battaglia o 
assoggettarsi al rischio, come 
si temeva alia vigilia dell'in-
contro. Con una tattica mol
to accorta, senza scoprirsi 
troppo, il campione del mon

do ha saputo tenere a bada 
un avversario che, come si 
diceva, in Sicilia ha dimo
strato grande coraggio ed ha 
accettato la boxe di Arcari 
che in determinate condizio-
ni diventa pericolosa per 
qualsiasi antagonista. 

Anche se Jana e stato co-
stretto all'abbandono alia no
na ripresa, cio non signiflca 
che il pugile sudamerlcano 
non sia un avversario valido 
per un campionato del mon
do. Questo incontro con Arca
ri, che ha avuto momenti 
drammatici per le ferite su-
bite dall'argentino, ha confer-
mato che la posizione occu-
pata attualmente da Jana nel-
le classifiche mondial! non e 
davvero usurpata. Arcari ha 
mirato nelle prime riprese a 

PALERMO — Bruno Arcari melte a segno un destro nel corso del secondo round. 

Importante successo per la squadra neo retrocessa 
• — 

La Coppa delle Alpi 
rilancera la Lazio? 

/ tifosi chiedono che non sia ceduto Chinaglia che per la squa
dra romana significherebbe piu abbonamenti e maggiori incassi 

ROMA, 27 giugno 
Dopo 4 anni (l'ultima vol-

ta l'aveva vinta il Napoli nel 
1966) la Coppa delle Alpi e 
ritornata in Italia, per me-
rito della Lazio, una squadra 
retrocessa in serie B, che ha 
vinto, in questo torneo, i 
confront! indiretti con altre 
pericolanti del campionato di 
serie A, salvatesi solo nelle 
ultime partite. 

La Lazio ha fatto sua la 
coppa con grande autorita, 
mentre Samp, Verona e Va-
rese hanno dovuto ammaina-
re bandiera, fatte fuori nel
la fase eliminatoria. La Samp 
e il Verona hanno raggiunto 
quota 11, il Varese 8, distan-
ziate di molte lunghezze dai 
biancazzurri (22 punti). 
' I biancazzurri, guidati da 
Lovati, erano pervenuti alia 
finale col Basilea, suii'onda 
di risultati entustasmanti: al-
rOlimpico avevano battuto il 
Lugano (4-0) e il Winterthur 
(4-1). Nei due confront!, del 
girone di ritomo, in terra el-
vetica, avevano pareggiato col 
Lugano (2-2) e vinto col Win
terthur (5-2), chiudendo cosi, 
imbattuti la fase eliminatoria. 

Chi avrebbe dato credito 
ad una squadra, reduce da 
un campionato disastroso, che 
l'aveva condannata alia re-
trocessione? Quali garanzie 
poteva fomire una societa di-
laniata dalle discordie inter
ne, da polemiche feroci, da 
sciocche npicche tra Lenzini 
e Lorenzo, da controprodu-
centi rivalita tra i dirigenti, 
culminate con il licenziamen-
to dell'allenatore? 

E' vero che a campionato 
finito, e'era stato I'awento 
del general-manager Antonio 
Sbardella e l'assunzione di 
Tommaso Maestrelli (ex trai
ner del retrocesso Foggia). 
quale nuovo allenatore. ma 
le amarezze, le cocenti de-
lusioni patite dalle migliaia 
di tifosi, che hanno portato 
alle casse della Lazio ben 
1.013^91^00 (di cui 370 mi-
lioni di abbonamenti e 643 
milioni 391.300 di spettaton 
paganti — il che porta la La
zio al quarto posto precedu-
ta dal Milan, Inter e Napoli), 
legittimavano il loro scetti-
cismo. 

Al cospetto del positivo bi-
lancio di questo tomeo italo-
svizzero, chiusosi con la con-
quista della Coppa delle Al
pi. alcune cnnsiderazloni si 
impongono. Non si segnano 
18 reti e se ne subiscono so
lo 6 in 5 partite, se una squa
dra non e in posessso di una 
buona intelaiatura di base, di 
un'ottima preparazione atleti-
ca, alia luce poi dei 10 mesi 
dl intensa attivita che i bian
cazzurri avevano alle spalle 
e della retrocessione. 

Ma rindicazione piu prezio-
sa e venuta dalla prova di 
carattere, dalla rabbia di rea-
gire, dallo spirito di sacrifl-
cio profusi, senza alcuna ri-
serva, da tutti i giocatori. 

Giorgio Chinaglia 

Uscivano da un campionato 
che li aveva ridotti a pezzi, 
sia come uomini che come 
atleti, tutti si battevano il 
petto in un • mea culpa » 
che rasentava Fautolesiom-
smo. 

Ma la disperata ricerca di 
una dignita. smarrita per le 
molte colpe accumulate da 
societa e tecnico. ha fatto tor-
nare alia superficie l'« uomo », 
con le sue debolezze, se vo-
ghamo, ma anche con tutta 
la sua volonta di riscattarsi. 
E allora giocatori come Di 
Vincenzo, Marchesi, Manser-
visi. Fortunato. Chinaglia, per 
non res tare nel vago (anche 
se il merito va diviso equa-
mente tra tutti), si sono ri-
trovati esaltandosi nella fina
le di Basilea. 

Merito della loro ntrovata 
dignita di uomini e integrita 
di atleti, ma anche di Bob 
Lovati (non per niente la sua 
De Martino si e laureata cam
pione d'ltalia). di Sbardella, 
di Maestrelli e di Lenzini. Lo
vati ha saputo ricreare un 
« clima » di amicizia e di so-
lidarieta, responsabilizzando i 
giocatori come uomini (mai 
che. salvo comprensiblli de-
bolezze — nelle quali qualcu-
no ha voluto imbastire uno 
«scandalo», ritortoglisi poi 
contro —, si sia travalicato 
il confine del lecito); Sbardel

la non ha voluto concludere 
alcun «affare», finche i gio
catori non fossero di nuovo 
in sede; Maestrelli, con fine 
intuito psicologico, ha saputo 
restare al di sopra della mi-
schia (ha preso la sola deci-
sione a Basilea di far entra-
re nella ripresa Massa al po
sto di Fava, allorche la Lazio 
era sull'1-1); infine Lenzini ha 
saggiamente a fatto » il presi-
dente. 

Insomma l'opera di «rico-
struzione » e stata intrapresa; 
come non prenderne atto? II 
futuro? Diciamo subito che 
Chinaglia restera alia Lazio, 
visto che Sbardella e Mae
strelli. sono intenzionati a lot-
tare fino in fondo perche il 
centravanti non venga ceduto. 
(A Rheinfelden, alia vigilia 
della finale, Maestrelli ci dis-
se personalmente che alle ul
time avance presentate dal Na
poli, egli aveva risposto opic-
che»!). 

Chinaglia vuol dire Lazio, 
come Riva vuol dire Cagliari; 
solo con lui e intorno a lui 
pub essere portata a compi-
mento l'opera di ricostruzione 
della societa e della squadra. 
se si vuole veramente che i 
biancazzurri tornino pronta-
mente in serie A. Chinaglia 
(non lo dimentichino Sbardel
la, Maestrelli e soprattutto 
Lenzini, visto che il presiden-
te e in possesso della maggio-
ranza del pacchetto aziona-
rio), vuol dire incassi, abbo
namenti, rispondere alle atte-
se delle migliaia di tifosi che 
pagano un prezzo sempre mag-
giore per non ricevere un pro-
dotto scadente. 

Per quanto riguarda le que
st ioni immediate, domani. in 
sede. verrii distribuito a tutti 
i giocatori un questionario. 
sul quale i tesserati dovranno 
elencare i loro problemi e le 
loro aspirazioni. dopo di che 
Sbardella iniziera le con«ul-
tazioni per i reineaggi. che e 
sua intenzione concludere pri
ma dell'inizio delle vacanze. 
Per il futuro e stato compo-
sto anche un collpgio di av-
vocati che dovra far luce su | 
cgni controversia. «-tabilendo ; 
responsabilita e pene. 

In materia di campagna ac-
quisti e cessioni. Sassaroh. Di 
Pucchio, Paparelli e Lorenzet-
ti sono stati defimtivamente 
ceduti airAIessandna (erano 
in comproprieta). la quale pa-
ghera anche 80 milioni. Chini. 
Celli, Concari e Pazzelli torna-
no, invece, alia Lazio; per An-
dreuzza. Bellisari e Michelin si 
e andati alle buste. Ma la no-
tizia piii interessante ce l*ha 
fomita direttamente Sbardel
la: Chinellato e Legnaro sono 
stati riscattati da Lenzini (e-
rano in comproprieta), fin dal
la meta del campionato. Mc-
riggi tomera quasi sicuramen-
te all'Alessandria. In cantie-
re vi sono alcuni abboccamen-
ti con Juve e Bologna per la 
cessione di due giocatori di 
prima squadra. 

Giul iano Antognoli 

controllare l'avversario, a stu-
diarlo e solo gradatamente ha 
aumentato l'intensita e la con-
tinuita del suoi colpi. 

Dopo il primo round, nel 
quale l'italiano ha cercato di 
renders! conto delle qualita 
tattiche del suo rivale, il pu
gile di Atina fin dalla secon-
da ripresa ha preso in mano 
l'iniziativa del combattimen-
to e piii volte nei round sue-
cessivi ha dimostrato che la 
sua classe e la sua esperienza 
avrebbero ben presto avuto 
il sopravvento su un pugile 
che sprovveduto non era di 
certo ma che non poteva com-
petere da pari a pari con il 
campione del mondo. Le fasi 
piii belle e piii entusiasmanti, 
i colpi piii spettacolari, che 
hanno mandato in visibilio il 
pubblico della « Favorita », si 
sono vistl dal quarto round 
in poi, allorche l'italiano ha 
trovato la giusta coordinazio-
ne per entrare nella guardla 
dello sfidante, martellandogli 

• il viso ed il corpo con una se
rie di ganci, spesso doppiati. 

Quando nella settima ripre
sa I'argentino, ormai ridotto 
ad una maschera di sangue, 
ha cominciato a dare evident! 
segni di cedimento, e apparso 
chiaro che prima o poi, se 
l'arbitro, i secondi, o il medi
co non fossero intervenuti, lo 
incontro si sarebbe risolto 
con un k.o. mortificante per 
l'atleta ospite. Giusta qulndi 
ia decisione dell'arbitro fran-
cese Gondre di sospendere il 
combattimento al nono round, 
perche oltrettutto Jana, con 
gli occhi tumefatti e semichiu-
si, il volto insanguinato, non 
era piii in grado di difender-
si. L'argentino si e battuto 
con grande orgoglio, ha fatto 
vedere anche qualche colpo 
efficace, ma nulla poteva con
tro un Arcari in forma cosl 
smagliante. 

II campione del mondo 
possiede un bagaglio tecnico 
di primordine, una continuita 
di azione impressionante, 
una lucidita ed un'intelligen-
za tattica che l'esperienza 
non ha fatto che lievitare. Un 
solo fattore pud mettere in 
difficolta Arcari: la fragi-
lita delle sue arcate soprac-
cigliari. Anche nel match 
con Jana questo pericolo si 
e intravisto appena. sotto 
forma di una lieve ferita: 
ma e noto che per Arcari 
ognl match ammette in par-
tenza l'incubo di una decisio
ne favorevole per intervento 
medico. Sabato comunque le 
arcate sopraccigliari hanno 
retto abbastanza e per il 
campione del mondo non ci 
sono stati soverchi problemi. 
contro un avversario corag-
gioso, battagliero, ma dota
to di classe nettamente in-
feriore. 

Alia fine del combattimen
to. d'altronde, lo stesso Jana 
non ha avuto difficolta a ri-
conoscere il valore e Ia su-
periorita del suo avversario: 
«L'arbitro ha fatto bene a 
sospendere l'incontro perche 
non vedevo piu Arcari e 
questo mi avrebbe portato 
senz'altro al k.o. II campione 
del mondo e stato molto bra
vo ed ha dimostrato di me-
ritare il titolo che possiede. 
A questo match mi ero pre-
parato molto scrupolosamen-
te ed avevo fatto anche 
gross! sacrifici. Ma non tut-
to e stato vano: ho accumu
late stavolta tanta esperien
za che mi servira per il fu
turo. Io non cerco scuse: Ar
cari e stato il piu bravo ed 
ha vinto da campione». 

Arcari, dal canto suo. ha 
cosi definite lo sfidante: 
«Jana e un pugile molto 
forte, dotato di una ferrea 
volonta. Io ho cercato di ri-
sparmiarmi quando ho ca-
pito di avere il combattimen
to in pugno. L'argentino, 
specie nell'ottava ripresa, si 
e fatto spavaldo approfittan-
do di un mio perlodo di sta-
si ma comunque non e riu-
scito ad impensierirmi». 

C'e un segreto nella sua 
vittoria? 

«Non direi. Jana si aspet-
tava il montante destro ed 
invece l'ho centrato spesso 
con il sinistro. Piuttosto ho 
impostato Ia difesa sul destro 
e lo sfidante non e riusclto 
a penetrare nella mia guar-
dia». Arcari parla poi dei 
suoi programmi piu Imme-
diati: «Anzitutto voglio ri-
posarmi. poi riprenderd con 
un match sulle dieci riprese 
e quindi afTrontero Loche 
verso ottobre per l'unificazio-i , 
ne del due titoli. Possibll- | 
mente in campo neutro, an- j 
che se ci saranno difficolta j 
di borsa: sia mo entrambi j 
campioni del mondo. non di- ; 
mentichiamolo ». 

Negli altri incontri della ; 
riunione palermitana. il pe- , 
so massimo Bambini ha bat
tuto per k.o. alia prima n- ' 
presa Peviani. il piuma Gir- ! 
genti ha superato ai punti 
il campione di Francia. Hou- ', 
deau. ed il campione d'Eu- ! 
ropa dei mosca Atzon <che j 
pero sabato combatteva al ! 
limite dei gallo) ha battuto • 
pure ai punti in dieci ripre- : 
se il campione di Fran- ' 
cia. Lapinte. Particolarmen- . 
te spcttacolare la \ittoria di j 
Girgenti, sfidante ufficiale al , 
titolo europeo dei piuma at
tualmente detenuto dallo 
spagnolo Legra: il siriliano 
ha Inferto nell'ultimo round 
un k.d. al suo avversario e 
si e imposto con larghissimo 
margine. 

Piu sofferta la vittoria di 
Atzori che nel secondo tem
po ha suhito una forte con-
tusione all'indice della mano 
destra ed ha ultimato l'in
contro quindi in condizioni 
flsiche precarie. riuscendo a 
prevalere con una certa fa-
tlca sul suo rivale. 
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Prevtstidall'VHMI. 

Nuovi aumenti 
per le automobili 

I prezzi delle automobili 
continueranno ad aumenta-
re, nonostante i listini del
le varle case abbiano gia 
subito consistenti ritocchi. 
Questa la previsione di 
Sepp Kiesswetter, preslden-
te dell'UNRAE, che ha illu-
strato la situazione del set-
tore nel corso della annuale 
assemblea dell'Unione na-
zionale rappresentanti auto-
velcoli esteri. DeH'Unicne, 
come si sa, fanno parte le 
aziende di importatori e di-
stribufcori delle case stra-
niere, oltre ai concessionari 
e commissionari delle orga-
nizzazioni di vendita e di 
assistenza in Italia. 

Kiesswetter, che nella sua 
relazione si e intrattenuto 
sulla delicata fase in cui si 
trova attualmente l'econo-
mia italiana, ha tuttavia sot-
tolineato che nello scorso 
anno sono state immatrico-
late in Italia 1.363.594 auto-
vetture, di cui il 27,7 per 
cento e stato costituito da 
automobili importate. 

« E' un risultato soddlsfa-
cente», ha afTermato Sepp 
Kiesswetter, che ha ammes-
so che e «dovuto in parte 
alia carenza di forniture 
dell'industria italiana. Tale 
carenza ha leggermente ac-
celerato la tendenza all'au-
mento della quota di men 
cato delle autovetture im
portate, sviluppatasi duran
te gli anni '60, interrottasi 
per le misure anticongiun-
turali del 1964 e ripresasi 
poi negli anni successivi». 

Tale quota ha raggiunto 
alia fine del 1970 livelli leg
germente superior! a quelli 
gia da tempo registrati ne
gli altri Paesi della CEE 
produttori di autoveicoli, 
ma cio, ha sostenuto il pre-
sidente dell'UNRAE, e il ri
sultato della realizzazione 
del vasti programmi orga-
nizzativi e degli investimen-
ti nelle reti di assistenza e 
di vendita delle organizza-
zioni che rappresentano le 

Case estere in Italia e deve 
anche essere considerata 
una naturale conseguenza 
dello sviluppo dell'inter-
scambio mondiale di mer-
ci. 

Accennando al primo se-
mestre dell'anno in corso, 
Sepp Kiesswetter ha fatto 
pero rilevare che si nota 
un certo rallentamento nel 
ntmo di incremento delle 
vendite di autoveicoli, che 
s! riflette anche nel settore 
delle auto importate. 

L'andamento riflessivo del 
mercato delle auto importa
te nella prima meta dell'an
no in corso e — secondo 
gli importatori — la con
seguenza anche di alcuni 
fattori di carattere esterno 
al mercato italiano connes-
si alia situazione monetaria 
internazionale. 

Come si e detto, Sepp 
Kiesswetter ha concluso il 
suo esame congiunturale 
del mercato automobilistico 
dichiarando che la tenden
za all'aumento dei prezzi 
degli autoveicoli e da consi-
derarsi tutt'altro che esau-
rita. 

Dopo la relazione del pre-
sidente l'assemblea ha pre
so in esame alcuni partico-
lari problemi dell'attivita 
associativa connessi alle 
nuove norme legislative ed 
amministrative emanate nel 
corso degli ultimi mesi e a 
quelle in previsione, come 
le disposizioni rlguardanti 
l'app^icazione in Italia del-
l'imposta sul valore aggiun-
to, 1'inqulnamento atmosfe-
rico e le norme della CEE 

tier il rawicinamento delle 
egislazioni degli Stati mem-

bri per l'approvazione degli 
autoveicoli da immettere in 
circolazione. 

L'annuale riunione della 
UNRAE si e conclusa con 
la tradizionale consegna dei 
premi di giornalismo. Per il 
1970 sono stati premiati Ga-
stone Favero, Vincpnzo Fer
rari, Pier Luigi Sagona e 
Lelio Tagllaferro. 
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Sezlone longitudinal© della AUDI 100 Covpi S. Fra i molti vantaggi che derivano dalla concen-
trazione degli organi di propulsion* sull'atM anteriore, anche quello di una soddisfacente distri-
buzione del pesi nelle varle condizioni di carlco. Con due persone nei post! anterior! (circa 160 
chilogrammi) II carlco sull'asse anteriore e del 58 per cento e quello sull'asse posteriore del 
42 per cento. Con quattro persone a bordo e 30 chilogrammi nel vano bagagli, si pasta ad una 
suddlviilone del 52 per cento • del 48 per cento. Partlcolarmente interessante la soluzlone 
adottata per il retrotreno che unisce ai vantaggi dl un ponte rigido il confort di una sospen* 
sion* a ruote indipendenti. 

f arrivata la versione sportiva della berlina 

L'AUD1100 Coupe S e in 
vendita pure in Italia 
La sua f o rmu la : prestazioni sport ive p iu abi tab i l i ta p iu confor t 

G IA' PRESENTE da tempo su altri 
mercati europei, la AUDI 100 Coupe" 
S e ora in vendita anche in Italia. 

Questo periodo d'attesa — secondo gli im
portatori — non e trascorso inutllmente 
perche ha aggiunto l'approvazione di mi
gliaia di client! ai favorevoli giudizi che la 
vettura aveva meritato dal tecnici e dalla 
stamps al momento della presentazlone. 

La AUDI 100 Coupe" S e un'autovettura 
che ad uno splccato carattere sportivo, 
unisce la sicurezza, 1'abitaWlita (quattro 
posti), l'accogl'ente confort e la spazio-
sita di bagagliaio della berlina dalla quale 
deriva. 

Eccone, in breve, le caratteristiche. 
II motore, a quattro cilindri e raffredda-

to ad acqua, con 1871 cmc. e un rapporto 
di compresslone di 10,2:1 eroga 115 CV 
(DIN). La trazione e sulle ruote anteriori; 
una soluzione che ha gia dato ottime prove 
nelle grand! competizioni su strada. 

Anteriormente la sospensione della AUDI 
100 Coupe" S e indipendente, mentre il di-
segno del retrotreno unisce i vantaggi di 
un ponte rigido, partlcolarmente apprezza-
bili nella guida sportiva, al confort di una 
sospensione a ruote indipendenti. 

II sistema frenante, anteriormente a di-

schi ventilati e di grande diametro (siste-
mati non sulle ruote, ma ai lati della tra-
smisslone per ridurre al minimo le masse 
non sospese) e posteriormente a tamburi. 
fe a due circuiti indipendenti. sulle coppie 
di ruote e dotato di servofreno. 

La velocita massima (e di crociera) 6 
di 185 km/h. La AUDI 100 Coupe S accele-
ra da 0 a 100 km/h in meno di 10". 

PER L'ELEGANZA della linea, per la 
particolare formula (prestazioni spor
tive + abitabilita + confort), per la 

originalita e la modernita dei criteri co-
struttivi, la AUDI 100 Coupe S sembra ave
re tutti i numeri per affermarsi anche su 
un mercato come quello italiano, conside-
rato « difficile » per le automobili dalle ca
ratteristiche sportive. 

In Italia il prezzo dell'AUDI 100 Coupe" 
S e di lire 2.835.000, IGE compresa, franco 
Bologna. 

L'AUDI 100 Coupe S e molto ben accesso-
riata di serie. Con sovraprezzo la si pud 
anche ottenere con tappezzeria in skai per-
meabile aU'aria; tettuccio apribile in ac-
ciaio; colori speciali della carrozzeria e 
color] metallizzati; finestratura verde; due 
cinture di sicurezza anteriori; due cinture 
di sicurezza posteriori. 
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Un fenomeno in sviluppo 

II «boom» 
delle 
grosse 
moto 
All'incremento delle me-
die e grand! cilindrate 
si e accompagnata una 
diminuzione dei ciclo 
motori 

La moto pesante e torna-
ta prepotentemente di mo-
da. L'anno scorso si erano 
gia avuti i sintomi di una 
ripresa nel campo motoci-
clistico specialmente nelle 
piccole cilindrate: infatti si 
era verificato un boom ina-
spettato dei ciclomotori di 
50 cc. Quest'anno per6 il 
mercato nazlonale e inter
nazionale si e indirizzato 
prevalentemente sulle me-
die e grosse cilindrate che 
le maggiori case costruttri-
ci prowedono ad aggioma-
re e rinnovare quasi quoti-
dianamente. 

Questo incremento nel set-
tore delle due ruote si spie-
ga con la sempre crescente 
motorizzazione, che ha por
tato le strade italiane a in-
credibili livelli di affolla-
mento; infatti il motocicli-
sta e certamente piii Iibero 
di un automobilista, riu
scendo con la moto a distri-
carsi meglio nel traffico che 
con una qualsiasi autovettu-
ra. Si aggiunga che in ge-
nere Ia moto ha un prezzo 
di acquisto e di manutenzio-
ne molto inferiore a quello 
di una automobile che for-
nisca le medesime presta
zioni. 

Esaminiamo un po' di ci-
fre per renderci meglio con
to della portata del feno
meno: nel 1969 la produzio-
ne dei ciclomotori ha rag
giunto la punta massima di 
540.000 unita. Nel 1970 la 
produzione e stata di 520 
mila unita. Le esportazioni 
nel 1970 sono sahte a 200.006 
unita, contro le 170 735 del 
1969. 

Per quanto riguarda i mo-
tocirli fino a 200 cc. si e 
avuto un aumento di quasi 
11 000 unita rispetto all'an-
no precedente. mentre per 
le grosse cilindrate si e pav 
sati dalle IA MO unita del 
19fi9 alle 25 200 del 1970. 

Anche l motofurgoni nan 
no avuto un sensibile au 
mento di produzione che si 
aggira sulle 2-000 unita. che 
pero vanno soprattutto a fa-
vore dell'esportazione. 

Le parti staccate e gli ac-
eessori per ogni tipo di vei-
colo hanno seguito l'anda
mento generale e hanno fat
to registrare un aumento 
delle esportazioni di circa 4 
miliardi. 

Una certa preoccupazione 
nell'ambiente produttivo e 
stata determinata dalla fles-
sione dei ciclomotori, fles-
sione che potrebbe aggra-
varsi se si dove«e gixmgere 
alia ntargaturan di questi 
popolari mezzi di trasporto. 

Sperimentato dalla General Motors 

Un piccolo Wankel 
sviluppa 115 HP 
Gia vent idue i con t ra t t i d i licenza per la co-
struzione del motore ro ta t ivo 

Una partkolarita delle Skoda 

II tergicristallo 
a quattro velocita 
I vantaggi o f fe r t i dal d isposi t ivo adot tato 
soio sulle auto della casa cecoslovacca 

Questo minuscolo motore « rotante» che, dal neme del tedesco 
dott. Felice Wankel che lo studib e sviluppo negli anni 50 , ha 
preso appunto il nome di Wankel, • in fase sperimentale presso 
la General Motors. Alcuni tecnici lo hanno definite il motor* 
ideale per auto del prossimo futuro. Questo model Io — le cui 
ridotte dimension! sono messe in evidenza dalla botttglla che 
gli sta a fianco — e capace di sviluppar* una potenxa di 115 HP. 
D'altra part* che il Wankel sia il motore del prossimo futuro 
e dimostrato dal fatto che a Neckersulm, fra la giappones* 
Toyota Motor Co. Ltd., I'Audi NSU Auto Union e la Wankel 
GmbH, • stato stipulato un nuovo contratto per lo sfruttamento 
del brevetto del Wankel. E' questo il ventiduesimo contratto di i 
licenza per la fabbricazione del motore rotativo, ed in partico
lare il quinto in Giapoone dopo quell; con Toys Kogyo, Yanmar 
Diesel, Nissan e Suzuki. I I contratto con la Toyota, la maggiore 
industria giappones* di automobili, che nel 1970 ha prodotto 
1 milione e 600.000 vetture • per il 1971 ha programmato una 
produzione di 2 milioni di vetture, e una nuova conferma del-
I'enorme interesse che il motore Wankel ha incontrato in Giap-
pone, oltre che in Europa e negli Stati Uniti. 

L'inverno 1970-1971 e la 
primavera che ci stiamo la-
sciando alle spalle, sono sta
ti caratterizzati da violente 
precipitazioni atmosferichu 
che hanno arrecato notevole 
noia anche agli automobili-
sti. Guidare con la pioggia 
e infatti molto impegnativo 
e se il tergicristallo dell'au-
to non funziona in modo 
perfetto, la visibilita viene 
notevolmente compromessa, 
sino a influire sulla sicurez
za di marcia. Anche nel ca-
so di tergicristalli efficien-
ti. il movimento di va e vie-
ni delle spazzole sul para-
brezza, pub produrre una 
certa irritazione nell'auto
mobilista e un affaticamen-
to degli occhi. 

Per questo motivo, gia da 
alcuni anni le vetture di 
una certa classe, dispongo-
no dei tergicristallo a due 
velocita, cosicche l'automo-
bilista pub utilizzare la ve
locita ridotta nel caso in 
cui pioviggini oppure quan
do, dopo un forte tempora-
le, segue altre auto che sol-
levano una massa di acqua 
nebulizzata. 

Da qualche tempo a que
sta parte, i cost rut tori di 
automobili sono andati ol
tre e hanno incominciato a 
montare sui propri model I i 
di maggior prestigio un 
temporizzatore. dispositivo 
questo che consente di uti
lizzare il tergicristallo auto-
maticamente a intervalli. Si 
tratta di un'ottima soluzio
ne, che ha trovato unanimi 
consensu Purtroppo perb i 
temporizzatori normalmen-
te montati come dotazione 
di bordo dai costruttori di 
automobili, consentono di 
scegliere soltanto fra due 
soluzioni: quella a funzio-
namento normale e quella 
a funzionamento interval-
lato. 

Sulle vetture Skoda, in 
particolare sulle tre berh-
ne « 100», « 100 L» e « 110 
L» (importate dalla Ceco-
slovacchia in Italia dalla 

Motorest di Roma e vendu-
te rispettivamente al prez
zo di lire 885.000. 925.000 e 
960.000 IGE compresa), il 
tergicristallo dispone invece 
di ben quattro velocita di
verse: il guidatore infatti, 
oltre a poter adottare la 
massima velocita delle bat-
tute, pub aposizionaren 1'in-
terruttore su altri tre scat-
ti, che consentono di cali-
brare esattamente il numero 
delle battute delle spazzole 
in relazione alle reali neces-
sita di visibilita. Pertanto il 
guidatore non 6 infastidito 
da un ritmo troppo eccessi-
vo delle spazzole quando 
non ve ne e bisogno, a tutto 
vantaggio della vista che 
non risulta affaticata. 

Per quanto ci consta, le 
TOtture Skoda sono le uni-
che a fornire al guidatore 
la possibilita di scegliere 
tra quattro different! velo
cita per il tergicristallo e 
la cosa diviene ancora piii 
interessante se si tiene pre-
sente che i prezzi di vendi
ta della Skoda, sono molto 
competitive anche sul mer
cato italiano. 

Le Skoda inoltre, che stan-
no ottenendo un sempre cre
scente successo anche nel 
nostro Paese, hanno una 
« dotazione» di bordo che 
non si ferma certo al tem
porizzatore per il tergicri
stallo: ricordiamo, tra l'al
tro. il lampeggiatore di 
emergenza (fa funzionare 
contemporaneamente tutti i 
lampeggiatori e i ripetitori 
direzionali simultaneamente 
per segnalare agli altri uten-
ti della strada una improv-
visa « panne »), la spia che 
segnala il guasto in uno dei 
due circuiti idraulici per il 
comando dei freni t quelli 
anteriori sono a disco Dun-
lop), il termometro dell'ac-
qua fomito come dotazione 
d: serie. 1'illuminazione del 
quadro strumenti regolabi-
Ie, i sedili trasformabili m 
due lettini perfettamente al-
hneati. ecc. 

t Belgio 

VELOCITA' RIDOTTE 
E MENO ALCOOL 

j Nuo\r disposizioni annun
ciate in Bcljno prr una mag-

j giorr sicurezza nella guida 
imporranno agli automobili-

! sti del parse velocita piu 
j ridotte su tutte le strade r 
i tollerrranno tassi alcnolici 
j nel -sangue inferiori a quel

li flnora ammmi dalle nor* 
! me \i?rnti. 

Ix> ha annunciato il mini-
' stro belga delle Comunica-
i zioni, Alfred Bertrand. du-
| rante la discussione in Se-
! nato del bilancio del clica-
j stern da lui presieduto. 
J II nuovo limite di vclo-
I cita r di 90 chilomttri ora-
< ri sulle strade extranrbane. 

Francia 

REVISION DOPO 
OGNI INCIDENTE 

Per tentare di fare dimi-
r.uire il numero degli inci-
denti stradali, le autorita 
francesi vareranno nel pros
simo mese di settembre un 
certo numero di prowedi-
menti. 

In particolare verra dec!-
so che i veicoli che abbiano 
avuto inridenti debbano es
sere sottoposti a rontrollo 
prima di poter essere nuo-
vamente utilizzati e che tut
ti i veicoli debbano essere 
sottoposti a revisione obbli-
gatoria ogni cinque anni. I 
criten relativi al ritiro del
le patent! saranno resi piii 
rigidi. 

I Inghilterra 
I • - -

i OLTRE 360 MILA 
! VITTIME Dl IKCIDENTI 

OHre 360̂ )00 persone sono 
I morte o sono nmastc ferite, 
; l'anno scorso, sulle .strade 

britanniche in seguito ad in
cident! stradali. La cifra rap-
presenta un aumento del 3 
per cento a paragone del 
1969, ed e la pin alia rejri-
strau negli ultimi cinque 
anni. I morti sono stati 
-.500, di cui mille al di sot-
to dei quindki anni. 

II fattore piu sconcertan-
te e che la prrrentuale dl 
automobflisti rimasti vitti-
me di incidenti nel 1970 e 
aumenuu del 9 per cento, 
mentre la percentnale del 
traffico e aumenUta solo 
del 4 per cento. 

Svezia 

AUMENTATE DEL 21 % 
LE VENDITE VOLVO 

La svedese Volvo ha resi
st rato, durante il 1970, un 
aumento delle vendite nel 
gruppo del 21 per cento per 
complessivi 650 miliardi. 

In particolare sul merca
to svedese 1'aumento e sta
to limitato si 5,7 per cento 
raggiungendo i 1856 milioni 
di corone <circa 200 miliar
di di lire), mentre le ven
dite suglj altri mercati han 
no raggiunto i 3.46R milioni 
di corone (circa 420 miliar
di di lire), con un incremen
to del 31,1 per cento. 

In volume le vendite dei 
veicoli Volvo sono aumenta-
te in un anno da 196.754 uni
ti? a 217.791. 
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