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Pa Wimbledon la scontata conferma 

II tennis australiano 
impone la «sua» legge 
Degli « europei» solo il sovietico Mctrevcli si e, in parte, salvato 

LONDRA — Evonne Goolagong e John Newcombe gli straordinari tennisti australiani trionfatori dei 
singolari di Wimbledon, »i godono un merilato relax di danza. 

Combattuto e movimentato il circuito di Puia di Prata 

Basso alio sprint 
su sette fuggitivi 

Gimondi si e impegnato ' 
alio spasimo, ma niente 
da fare contro la pode-
rosa frecaata di Marino 

SERVIZIO 
PUIA 01 PRATA, 4 luglto 

Sui 108 chilometri, tutti in 
pianura, del circuito di Puia 
di Prata, conclusione owia: 
sprint dei migliori e succes-
so del velocista Marino Bas
so. II corridore della Molte-
ni ha potuto regolare sul tra-
guardo. per la verita con piu 
difficolta di quanto non si 
potesse prevedere, un grup-
petto di fuggitivi, sganciati-
si nell'ultima parte della ga-
ra e riusciti a guadagnare un 
pugno di secondl, Sercu, Rit-
ter, Bitossi, e altri insegui-
tori. Tra i primi, anche Feli
ce Gimondi, che si e impe
gnato alio spasimo per riu-
scire nei miracolo di prece-
dere in volata Marino Bas
so, ma che non e andato ol-
tre il terzo posto. 

Davanti a lui un giovane, 
romano, Tumellero, coequi-
pier di Basso, che ha messo 
in qualche difficolta il ca-
pitano .La corsa, alia quale 
hanno assistito circa 10 mi-
la spettatori, si e svolta, fa-
vorita da una stupenda gior-
nata, su 60 giri del circuito 
con un traguardo a premio 
ogni 5 giri che e valso a scuo-
tere le acque del gruppo. In 
mancanza di asperita. infatti, 
le fughe sono sempre state 
occasionali e appunto deter
minate piu che altro dalla 
vicinanza del traguardo a 
premio. 

Basso e stato il primo ad | 
imporsi, dimostrando chiara-
mente le sue intenzioni, che 
erano quelle di vincere. 

Tumellero e Gimondi hanno 
avuto la meglio nei due tra-
guardi successivi; anche per 
questi due corridori si e trat-
tato di un primo assaggio di 
forze in vista deH'allungo fi
nale. Poi ha preso il coman-
do della corsa Zandegii, che 
e rimasto solo al comando per 
qualche giro. Ripreso il corri
dore veneto, e stata la volta 
del campione d'ltalia Franco 
Bitossi, che pero non ha az-
zeccato il momento buono 
per passare al contrattacco ed 
e stato ripreso, riuscendo solo 
a passare per primo sotto lo 
striscione di un traguardo a 
premio. 

Dopo di lui. ma con lo stes-
so risultato. e part it o al con
trattacco Si'.vano Schiavon. Al 
51' giro l'episodio decisivo, 
con Basso. Gimondi, Tumelle
ro, Diego Moser, Durante, La-
ghi, Schiavon. al comando: sa-
ra 1'allungo buono, che porte-
ra sul traguardo a disputarsi 
la vittoria questi sette atleti. 
Da notare. nei gruppetto di 
testa, la presenza di Adriano 
Durante, uno dei pochi disoc-
cupati del nutrito gruppo dfi 
professionisti italinni. 

Alio sprint, per la verita. ci 
si attendeva molto di piii da 
lui, ritenuto tra i sette Tuni
ca possibile alternativa a Ma
rino Basso. II quarto posto 
non lo accontenta di certo. 
Questo e l'ordine d'arrivo: 

1. MARINO BASSO (Molte-
ni) km. 108 in ore 2.53' alia 
media di km. 41,580; 2. Tu
mellero (Molteni); 3. Gimondi 
(Salvarani); 4. Durante; 5. La-
ghi; 6. Schiavon; 7. Diego Mo
ser, tutti col tempo del vinci-
tore; 8. Poloni a 40"; 9. Roso-
len; 10. Baldan; 11. Sercu; 12. 
Zandegii; 13. Ritter; 14. Bitos
si; 15. Amici; 16. Bosisio; 17. 
Poggiali; 18. Aldo Moser; 19. 
Beghetto; 20. Poloni Selvino. 

r. i. 

Marino Basso, facile vittoria alio sprint. 

Ciclismo femminil e a Magreta 

La Tanzi in volata 
brucia la Longari 

MAGRETA, 4 luglio 
La campionessa italiana Giu-

ditta Longari ha mancato per 
un soffio la vittoria nella 
corsa disputatasi oggi a Ma
greta. in occasione del 3 ' tro-
feo Povero Sorello piii due. La 
Longari aveva giocato la carta 
valida quando si era posta in 
fuga insieme alia Micheletti. 
Le due sono state raggiunte 
a nove chilometri daU'arrivo 
e nella volata finale Ivana 
Tanzi, portacolori del Gruppo 
Sport ivo « Tre Risotti», ave-
\-a la meglio. La squadra del
la Baby Terraneo, ormai abi-
tuata a spadroneggiare in tut-
te le corse alle quah parte-
cipa, ha dovuto accontentarsi 
della terza, quarta e sesta po-
sizione. La Micheletti, lancia-
ta in fuga con la Longari. ave
va daio nmpressione che la 
gara si sarebbe risolta fra le 
due fuggitrici e mvece il n-
congiungimento del grupoo 
ha voltato le carte in tavola. 

La sconfitta della squadra 
brian7ola non desta comunque 
alcuna preoccupazione, anzi. 
forse movimentera le prossi-
me competizioni ponendo un 
interrogativo s u 1 dominio 
quasi assoluto della Tartagni 
e compagne. 

Al termine della gara il di-
rettore sportivo della Terra
neo. Alfredo Bonariva, ci ha 
detto: « Non ho alcuna preoc
cupazione. anche se oggi il 
nome della vincitrice non ap-
partiene ad una atleta del 
mio clan. Sono tranquillo per-
che le corse si possono per-
dere anche aU'ultimo momen
to per disattenzione; tra l'al-
tro il percorso finale era un 
po* tortuoso e soltanto negh 

ultimi cento metri consentiva 
una esatta misura della posi-
zione valida per poter vin
cere la volata. Comunque, 1' 
appuntamento e per domenica 
prossima a Pregnana Milane
se, dove si svolgera una cor
sa alia quale prenderanno 
parte le ragazze sprint. 

La cronaca della corsa e 
piuttosto breve, l'afa e stata 
la peggiore nemica delle par-
tecipanti. L'awio della corsa 
e stato abbastanza veloce e 
costellato da tentativi di fu
ga infruttuosi. II risveglio e 
stato dato a 15 km dalla par-
tcnza quando Elisabetta Maf-
feis ha forato. La Longari. 
accortasi dell'incidente occor-
so alia forte rivale, ne ha 
approfittato lanciandosi subi-
to aU'attacco. seguita dalla Mi
cheletti. Le due hanno prose-
guito nei loro tentativo sin-
che sono state raggiunte dal 
gruppo a 9 km aaU'arrivo: 
ia gara si e nsolta cosi in vo
lata 

Anche questa volta raffluen-
za del oubbiico e stata nume-
rosa. Cio sta a testimoniare 
che 1'interesse del pubblico, 
anche per il ciclismo femmi-
nile. e sempre vivo. 

ORDINE D'ARRIVO 
1. Tanzi (Gruppo sportim «Tre 

Risotti»), km. 59 in I h. 38' ana 
media di km. .T5,?3tt; 2. Longari 
(Gruppo sportivo CrisUnte): 3. 
Tartapii (Baity Terraneo); 4. Cre»-
*ari (id.); 5. Argrnti (Gruppo 
sportivo Bavw> Piavr): 6. Michelet
ti (Baby Terraneo); 7. l*eccheninl 
(Gruppo sport ho Pasinnex); 8. 
Rianchini (Gruppo sportivo «Tre 
Risotti >); 9. Mrolint (Cappellet-
to): 10. Ritoli (Inlonc Sport ha 
Scac). 

Wimbledon numero 85. John 
Netvcombc, australiano dalle 
cento braccia, e il vincitore 
per la terza volta, del piu 
grande, favoloso, splendido 
torneo di tennis del mondo. 

Dal 16 luglio 1877, data del
ta prima finale vinta dal bri-
tannico Spencer Gore, sono 
passatl quasi cento annl c si 
sono giocate 85 finali. Da sfl-
da angloamcricana, quasi pae-
sana, se vogliamo dare attri
bute di provlncia a quella 
larga fetta di mondo anglo-
sassone suite due sponde del-
t'Atlantico, Wimbledon si tra-
sformb in torneo universale 
caratterizzato dalla serieta 
dell' organizzazione e, con-
seguentemente. dalla sportivl-
ta del pubblico Wimbledon 
divenne realmente un cam-
pionato del mondo, senza tut-
tavia sollecitarne Vetichetta. 
Ma da anni. purtroppo, il va-
sto K paese del tennis » e tra-
vagliato da crisi insanabili; 
da guerre diremmo, se voglia
mo tener conto che il peso 
del denaro finisce sempre per 
misurarsi sul terreno della 
gucrra. Difatti, it gruppo di 
Lamar Hunt (32 tennisti che 
S0710, quasi, i migliori della 
terra) e opposto nella faida 
ai dirigenti della FILT (feder-
tennis mondlale). 

A nulla e valsa I'antica sag-
gezza da Magna Charta dei 
britannici: i due organismi, 
quello ufficiale e quello uffi-
cioso hanno dichiarato che il 
dissidio e insanabile. I comu-
nicatistampa sono fleramente 
preclusivi anche se corretti, 
mentre le parole reccpite nei 
corridoi sono dense d'arseni-
co. in breve: mentre New
combe e Smith si menavano 
colpi furibondl per dirimere 
una questione di supremazia 
mondialc, i dirigenti del WTC 
(Campionato mondiale di ten
nis) c della FILT si affronta-
vano a duello senza vincitori 
no vinti (salvo, ovviamente. 
10 sport sconfitto in parten-
za). 

Morale: dal prossimo anno 
ognuno andra per conto suo. 
I <t pro » a esibire la loro me-
ravigliosa bravura ridotta a 
esibizionismo da c'trco eque-
stre. I dilettanti (si fa per di
re, naturalmente) a proporre 
inutili battaglie per la conqut-
sta di titoli abbondantemente 
dequaliflcati. 

Ma veniamo a Wimbledon. 
11 re (Laver) e morto, evviva 
il re (Newcombe). John, pe-
raltro, ha confermato la vit
toria dell'anno scorso (su 
Rosenwall) raqgiungendo quo
ta tre (la prima vittoria I'a-
veva ottenuta sul tedesco co-
si-cosi Bungert net '67). II 
trionfo «aussie» (singolare 
femminile e singolare maschi-
le. doppio maschile e mezzo 
doptno misto) e stato appena 
mitigato dalla vittoria net dop
pio donne di King-Casals, a-
mericane tuttofare ma in fu
se decisamente calante. Disco 
rosso per gli europei col solo 
Metreveli a opporre coraggio 
e astuzia a un Newcombe 
troppo superiore. Neppure la 
consolazione del torneo junio-
res vinto doll' americano 
Kreiss sulla speranza ingtese 
Warboys (2-6, 6-4, 6-3). 

E Barazzutti? II trionfato-
re-baby di Roland Garros e 
inciampato in una zolla d'er-
ba e Vungherese Taroczi Vha 
trafitto senza pieta. Corrado, 
Corrado che ne hat fatto delle 
nostre speranze9 

Appena appena sufficiente 
laltro cucciolo di leone: la 
sanremasca Rosalba Vido, 
brava sul primo ostacolo e 
incerta sul secondo. Vha, di
fatti, implacabilmente chiusa 
a rete Virlandese Susanna Min-
ford in due partite (6-4, 6-2). 

Di Panatta non e'e molto da 
dire. C'e solo da dubitare che 
Lamar Hunt to voglia, nono-
stante la vittoria su un Char
lie Pasarell ridotto a tenni-
sta da torneo bancario. E' 
fresco, purtroppo, la notizia 
che a casa sua (al Parioli) 
Adriano e stato battuto, sa-
bato, da George Goven (4-6. 
6-4. 6-4) per la Coppa dei 
Campioni per club. 

Degli altri protagonisti c'e 
da dire che due degli 8 so-
pravvissuti all'ultimo sprint 
erano chiaramente degli intru-
si: Colin Dibley. australiano 
lontanissimo parente di La
ver e Newcombe, e Onny Pa-
run, neozelandese legnoso e 
soltanto tenace. Bravi invece 
Gorman e Richey. Tom Gor
man — proprio come lo pseu-
do italiano di atletica Marcel-
lo Fiasconaro — era rugbista 
in uno dei colleges america-
ni. Ridotto all'immobilita da 
un incidente alia schiena riu-
scl a urisalire* a prezzo di 
duri sacrifici. 

Molto interessante anche 
Cliff Richey battuto dal vpic-
colo grande maestro» Ken 
Rosetrall dopo 4 ore di bat-
taglia combsttuta sul filo di 
tutto: del gioco. della classe. 
della fortuna. del tifo londine-
se per il piccolo 37enne au
straliano: del qenio, della fan
tasia, del tennis. Di Ken Rose-
wall e da ribadire che e nato 
con la racchetta al posto del
le braccia. Gioca un tennis 
incredibile Peccato che Wim-
bledor nella sua splendida 
carriera rappresenti un vuoto 
che non potra colmare 

Chiudiamo con una notarel-
la sulla TV italiana. Non c't 
pericolo che alia suddetta 
sfugga una lappa del Tour. 
una prova del Cougnet o le 
gare valeroli per il campio
nato ciclistico delta Nuova 
Caledonia. Con sagace tem-
pismo s'd perftno assicurata i 
campionati europei di equita-
zione (peraltro interessanti) 
e i campionati mondiali della 
corsa delle pulcL Ma Wim
bledon no. Wimbledon costa 
troppo. Francia. Belgio. Svlz-
zera, Marie, Venere, Alfa del 
Centauro lo trasmettono. La 
RAI-TV no. 

Remo Musumeci 
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% Vista per le vie di Mosca Mostra di pneumatici a Bologna 
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L'«ammiraglia» sovietica II «ricostruito» 

5 
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* * T e in aumento 
Chiesto alia rassegna che sia portata ad un mini-
mo di 2 millimetri la profondita del battistrada 

Ha fatto In quest! giorni la sua prima comparsa per 'e strade di Mosca la nuova « ammlragtla » 
sovietica, la «ZIL-117 w, costruita nelle officine u Lichatchew ». Della vettura non si sa molto, 
perchfe le vendite non sono ancora cominciate. Come la «ZIL-114 », la « 1 1 7 » ha un motore 
8 cilindri a V che eroga una potenza di 300 HP, ma e piii veloce (200 chilometri orar i ) . 

Si e svolto dal 25 al U> 
giu«no al quartiere fleristi-
co di Bologna il quarto 
SARP, salono dei mat-china 
n . dello attrezzature, dei 
material! per hi ricostru-
zione e della vendita dei 
pneumatici, cui erano qut;-
st'anno abbinati un'esposi-
zione degli accessori per 
nuto e una rassegna della 
produzione di pneumatici 
italiana ed europea. 

II particolare rilievo che 
la manifestazione dedica a 
material! ed attrezzature 
per la ricostruzione. e di-
retta conseguenzu dell'alta 
incidenza rivestita da tale 
tipo di pneumutico suirin-
tero mercato del ricambio 
per autovetture e soprat-
tutto per veicoli da tra-
sporto. 

Un quarto esatto della 
spesa nazionale per U ri
cambio di pneumatici per 
vetture e infatti assorbito 
dal « ricostruito». mentre 
la percentuale sale al fi0% 
per gli autocarn 

II peso di questo settore 
e indubbiamento destinato 
ad accrescersi se verranno 
approvate le richieste avan-

Dimostrazione a Monza per la sicurezza della circolazione 

Un tappeto d'acqua potrebbe ridurre 
i danni degli incident! stradali 
II disposit ivo e d i concezione mo l to semplice e non e che lo sv i luppo dei « cuscini 
d'acqua » gia sper imentat i in America come « guard-rai ls » 

pido movimento dalla mac-
china che vi passa sopra, 
assorbendo tutta l'ener-
gia cinetica dell 'auto veico-
lo senza restituzione anche 
parziale di essa, per cui 
il mezzo non puo che fer-
marsi indenne. 

L'applicazione di questi 
tappeti, sostiene l'ing. Guz-
zardella, non e piii costo-
sa dei comuni guard-rail, 
per cui le autorita che co-
struiscono e gestiscono le 
autostrade, nonche quelle 
interessate aH'automobili-
smo sportivo, dovrebbero 
prendere in seria conside-
razione le possibilita ve-
ramente notevoli di sicu
rezza offerte da questo 
nuovo sistema. Si tratta, e 
vero, di rimettere in di-
scussione quanto sinora e 
stato fatto per tentare di 
ridurre il pericolo della 
circolazione motorizzata, 
ma se i tappeti d'acqua 
possono far sensibilmente 
scendere le terrificanti ci-
fre dei morti e dei feriti 
della strada ne vale senza 
altro la pena. 

G.C. 

Al Centro velico del Touring Club Italiano 

A Caprera si diventa veri marinai 

durante una vacanza faticosa 
^ - • •# i i .• . ' - 1 m i I a 4 9 8 incident! stra-
Come si svolge I addestramento - I I prezzo corr isponde a quel lo che > daii con 66i morti e i» mi-
si spenderebbe per una buona v i l leggiatura t radiz ionale l a M f e r i t i s i s o n o v e r i f l 

Ogni anno sulle strade 
italiane muoiono oltre 10 
mila persone e centmaia 
di migliaia rimangono fe-
rite. In buona parte dei 
casi — secondo gli esper-
ti — la causa degli inci
dent va ricercata nei 
guidatori, che continuano 
ad essere la «parte» piii 
pericolosa della macchina. 
Da qui gli insistenti inviti 
alia prudenza, diffusi con 
tutti i mezzi, • specialmen-
te in occasione dei grandi 
esodi, inviti che, in gene-
re, mentre lasciano pres-
soche indifferenti gli indi-
sciplinati, servono solo a 
scoraggiare i piii prudenti, 
i quali, per tenersi lonta-
ni dal pericolo, cercano di 
evitare di trovarsi nella 
« bolgia ». 

Intanto i tecnici, consi-
derato che poco si pub 
fare per modificare la 
«parte piii pericolosa del
la macchina », studiano so-
luzioni per migliorare la 
sicurezza attiva e passiva 
delle vetture, nonche la 
adozione di impianti da in-
stallarsi sulle strade che 
possono evitare o almeno 
ridurre i danni degli inci-
denti. Tra questi ultimi 
accorgimenti merita senza 
altro attenzione il «tappe
to d'acqua » invent ato dal-
l'ing. Alberto Guzzardella, 
gia noto nei campo delle 
attrezzature di sicurezza 
stradale per aver presen-
tato con successo qualche 
anno fa a Monza i cuscini 
d'acqua antiurto. Questi ! 
cuscini, brevettati negli I 
Stati Uniti, in Canada e ; 
nella maggior parte degli i 
Stati europei, sono stati i 
sistemati recentemente in -
alcuni dei punti piii peri- J 
colosi delle strade di New I 
York, (senza peraltro nem- ; 
ineno interpellare l'inven-
tore). I II « Centro velico Caprera » nato quattro 

Ma veniamo al tappeto di ' a n n i ' a s u iniziativa della Lega navale ita-
acqua, che l'ing. Guzzar- ; » a n a e del Touring Club, e una vera e pro-
della ha provato nei gior- i P n a scuola di vela m mare, e non come 
ni scorsi ancora a Monza. ' molti ^rse credono. un luogu dove tra-
Occorre subito dire che la ' scorrere le vacanze e apprendere « anche » 
prova non e stata spetta- : qualche nozione nautica per imparare a na-
colare, rna non certo per ' vigare con uno scafo a vela. Infatti i corsi 
colpa 'dei tappeti. I quali ' c n e v i s i tengono sono piuttosto dun e 
tappeti hanno il a torto» j 
(per quanto riguarda la [ 
spettacolarita) di fermare ' 
in pochi metri la macchi- ' 
na che vi sale sopra, sen- j 
za dar luogo a scene da i 
brivido. J 

I tappeti d'acqua sono j 
costituiti da una camicia , 
impermeabile e da una fo- j 
dera estema in tessuto re- i 
sistente. La superficie e la j 
forma possono essere va- . 
riabili, mentre lo spessore 
va da 10 a 20 cm. Questi i 
tappeti, possono essere in- ; 
cassati nei terreno m mo- < 
do da farli aderire al% pia- ! 
no della strada. ' , 

L'azione frenante e PC- i 
cezionale. Come la macchi- i 
na, lanciata a notevole ve- I 
locita, sale sul tappeto, , 
sembra trattenuta da 
un invisibile potentissimo 
braccio di ferro. che in 
pochi metri la costringe a 
fermarsi docilmente. E 
quel che differenzia il tap
peto d'acqua da tutti gli 
altri sistemi fin qui escc-
gitati per arrestare gli au-
toveicoli e che ne il mez
zo, ne le persone subisco-
no urti di sorta. Per cui 
la macchina finita su tale 
tappeto, una volta rimes-
sa in strada. e in grado di 
proseguire regolarmente la 
sua marcia. 

II principio su cui si ba-
sa questo nuovo sistema e 
semplice, troppo semplice, 
dice l'ing Guzzardella. In
fatti l'acqua racchiusa nei 
tappeto, viene messa in ra-

r*»*. 

-\*it. 

'>*< WJ1' {'J h W W -ST-

>mm£$i 

Una fase degli esperimenti effettuati a Monxa. La vettura, che 

era lanciata a circa 80 km. Cora, salita sul tappeto d'acqua 

si e fermata, come si pud vedere, nello spazio di pochi metri. 

zate nei corso della mani
festazione dai rappresen-
tanti della Federazione in-
ternazionale dei ricost rut-
ton e rivenditori di pneu
matici, che intendono ehie-
dere ai govern! dei paesi 
ad alta densita di circola
zione di stabilire in due 
millimetri la profondita 
minima del disegno del 
battistrada. In Italia, e 
nella maggioranza dei pae
si europei, tale limite e 
ora di un solo millimetro. 
mentre negh Stati Uniti le 
norme pre.scrivono una pro
fondita minima di l,«5 mil
limetri. 

Con questa norma certo 
1'uutomobilista .sarebbe m-
dotto dal piii frequente ri
cambio ad un maggior ri 
corso, soprattutto per la 
circolazione urbana o a h-
mitata percorrenza e velo-
cita, al ricoperto. 

II fatto e che manca an
cora una soddlsfacente re-
golamentazione che indi-
chi ad osempio la rico-
struibilita o meno di ogni 
singolo tipo di pneumati-
co, ed imponga per il « ri
coperto » l'apposizione di 
un marchio, di iin dLstin-
tivo che ne denunci la na-
tura anche aH'acquirente 
inesperto o distratto: un 
progetto in tal senso, avan-
zato dall'americano Depar-
tement of transportation, 
ha incontrato non poche 
ostilita da parte dei co-
struttori. 

Sempre negli Stati Uniti, 
pero, e entrato negli ulti
mi anni in circolazione un 
nuovo tipo di pneumatico 
per il quale il problema 
della ricostruzione e del 
tutto superato: realizzato 
con un miscuglio di com-
posizione segreta, tale co-
pertone e direttamente 
stampato in presse a inie-
zione, senza la presenza di 
carcassa u di elementi in 
materiali diversi; una vol
ta consumo, e totalmente 
riutilizzabile come mate-
riale per nuovi stampaggi. 
L'elevata resistenza e du-
rata — pare abbia una 
«vita» media di oltre B0 
mila chilometri — lo ren-
derebbero competitivo sul 
mercato automobilistico, 
mentre non ne e stato an
cora sperimentato l'impie-
go su autocarri e mezzi 
pesanti. 

Cio che impedisce la dif-
fusione di questo nuovo 
prodotto, presentato alia 
rassegna bolognese (un po' 
in sordina a dire il vero) 
dalla Firestone-Brema, e 
del quale ci eravamo gia 
occupati in queste colonne 
e l'alto costo delle macchi-
ne per lo stampaggio: ne
gli USA comunque esso co-
pre gia lo 0,5 per cento 
del mercato. 

Una produzione che i vi-
sitatori del salone bologne
se non hanno potuto In
vece ammirare, a causa 
del persistere dell'assurdo 
atteggiamento del governo 
italiano, e quella della Re-
pubbhea democratica tede-
sca. p p 

Sulle strade italiane 

In ffebbraio 
meno morti 
in incidenti 

cati in Italia nei mese di 
febbraio del corrente an
no. con una diminuzione 
di 1.204 incidenti, pan al 
5.7 per cento, di 79 morti, 
pari al 10.7 per cento e 
di 297 feriti, pari all'1.9 
per cento, rispetto alio 

Un «Vaur ien» in navigazions nelle acqv* di 
Caprera. Questo diffusissimo tipo di scafo a 
vela k la barca • scuola» su cui si fa pra-
t ic: al Centro. 

hanno come scopo fondamentale quello di 
formare dei buoni marinai. 

Vi si insegn3 tutto quanto puo servire 
per la navigazione: manovre semplici e im-
pratichimento con la vela per cni si acco-
sta per la prima volta a questo sport e 
crociere in alto mare Der i piii esperti. II « stesso mese del 1970. 
tutto non disgiunto. o^-iamentc. dalle co- j Complessivamente — in-
noscenze teoriche che sono forse piii im- j forma un comunicato del-
portanti della pratica. anche se non van- \ r A C I _ n e l periodo gen-
no mai disgiunte da essa; per tutti gli al- ' n a i o . f p b b r a i r , a, 
hevi. quindi, vi sono lezioni di metereo- ' n a i°- r eooraio di 
logia e di carteggio, di studio della naviga
zione e di tecnica costruttiva delle imbar-
cazioni. Per completare si tengono anche 
lezioni di addestramento all'uso dei mezzi 
di salvataggio. I programmi di insegnamen-
to sono direttamente ispirati a quelli del 
Centre Nautique di Glenans, in Bretagna, 
famosissimo tra tutti gli appassionati del
lo sport velico. 

Tutta Ia vita del Centro e organizzata in 
funzione della vela, tant'e vero che anche 
i collegamenti tra Caprera e la terraferma 
per il \ettovasIiamento della scuola vengo 
no tenuti dagli allievi. che percio oltre ad 
imparare a navigare contribuiscono anche 
aireflicienza e alia cura sia deH'organizza 
zione complessi\-;i. che delle imbarcazioru 
e di tutte le altre attrezzature. 

Anche il luogo dove sorge questa scuo
la di vela e stato .scclto di sicuro ocula-
tamente e del tutto in funzione dei fini 
che il Centro si prefigge. Difatti questo 
e uno desli angoli della Sardegna piu 
isoiati dalle localita balnean frequentate 
od e alt resi ricchissimo di insenature e 
di zone battute da tutti i venti, senza 
che per questo manchi mai. appunto 
per Ia conformazione naturale dell'isola, 
la zona ventosa con mare calmo. 

Come si e gia accennato l corsi sono 
rigidi e comprendono otto ore di naviga
zione suddivise nella giomata e tre-quattro 
ore di lezioni teoriche. Gli insegnanti sono : P°,WD''i dar.ni; 
tutti velisti di provata esperienza scelti tra ««Ricr»'»"i che 
gli allievi anziani migliori; il Centro fun-
ziona da giugno a settembre con corsi del
la durata di quindici giomi del costo mi-
nimo di 80.000 lire; per il primo corso piu 
o meno quanto una buona vacanza quin
di. che pert sara trascorsa praticando del 
vero sport e soprattutto imparando ad 
amare il mare. 

M. Q 

quest'an-
no gli incidenti stradali 
sono assommati a 43 mila 
458 con 1-368 morti e 30 
mila 326 - feriti, con una 
diminuzione del numero 
degli incidenti pari al 6.5 
per cento, del numero dei 
morti pari al 6,9 per cen
to e dei feriti del 3.2 per 
cento, rispetto ai primi 2 
mesi del 1970. 

Nel comune di Roma LII 
incidenti nel penodo gen-
naio-febbraio sono stati rt 
m:la 552 con 70 morti e 
4 mila 75 feriti. mentre 
nel comune di Milano i 
smistn sono stati 5 mila 
388 con 20 morti e 2 mila 
4&3 fent i . 

A Li Comzm&Mor.c consu.Tua 
iu>:ral:ar.a dei trasporti ha adot-
:a:o nuov" norme sulla *:rurc/ 
ia automobilistica e ^uli'inqul 
•wrr.ento rauss.to da scarichi del 
rr.oion. Tra le piu lmponar.;i 
norme sono da ^egnalare lo se
quent i 

para.>oIi intern cos:ru:il :n 
modo da ridnrre il rtschio di 

tersicnstallj che consentano 
un piu amp.o grado di visibili-
ta altraverso I parabrezza in 
caso di piogfila; 

Iamp,>jrgiatori di dire.-jonc ri-
spondenti a nuovo norme di vi
sibility 

limitazioni piu severe per 
quanto conceme l'emtssionc di 
pas combusti; 

controlli del mimmo tn modo 
d.i limitarr l'emissionc di «,ssi-
do di rarbonlo. 
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