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al Circeo

La costa

del cemento

e dei fili
‘spinati

Da Civitavecchia

Cemento e fili spinati, guardiani con tanto di cinturone
e pistola e sbarramenti, (residence e lottizzazioni, stabili-
menti e alberghi e ristoranti sulla spicggia), é diventala
praficamente questo la costa lazigle, da Civitavecchia a
Santa Severa, da Fregene a Ostia, da Torvajanica ad Anzio
e Nettuno, da Sabaudia al Circeo. Sono decine e decine di
c{ulometn di mare e sino a qualche anno fa erano hiberi;
c’erano solo gli stabilimenti — mica tutti quelli di adesso
— ad Ostia, ma per il resto i bagnanti potevano tujfarsi
dove volevano. Ora simbolo della situazione & lo spettacolo
di una domenica qualsiasi a Castel Porziano; l'unica spiag-
gia libera é letteralmente presa d’assalto; alle 5 — proprio
cost: alle 5 — arrivano gia le prime auto, alle 7, quando
guardiani aprono i cancelli, i parcheggi si riempiono in
pochi minuti, alle 9 c’é il pienone e le porte vengono sbar-
rate. Chi arriva dopo, rimane a cuocere sotto 1l sole; si
creano tre o quattro file di auto sulla litoranea, Uarteria
runane bloccata, t bagnanti si arrangiano negli stabili-
menti (e sono biglietti da mille che se ne vannoj} o, mesta-
mente, se ne tornano a casa.

Perché ¢ successo tutlo questo? Perché su decine e
decine di chilometri di costa ne sono rimasti liberi solo
pochi: trecento metri ad Ostia, qualche scoglio intorno a
Sanla Marinella, qualche chilometro tra Foceverde e Sa-
baudia (anche se cartelli ricordano che la spiaggia é "pri
vata”, che potrebbe essere recinta da un momento all’al-
tro?). Perché si é fatto scempio del paesaggio e della duna
mediterranea che ornava Varenile in lunghi tratti? La ri-
sposta & semplice ed & la solita: la speculazione. E’ stata
ed @, una speculazione di rapina, é andata semptre a brac-
cetto con le varie giunte guidate dalla DC che “disammi-
nistrano” i comuni della costa e alla quale é stato per-
messo tutlo, persino di « dimenticarsi » dei passaggi a mare
ogni tante centinaia di metri come pure prescrive la legge.
E’ una speculazione che ha avuto ed ha diversi volti: @
nala comunque artigianale (piccoli imprenditori, sempre
legati al partito di maggioranza, che hanno intuito la pos-
sibilita di affari d'oro; o fondator: di fantomatiche coo-
perative agricole che hanno acquistato terreni a poche
lire e li hanno rivenduti, anni dopo, a suon di milioni) ma
adesso é soltanto industriale. Quungue agiscono le immo-
biliari, quelle vere.

Le giunte de hanno fatto, in tutto e per tutto, il gioco
di queste immobiliari: per esempio chiudendo gli occhu di
Jronte alle costruzioni illegali o persino abusive per «sa-
narle» perdo, con la solila mulla, appena completate; fa-
cendo preparare o stilare piani regolatori dove sono accolti
tutti gli scempi. Cost sono nate le case sulle spiaggie: pa-
lazzoni di cinque, sei piani per esempio a Lavinio; ville da
100 milioni ed oltre sul tratto di costa che va dal ponte di
Sabaudia a Torre Paola, ai piedi del Circeo; cosl sono sorte
enormi lottizzazioni, dove tutto & "privato”, dalla piscina
al verde, dalla spiaggia alla boulique ma dove il mare
dovrebbe essere teoricamente di tutti. Invece, per rag-
giungere questo mare, bisognerebbe superare fili spinati
€ guardiani armali che ti respingono; per giunta, al Circeo,
cani lupi e mastini vigilano scogli e calette se mai qual-
cuno osasse approdare, come pure sarebbe suo diritto, con
una barca sotto le ville di industriali, principi e play boy.

Cost la grande maggioranza dei bagnanit é costretia a
Castel Porziano: o a litigarsi un metro quadrato di sabbia
negli stabilimenti, dove i pre2zi sono sempre piu salati,
dove un panino costa il doppio che fuori, dove c1 serve un
piccolo capitale per far mangiare una famglia-tipo. E’
rimasto cost poco di mare libero anche per colpa d: enti
slatali: @ Nettuno — dove sono riusciti persino a costruire
un porto.. fantasma: 850 milioni spesi e la sabbia blocca
persino le barchette a remi, non le fa passare — il mi-
nistero della Difesa occupa 13 chilomelri di mare e pinela
per un inutile poligono di tiro, vuole ancora allargarsi; a
Santa Severa, gli Ospedali Riuniti di Roma hanno trasfor-
mato un magnifico castello del 1200 a picco sul mare in
un "residence” per i suoi funzionar: piu importanti, o per
importanti "amici” del Pio Istiluto Sono senz’allro i piu
bei "residence” di tutta la costa; bastano poche migiaia
di lire per averne uno, ma vanno in mano solo a privile-
giati. Per &l resto i pre2zi sono da capogiro: 170 mila lire
per una baracca (proprio cos}: una baxacca) a Torvajanica
a luglio o agosto, 250 mila lire per un appartamento nello
stesso periodo a Lavinio; un milione per tutla la stagione
a Anzio, a Sabaudia o a Santa Marinella. Alberght, poi,
nemmeno a parlame: la media del tutto compreso é di
10 mila lire al giorno. Anche cid «chiude» ancor piii
il mare.

Ovungue, { comunisti si sono batiuti, e si stanno batten-
do, perché la speculazione non passi ancora, perché non
vengano compiuti alirt attentati alla natura, al paesaggio
e al buon gusto, perchéd il mare sia libero, per tutti. Hanno
ettenuto successi non trascurabili, alltri ne otterranno 1
risultati di questa giusta battaglia si sono visti alle ultime

elezioni; su tutta la costa, il nostro partito é andato avanti,

@8 Ostia come ad Anzio e Nettuno.
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| Decine di jet s’incrociano su Roma prima di poter atterrare
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Cosl si pre-
senta questo
tratto- di
splaggia libe-
d ra a Torva-
S8 janica; una
baracca, die-
tro un palaz-
zone ¢ sul-
I"arenile, tan-
ta sporcizia.
Cosl in tutte
>; a8 Il Lazio: nes-
suno si cura,
nonosiante e-
sistano dispo-
sizionl preci-
se, . dei po-
3§ chissimi trat-
4 ti di mare an-
cora libero. -

DR Y 4
- . ’ .
2 /R R
» .
. . . »
. ,.
¢ ¢
.
. .
¥ . -
- 4 . 1
.

- LA N

A}

. ’
&
> s w

WA s R - AT

L G & 5 ok
7 . o i
¢ ; Bt ot s s v
T RS aenF R o S Tgmr e e Fin T mnia i 1B PR Dt - 5
.
k] a

atasan:

. .. . ) et i
Ciscald G 1 55 LRSI SO R ins B A S
G > A - S 7 ‘¢

P s A ne S

.

-

A

Il <caro-canone» degli appartamenti a Roma

Lo stipendio p

er pagare

Un aumento dal 10 al 25 per cento - Ottantamila lire per una sola stanza, con la modquette, a Traste-
vere - Un attico al centro costa 400.000 lire al mese, una villa sull’Appia Antica un milione - Affitti
lotta dei 20.000 inquilini che si sono autoridotti il canone

L
~ g3

« Affaronisstmo: vuoto 160.000, am-
mobiliato elegantemenie 220.0000 vec-
chia Roma quadricamere biservizi»:
& la prosa pubblicitaria che due volte

alla settimana riempie intere pa-
gine di certi glornali. Una, due tre
camere, con mobili o meno, cucina
bagno, doppio o tripli servizi, al cen-
tro o alla periferia? Diamo uno
sguardo al vasto campionario che si
offre. Al Prenestino una stanza e
accessori costano 16.000 lire, nella zo-
na di piazza Bologna 25.000, alla Bal-
duina 35.000, nei pressi di corso Fran-
cia 40.000. A Grottarossa una mono-
camera con la filodiffusione si paga
3300¢ lire, mentre a Trastevere una
sola stanza, con la moquette, & offer-
ta a 80.000 lire. Nel centro storico una
monocamera in un vecchio palazzo
di un marchese raggiunge le cento-
mila lire.

Nel giro degli ultimi due anni le
pigionl a Roma sono aumentate dal
1C al 25 per cento, a seconda dei
quartieri. Non esistono statistiche uf-
ficiall. « E* impossibile — dicono gli
uffici competenti, dal Comune alla
Camera di commercio — avere dati
omogenei... Spesso laffitto per ap-
partamenti con le stesse caralleri-
stiche varia da una strada all’altira
della stessa zona, e talvolta all'inter-
no dello stesso palazzo». Ma la giu-
stificazione non regge. L'oscillazione
dei prezzi infatti si pud definire. Ba-
sterebbe, ad esempio, informarsi sulle
case ariaffittate» da poco, dopo es-
sere state lasciate vuote dal vecchi
inquilini: diversi proprietari, violan-
lo anche una legge del novembre
'69 e alcune disposizioni contenute nel
decretone dell'agosto 70, hanno au-
mentato 11 prezzo di 5, 10 e 15 mila
lire al mese.

Secondo le piu recenti offerte 11
canone d'affitto per due camere e
servizi &: 50000 lire nella zona di
piazza Bologna, 68.000 al Nuovo Sa-
lario,
vona. Al quartiere Nomentano-Trie-
ste due stanze e saloncino con tripli
servizi costano 190.000 lire: un operaio,
un impiegato, un professore di scuo-
1a (all'inizio della carriera) dovreb-
bero impegnare tutto lo stipendio di
un mese — ¢ qualcosa in pia — per

froppo cari nei quartieri popolari - La

115 mila vicino piazza Na.
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andare ad abitare in questi alloggi.
I prezzi degli « affittasi », ovviamen-
te, variano secondo le dimensioni
dell’appartamento. Ma in alcune zo-
ne, come Monteverde, Balduina e
Monte Mario, il costo della casa & sa-
lito piu che altrove: per 34 normalis-
sime camere si superano facilmente
le 100.000 lire. -

Ci sono poi le abitazionl riservate
ad una ristretta cerchia di privile.
giati (industrialotti, ricchi professio-
nisti, speculatori di vario genere, per-
sonaggl della aristocrazia nera) Le
cifre sono da capogiro. Per " un
apied & terre» ai Parioli (elegante-
mente mobiliato, precisa I'annuncio)
Iaffitto mensile & di 90.000 lire. Per
‘un superattico al centro chiedono
200.000 lire, mentre un attico si pa-
ga dalle 300 alle 400.000 lire. « Resi-
denza lussuosa appartamento 280
mq. in centro residenziale con parco
2 piscine tennis, privato affitta. Li-
ve 370000%. Se sl passa al villini o
alle ville le pigionl sono da nababbo.
Una villetta all'Aventino o al quar-
tiere Trieste: 600.000 lire. Una villa al
Parioli Pinciano: 800.000 lire « Villa
setteceniesca Appia Antica completa-
mente restaurata 38 vani grande par-
co garage lussuosa dependance casa
guardiano, telefonare..». «Venga a
vederla -~ dice l'incaricato a trat-
tare — 2 da sogno. Vale piit di un
milione, ma possiamo metterci d'ac-

».

C'?® infine chl ha pensato di affit-
tare un intero palazzo in pieno cen-
tro storico. Un'aristocratica ereditie-
ra ha ripulito un grosso irnmobile in
via del Gesu, ricavandone 30-35 vani,

che le frutteranno ogni anno 24-24
milioni di lire. .

Nello stabile, che tempo fa & stato
sede di un commissariato di PS, ci
sono | pittori per gll ultiml ritoc-
chi, ma solo un palo di appartamenti
sono ancora disponibili, insieme al-
T'attico e al superattico.

« Sono gid nove volie che scendo
e salgo queste scale — dice la por-
tiera, che cj accompagna nella visita
— Se le interessano questi alloggi
Jaccia subilo, ct sono gid aliri che
sono venuti.. domani potrebde esse.
troppo tardis»., Ma quanto si paga?

Una stanza: 100.000 lire; due 120.000
lire. Monocamera o bicamera, l'ap-
partamento & corredato da un angu-
sto bagno e da un buco nel muro,
profondo un palmo deila mano, che
dovrehbe servire, per il cucinino.

Il superattico ha un terrazzino,
non molito distante si scorge uno
spicchio della cupola del Pantheon:
costa 160000 lire. L’attico, non ecces-
sivamente spazioso, domina gli altr}
palazzl nel cuore di Roma, e si af-
faccia verso il Gianicolo. La padrona
chiede 400.000 lire, ma la cifra é trat-
tabile: la portiera afferma che si pud
scendere anche a 320.000 lire.

Dal mercato degli alloggi, come

i quartieri della citta, sono tagliati
fuori vasti strati della popolazione.
Ma la vergogna degli attuali affitti
non riguarda solo gli attici di Jusso
e le ville da sogno, in stridente con-
trasto con la drammatica reaita delle
borgate, dove molti vivono ancora
nelle baracche o in casupole malsane.
Il «caro affitto» colpisce anche —
ed & l'aspetto piu grave — gli abitan-
ti delle zone popolari, della periferia
della citta; I'alto costo delle pigioni
porta via dalle tasche dell'operalo,
dell'implegato, del modesto commer-
ciante, di tanti lavoratori, un terzo
ed anche Ia metdA delia busta-paga,
del guadagno di un mese, Proprio per
opporsi a questa pesante condizione
oltre 20 000 inquilini romani, da mol-
ti mesi ormal, si sono auloridotti lo
affitto e stanno portando avanti la
lotta per I'equo canone, per un giu-
sto prezzo delle abitazioni.

Anche per superare questi ingiusti
squilibri, infine, dal cantieri, dalle
fabbriche, dai quartieri di tutta Ita.
lia, delegazioni e rappresentanze unj-
tarie di lavoratori e di donne, sono
andate e si recheranno ancora nej
prossimi giorni al Senato per evitare
che w insabbiata o peggiorata Ia
legge la casa, per permettere, co-
me ha richlesto 11 nostro partito, che
:tlllttl possanc avere a basso prezzo un
affitto, con una rete adeguata di ser-
vizl soclall. .

: . Giulio Borrelli

appare anche in un rapido giro per’
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Meta delle case
in mano a mutue
ed Immobiliari

Il rapporto stanzs-abitanti 8 Roma
(come risulta da una inchiesta del
Credite Fondiario) & Il peggiore d’italia
(1 contro lo 1-1 della media nazionale).
Non & atfatto migliorate nell’uitime de-
cennio, menire in altre citth sl cestrul-
vano circa fre vani a persona. Ii pa-
trimonio edilizio romano & compesio
attualmente da $3.700 edifici per wn
complesso di 819.000 appartamenti. I
53 per cenfo degli stabili, che com-
"prende un terzo di tutte le abitazie-
ni, appartiene ad un unice proprieta-
rio. Solo Votto per cento & di pro-
prield pubblica.

La proprieth Iimmobiliare (compe-
gnie di assicurazione, entli previden-
ziall, societd private) pessieds meld
degli appariamenti. Le nuove abita-
- zioni sono state fabbricate nellwiti-
mo decennio ad un ritme di 25.008
anno (con una punia massima
0000 case nel 1%2 od wna minima
di 20000 nel 19%9). E seno preprie
gli interessi delle ¢« Immobiliari s che
hanno determinato lo sviluppe dister-
fo della citth ed hanno deminate nel
mercate degli alloggi, provecands Ii
- acaro affitto» anche nelle zone po-
polari, dove In ftantl amnl & spe-
+ culazione privata sono sfali settral-
.1, appunfo con Falto ceste delle pi-
gionl, decine ¢ decine di millardl a)
le tasche degll Inquilint. S

+

['affitto

0 COME AL CORSO

La denuncia dei controllori di volo - Strettoie e « canali »- tortuosi per i jot - Superaffollamento
' sopra Fiumicino - Cinquanta « mancate collisioni» - Le ingerenze dell’Aeronautica Militare e il dua-
lismo con il ministero dei Trasporti - Radar « scarsumente operativi » e « fermi per manutenzione »

Quando, , sulla pista dell’aeroporto di Fiumicino, i passeggeri scesero lungo la scaletta dell’aereo non immaginavano certo quello
che avevano rischiato lassu, in alto nel ecielo. Sulla torre di controllo un uomo, in maniche di camicia, stava ancora sudando freddo
osservando I'aereo della Lufthansa da poco atterrato. Gia, perché quell’aereo stava finendo dritto dritto contro la catena del Gran
Sasso. Solo all’'ultimo momento, per un soffio insomma, il disastro era stato scongiurato. L’'uomo — un controllore di volo — era
riuscito — tra le decine di punti luminosi sullo schermo del radar — a ritrovare quello giusto e a far cambiare rotta all’aereo. F’
accaduto, e neanche tanto tempo fa. E non ¢ il solo caso. « Da tempo, con allarmante frequenza, si verificano "mancate collisioni’’
...So0lo la fortuna ha finora permesso che una tragedia di simili proporzioni non si sia effettivamente verificata, ma noi sappiamo
quanto spesso abbiamo sfiorato la tragedia, e questa consapevolezza non ci fa dormire la notte ». E’ la drammatica denuncia dei
controllori di volo, che hanno inviato, in questi giorni, un esposto ai presidenti della Camera e del Senato, a tutti i gruppi parlamen-
tari. Un esposto che parla chiaro: nei nostri cieli, sopra i nostri aeroporti, esiste «

sionante: in pochi mesi si sono
verificate (si parla di tutti e
49 i nostri scali aerei) 50 « man-
cate collisioni », Cioé, pilt 0 me-
no, situazioni come quella del-
Y'aereo della compagnia tede-
sca. Perché? La denuncia dei
controMori di volo parla di ec-
cessivo numero di aerei che ogni
addetto ha contemporaneamen-
te sotto « visione », la scarsa di-
sponibilitd dei mezzi a disposi-
zione, cioé radar, telefoni, tra-
smittenti, la saturazione del traf-
fico aereo in continuo aumento,
limitatezza dello spazio aereo.
E’ sulle spalle di questi uo-
mini che ricade tutta l'assisten-
za al volo. Nel settore, in tutta
I'Italia, lavorano 1.100 uomini,
pia 2.000 assistenti coordinato-
ri. Sei ore e pid di duro la-
voro, uno < stress » massacran-
te, logorante, nelle torri di con-
trollo o negli altri centri d’assi-
stenza. Ognuno di loro, nei gran-
di aeroporti, come a Fiumicino
— che, insieme a quello di Mi-
lano assorbe oltre il 50% del
traffico aereo --- lavora in con-
dizioni tali che attualmente de-
ve badare, in un'ora, a qual-
cosa come 40 aerei contempo-
rapeamente. Nei mesi estivi si
arriva anche a 55 < movimen-
ti ». ¢ E pensare — osserva uno
di questi controllori — che in
Inghilterra ad ogni uomo sono
affidati — per regolamento —
non piu di 5 apparecchi».
Tutti i controllori sono sotto-
posti ad una organizzazione mi-
litare. In Italia infatti il ser-
vizio di assistenza al volo rica-
de sotto la giurisdizione dell'Ae-
ronautica militare: solo in Spa-
gna e nell'Afganistan c’¢ una
situazione del genere. In tutti
gli altri paesi questo delicato
servizio viene svolto da perso-
nale civile. Naturalmente, tra le
tante «competenze» dei vari
ministeri sugli aeroporti italia-
ni — & il caso del «Leonardo
da Vinci» e di

to portato a considerare il tra-
sporto aereo civile come un fat-
to prioritario.

Cosa si verifica. per esempio?
Che, grosso modo, i quattro
quinti del nostro spazio aereo
vietati al traffico civile e
gli stessi enti di controllo
Fiumicino, e di molti altri
scali, non hanno giurisdizione
su queste aree. Lo spazio, quin-
di, per gli aerei civili & molto
limitato: per loro esistono solo
dei veri e i canali, delle
« strettoie » obbligate che deter-
minano (un po’ come sulle no-
stre strade) veri ingorghi di
traffico. E non & infrequente il
caso di intersecamenti di rotte
tra Fiat G-91 dell’Aeronautica
militare e jet di linea. Oppure
cre diversi jet wvolino. nella
stessa <caerovia® (uno spazio
aereo di un paio di chilometri
pilt o meno). a diverse altezze,
spesso a un centinaio di metri
I'uno dall’altro.

Il «boom»
aereo

Ora basta pensare alle dimen-
sioni che ha raggiunto il traf-
fico, per esempio a Fiumicino,
un vero < boom » sereo, per ren-
dersi conto della situazione. Nel
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una grave situazione di pericolo ». Un date impres-

plani hanno atteso anche tre o
quattro ore. E gia alcune im-
portanti compagnie mondiali pre-
feriscono, in diversi casi, per
ragioni di tempo e di sicurez-
za, fare scalo in altri aeroporti
di paesi vicini al nostro.

Tempo e sicurezza. Per ga-
rantire la sicurezza e la regola-
ritA dei voli, in sede internazio-
nale (ICAO) & stato formula-
to un piano regionale europeo
che stabilisce per gli aeroporti
internazionali, come Fiumicino,
una serie di attrezzature. Una
ampia e documentata relazione
del CNEL sui problemi del-
Vaviazione civile, afferma, a
questo proposito, che « per quan-
to riguarda i meazzi, si riscontra
la mancanza di un adeguato
servizio di controllo radar. Di-
fatti, in Italia esistono solamen-
te tre radar primari. Due di
essi sono installati a Roma, 1'al-
tro e installato a Milano. Dei due
di Roma uno, in avaria da lun-
go tempo, & stato solo recente-
mente riparato. ed il secondo &
stato appena posto in efficien-
za 9. Questo nel '70.

Radar
« fantasmi »

Val Ila pena ricordare che,
fino a non molto tempo fa, an-
cora una volta uno di questi
radar & stato fermo, forse « per
manutenzione ». Naturalmente
anche questi radar ricadono sot-
to la giurisdizione del ministero
della Difesa. « Considerato il
loro ristretto numero — prose-
gue la relazione del CNEL —
la copertura radar viene assi-
curata in forma totale agli aerei
militari mentre & considerevol-
mente limitata per l'aviazione
civiles., Per un fabbisogno mi-
nimo, sempre il documento del
CNEL, - raccomanda l'installa-
zione di almeno altri sette ra-
dar, tra primari e secondari: e
finora ce ne sono solo tre.

Conclusione, sempre stralcian-
do dal documento del CNEL:
< 11 persistente rinvio della de-
stinazione al settore dell’avia-
tione civile di nuove risorse
comporta inevitabilmente il de-
cadimento dell'efficienza delle
infrastrutture seroportuali e &
assistenza col pregiudizio della
sicurezza del volo e con la con-
seguenza della contrazione dei
traffici serei internazionali del
nostro paecse s,

Pochi radar dunque e e¢scar-
samente operativi ». A Fiumicino
spesso e volentieri sono fermi
<per manutenziones. Perché,
per esempio, I'appalto di manu-
tenzione é stato affidato ad una
societd privata nonostante che
altre due societd avessero pre-
sentato offerte migliori? 1 per-
che, gli interrogativi sono tanti.
Lo stesso ministro dei Trasporti
Viglianesi ha dovuto riconosce-
re, recentemente. parlando di
Fiumicino. questo aeroporto
ctutto d'oro», che «si nota
quali e quante disfunzioni sono
state provocate dalla mancanza
di una politica coordinata... quali
lacune siano state determinate
da vecchi e abusati criteri di in-
terventi settoriali e disorgani-
ci... da una situazione ammi-
nistrativa priva & elasticitd.
da bilanci insufficienti, da una

ve bardature burocratiche ».

E’ chiaro che {| mezi a &-
sposizione dell’aviazione civile,
del delicato settore dell'assisten-
za al wolo. sono insufficienti.
Ma il nodo principale rimane
responcabilita. tra, 1 Mimtern
responsa i inistero
dei Trasporti e quello della Di-
fesa, che esercita questo inca-
rico attraverso I'TTAV, un ispet-
torato diretto, naturalmente. dal
generale di squadra aerea Ricdi,
con ooncezioni e metodi che
danno 1a priorith, come si & vi.
sto, alle esigenze militari. E poi
cl sono le altre «competenze »
di numerosi altri ministeri, che
agiscono ogmmo per conto pro-
prio. E' soprattutto in questo
N30 — € non solo dal punto A
vista puramente tecnico — che
questo scottante problema va af-
frontato. ,
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